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Wi BN
inca de la lansarea sa, cu 25 de ani in urm&, Volvo FH a stabilit noi standarde in ceea ce priveste activitatea de
transport, oferind, de-a lungul timpului, peste 25 de inovatii, multe dintre ele premiere in industrie. De la cabina
revolutionaré si motorul D12A, din 1993, la primul airbag pentru sofer din istorie, de la frAina de motor Volvo si pAna
la inteligentul I-Shift, cu variantele sale cu dublu ambreiaj sau cu trepte de forta, Directia Dinamicé Volvo cu sisteme
de asistentd sau noua versiune Volvo FH LNG, toate au fost concepute pentru un grad inalt de siguranté, confort,

productivitate si eficienta. lar povestea merge mai departe...

Mai multe detalii puteti descoperi pe volvotrucks.com/celebratevolvoFH.

VOI-VO FH Volvo Trucks. Driving Progress
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ransportatorii sunt, astazi,
pe cai mari’, mi-a zis un cli-
,, ent de transport... Altfel

spus, cererea mare asaza firmele de
transport intr-o situatie favorabila, putand
sa si negocieze cu usurinta tarifele.

Ciudat, la putine momente distan-
ta, vorbesc cu un transportator, care
imi spune ca nu reuseste sa se mai
inteleaga cu clientii, care pretind redu-
ceri suplimentare ale tarifelor.

In cadrul unui eveniment cum este
Gala Ziua Cargo, in care se intalnesc
cateva sute de transportatori, clienti si
furnizori ai acestei industrii, ai sansa
sa afli multe lucruri interesante si am
decis sa va impartasesc cateva dintre
acestea.

M-a ingrijorat un alt transportator
— toatad lumea are probleme cu soferii,
Tnsa exista un fenomen, aparent peri-
culos, care pare sa castige teren.
Creste numarul soferilor care pretind
sa Tsi faca propriul program, fara a
tine cont de reglementarile legale —
cateva zile lucreaza ,puternic” si, apoi,
stau acasa cateva zile. Parca ar fi
medici cand sunt de garda...

In orice caz, putem spune cu tarie
ca soferii sunt astazi ,pe cai mari”...
Asta pana cand vorbesti cu cativa dintre
ei si incep sa iti explice cum vad ei
lucrurile si presiunile la care sunt supusi.

Acum, este evident ca toata lumea
vrea sa isi serveasca cat mai bine cli-
entii. Si, pentru ca modelele clasice sunt
nefunctionale, in ultima vreme a aparut
,un curcubeu” de solutii — expeditori care
achizitioneaza semiremorci, transpor-
tatori care devin expeditori, firme care
utilizeaza toate posibilitatile (propriul
parc de camioane, parc subcontractat
captiv, parc de semiremorci si utilizarea
tractionistilor, expeditie clasica...).

Unul dintre acesti transportatori mi-a
spus ca nici asa nu este bine. Abia
termina cursa un subcontractant, ca fi
si contacteaza clientul, cu intentia de
a-l inlatura. Care credeti ca este ar-
gumentul? Ati ghicit! —1i propune un tarif
mai mic. lar aceasta atitudine nu este
o exceptie, ci, mai degraba, regula. in
acest ritm, ce sa mai inteleaga si clientii?
Este clar ca transportatorii i speculeaza,
daca atat de multi si atat de des fi
bombardeaza cu oferte mai bune.

Si mai este ceva deranjant. Statis-
ticile au aratat o ameliorare a situatiei
financiare, Tn ultimii ani, pentru industria
transporturilor, insa, in continuare,
facturile se platesc cu mare intarziere.
Am impresia ca sunt jucatori in piata

un lux

care, pur si simplu, nu pot sa conceapa
sa isi plateasca facturile la timp, mai
ales ca unii dintre acesti expeditori stiu
sigur ca nu au probleme cu cash-
flow-ul. Termenele de plata sunt, ori-
cum, destul de largi, serviciul a fost
prestat... de ce trebuie sa il scoti din
minti pe transportator, sa il provoci sa
te sune in repetate randuri...?

Acum mai bine de o mie de ani,
zorii aparitiei natiei roméane sunt strans
legati de crestinarea acestor teritorii.
Ma gandesc ca acest popor a avut
timp sa Tntoarca pe toate partile inva-
taturile crestine. De exemplu, ,cel fara
de pacat sa arunce primul cu piatra”.
La prima vedere, nimeni nu ar trebui
sa arunce piatra, insa, ingeniosi cum
suntem, am gasit alta interpretare.
Daca tot nu exista nevinovati, atunci
nu mai conteaza in cine aruncam cu
piatra, pentru ca sigur o merita.

Prea multa gandire pe termen
scurt, prea putind strategie si unele
limite pe partea de comunicare dete-
rioreaza un mediu de afaceri care, alt-
fel, are aproape toate premisele sa
mearga bine.

Exista un proverb — ,fa-te frate cu
dracu’, pana treci puntea” — doar ca
multi au uitat ca au trecut ,puntea” de
mult.

Dar sa incheiem intr-o nota pozi-
tiva. Sunt, deja, cateva firme mari de
transport care au luat decizia: incep
achizitia de camioane CNG, atéat pen-
tru transport national, cat si interna-
tional. Calculele arata reduceri impor-
tante ale costurilor.

Acestea sunt cateva dintre lucrurile
aflate, insa, prins cu organizarea, nu
am avut foarte mult timp pentru dis-
cutii. Ma intreb ce au aflat ceilalti par-
ticipanti?

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Impreund migcam lucrurile!
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MAI MULTA PUTERE,
CONSUM SI MAI MIC.

Q .
gfficientLine 3

_ fngsctoﬂ de transporturi, exact trei aspecte sunt importante: eficienta, eficienta,
~ eficienta. Si cat poate fi de eficient un camion, o demonstram cu noul nostru MAN TGX
' EfficientLine 3. Datorita transmisiei dezvoltate continuu, este mai puternic si mai eco-
nomic ca niciodata. Toate acestea sunt posibile datoritd motorului MAN D26 cu cuplu
puternic, a solutiilor de structura usoara si aerodinamice, precum si datorita sistemelor
inteligente de asistenta, cum ar fi MAN EfficientCruise® si MAN EfficientRoll. A rezultat
astfel un adevarat pachet de putere, care este totodata si un real pachet de eficienta.
Aflati mai multe pe website-ul MHS Truck & Bus - www.man.ro.

Servicii complete de finantare
si asigurare prin MAN Finance

BC)R.SC:HE MAN | Flna nce - Powered by Porsche Finance MAN

Group Romania.
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Consultanta

TAXA LA INTRAREA

iN ORASELE

FRANCEZE MARI

In articolul din aceasta luna,
vom continua sa va
dezvaluim masuri noi avute
in vedere de Guvernul
francez, masuri care, din
pacate, vor afecta inclusiv
transportatorii. Una dintre
masurile stralucitoare la
care s-a gandit ,,guvernul
macronian” este aceea de a
implementa statii de taxare
la intrarea in fiecare oras,
care are peste 100.000 de
locuitori. Taxa s-ar putea
cifra la aproximativ 2,5 euro
pentru vehiculele mici sila 5
euro pentru camioane. In
orasele mari precum Paris,
Marseille, Bordeaux sau
Lille, taxa va ajunge la 20
euro pentru camioane. in
plus, se discuta ca, din 2019,
camioanele Euro 1, 2 si 3 sa
nu mai poata intra in
regiunea ,,Grand Paris”, care
probabil se va extinde si in
departamentele limitrofe 92,
93, 94. Nu in ultimul rand,
incepand cu anul 2024,
vehiculele care ruleaza cu
motorina vor fi interzise
definitiv in Paris si in alte

CUGETARE
,»,Castigul si paguba

merg impreuna.”
Proverb romanesc

céateva orase mari din
Franta. Toate aceste masuri
sunt justificate de guvern,
prin reducerea poluarii si a
dezvoltarii de noi energii
,srenouvelable”. Societatea
Grap International ofera
consultanta, in special in
domeniul transporturilor, pe
teritoriul statelor Franta si
Belgia, incercand sa vina in
ajutorul operatorilor de profil
care isi desfasoara
activitatea pe teritoriul
acestor tari.

Pascale RICAILLE
office@grap.eu.com

Contact limba romana Adrian Gegiu:
0033 645 666 694

LUCIAN SOVA A
DEMISIONAT DE LA
TRANSPORTURI

Remaniat de premierul Viorica
Dancila, ministrul Transporturilor,
Lucian Sova, a decis sa
demisioneze, dupa ce o scurta
perioada a ramas in continuare n
Guvern, deoarece presedintele
Klaus lohannis nu a acceptat
propunerea de numire in locul
acestuia a Olgutei Vasilescu. n
schimb, seful Statului a semnat
decretul de revocare a Olgutei
Vasilescu din functia de ministru al
Muncii si Justitiei Sociale. Cum in
locul ei, la Ministerul Muncii, PSD a
propus un alt ministru (deputatul
Marius Budai), Olguta Vasilescu a
ramas fara portofoliu in Guvern.
Presedintele Klaus lohannis nu
semnase decretul de revocare din
functie a lui Lucian Sova, astfel c3,
ar fi putut sa Tsi continue activitatea

de ministrul al Transporturilor pana
la 0 noua propunere din partea
PSD. Lucian Sova a decis, insa, sa
demisioneze la doua zile dupa
anuntul remanierii. De mentionat ca
la inchiderea editiei, la putin timp
dupa anuntul demisiei ministrului
Lucian Sova, Klaus lohannis
anunta: ,Pana dupa 1 decembrie
nu vom mai schimba ministri.
Punct!”.

ASF ARE O NOUA
CONDUCERE

Autoritatea de Supraveghere
financiara (ASF) are o noua

conducere, pentru un mandat

de 6 ani. Leonardo Badea a
ramas presedinte, functie pe

care a preluat-o in anul 2017,
dupa demiterea lui Misu Negritoiu,
de catre Parlament. Elena Doina
Dascalu este prim-vicepresedinte,
Marius Sorin Ovidiu Bota —
vicepresedinte, sectorul
instrumente si investitii

financiare, Cristian Rosu —
vicepresedinte, sectorul
asigurari-reasigurari, iar Stefan
Daniel Armeanu —

vicepresedinte, sectorul sistemului
de pensii private. Membrii
neexecutivi sunt: Joszef Birtalan,
Gabriel Gradinescu, Aura
Gabriela Socol si Ovidiu Razvan
Wilassopol.

AUTOSTRADA
TARGU MURES - IASI,
DIN BANI EUROPENI

Autostrada Targu Mures — lasi va fi
construita din fonduri europene
cofinantate de la bugetul de Stat, a
decis Parlamentul, prin lege.
Guvernul stabilise, in iunie, printr-o
ordonanta de urgenta, construirea
prin parteneriat public-privat a
Autostrazii Targu Mures — Targu
Neamt — lasi — Ungheni, desi
aceasta este prevazuta in Master
Planul General de Transport a fi
realizata din bani europeni

(318 kilometri, 4 miliarde de euro).

9.608 CONTRAVENTII
CONSTATATE DE ISCTR,
iNT3

Inspectorii din cadrul ISCTR au
Tntocmit, in trimestrul al treilea al
acestui an, Tn cadrul activitatii de
inspectie si control, 9.608 procese
verbale de constatare a
contraventiei in trafic,

dintre care 9.029 pentru

O ———— Vo[- 7] ] (- Q{1 k3



operatori/intreprinderi de
transport din Romania si

579 pentru operatori de

transport straini. Potrivit

raportului de activitate

prezentat de Inspectoratul de

Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier, au fost
verificate in trafic 48.823
autovehicule/ansambluri de
vehicule rutiere — dintre care
43.055 detinute de
operatori/intreprinderi de transport
din Romania si 5.768 — ale
operatorilor de transport straini. Au
fost controlate in trafic 2.853
vehicule pentru verificarea
respectarii maselor si/sau
dimensiunilor maxim admise,
ocazie cu care s-au intocmit

297 procese verbale de constatare
a contraventiei. De asemenea, au
fost controlate in trafic, din punct
de vedere tehnic, 1.506 vehicule,
iar numarul total de procese
verbale de constatare a
contraventiei aplicate a fost 955.

AUTOSTRADA

URBANA,

APROAPE GATA

Cei 3 km ai Autostrazii Urbane,
care conecteaza Capitala de
Autostrada A3 Bucuresti — Ploiesti
vor fi receptionati si dati in
circulatie la 1 Decembrie, de Ziua
Nationala. Cel putin asa promite
CNAIR, iar Ministerul
Transporturilor a scris pe
Facebook un mesaj in acest sens:
.Lucrarile sunt aproape finalizate
pe tronsonul de la intrarea in
Capitala a Autostrazii Bucuresti —
Ploiesti (A3). Constructorul toarna
ultimul strat de asfalt, monteaza
parapete, gardul de protectie,
consolele de iluminat,
amenajeaza sensul giratoriu de
pe strada Gherghitei si lucreaza la
amenajarea intersectiei Petricani.
Tn curand se deschide circulatia”.
Cei 3 kilometri au fost incredintati

prin licitatie, Tn urma cu trei ani,
pentru aproape 28 de milioane de
euro, la pachet cu finalizarea
nodului de la Moara Vlasiei.

NOI TARIFE RCA
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ASF a stabilit noile tarife de
referinta RCA, incepand din

1 noiembrie, ele constituind un
reper pentru consumatori in ceea
ce priveste pretul RCA. Precizém
ca tariful de referinta se
calculeaza semestrial, de catre o
societate cu experienta
recunoscuta in domeniu,
contractata de catre ASF. Tarifele
de referinta au fost calculate,
potrivit prevederilor legale, de o
companie independenta —

Ernst&Young Assurance Services
SRL - in functie de: categoriile de
vehicule (autoturisme,
autovehicule transport marfa,
autovehicule transport persoane
etc.), de tipul asiguratului

varsta asiguratilor in cazul
persoanelor fizice, precum si de
caracteristicile tehnice ale
vehiculelor (capacitatea cilindrica
sau puterea, masa maxima
autorizata, numarul de locuri).
Schimbarea relativa a primei de
risc de referintd comparativ cu
cea din tariful de referinta anterior
nu este consistenta la nivelul
tuturor categoriilor de
autovehicule, existand atat
scaderi, cat si cresteri de valoare.
,Modificarile tarifelor de referinta
estimate pentru fiecare segment
de risc sunt generate, in principal,
de evolutia daunalitatii in
perioadele de referinta luate

in considerare in cadrul

celor doua exercitii de calcul.
Tarifele de referinta nu

reprezinta tarife la care sunt
incheiate politele RCA in piata”,
subliniaza ASF.

cUROWAG

ONE OBU FOR THE

WHOLE OF EUROPE?

YES, PLEASE!

Europei.

La Eurowag, ne place
sa pastram lucrurile simple!
Credern cd o unitate de la bord este suficientd pentru intreaga Europa, cu

toate taxele dvs. intr-un singur loc si cu toata flota dvs. sub control. Noua

unitate de bord de la Eurowag face exact asta.

+ In curind puteti plati taxele de drum din Ungaria, Austria, Slovenia,
Belgia, precum si pentru podurile din Danemarca si Suedia, iar in curdnd
pentru Germania, Franta, Spania, Portugalia, Italia, Polonia, Cehia si restul

» Evitati amenzi si penalitati - Schimbarea tarilor automata, mutare usoara
de pe un vehicul pe altul, incarcare de la priza de 24 / 12V ... si multe altele.

eurowag.com
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SFATUL AVOCATULUI

Spune-ti parere

Despr

Se respecta, in aceasta perioada, termenele de piaté?

1. Da, si chiar daca se inregistreaza intarzieri fatd de contracty ele

sunt mici.

2. Chiar daca nu in majoritate, inca o parte importanta din clienti

nu respecta termenele de plata.

3. Intarzierea platii facturilor constituie, deja, un sport national si

afecteaza puternic piata.

Puteti réspunde la intrebarea
lunii, vizitand www.ziuacargo.ro.

Dlspecerl pregatltl la locul

de munca

ngajarea de tineri fara expe-
A rienta care sa fie pregatiti la
locul de munca reprezinta op-
tiunea principald a celor mai multi
dintre cei care au raspuns la intreba-

rea lunii octombrie: ,Care este cea

mai buna metoda de atragere a dispe-
cerilor in firma?”. 64 este procentul
celor care prefera aceasta varianta.
Pe un loc secund, cu 33%, se plasea-
za gasirea de dispeceri cu experienta,
prin intermediul cunostintelor din piata,

n timp ce agentiile specializate in re-
crutare, site-urile specializate in anun-
turi de angajare si variantele social
media nu reprezinta, in acest moment,
o optiune valida pentru completarea
echipei de dispeceri.

Somatia europeana

de plata

eglementata prin Regulamentul
R 1.896/2006, este o procedura
simpla si relativ usor de utilizat

pentru recuperarea creantelor debito-
rilor europeni. Cu toate acestea, nu
este utilizata de creditorii din Romania,
pentru ca nu este cunoscuta.

Procedura este simpla: completezi
o cerere tipizata si o Thaintezi instantei
competente. Instanta — fara a verifica,
in esenta, fondul litigiului — emite o so-
matie europeana de plata pe care o co-
munica debitorului. Acesta are la dis-
pozitie un termen de 30 de zile sa faca
plata sau sa conteste datoria (opozitie
la somatie). Daca contesta datoria, liti-
giul se judeca de instanta competenta
potrivit dreptului national si comunitar
aplicabil.

Recomand utilizarea procedurii so-
matiei europene de plata.

avocat George IACOB-ANCA
george@iacob-anca.ro
SCA IACOB-ANCA & ASOCIATII
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230 DE AUTOBUZE HIBRID S$1 TRAMVAIE NOI,

iN BUCURESTI

Primaria Capitalei cumpara,
cu fonduri europene, 130 de
autobuze hibrid si 100 de
tramvaie noi din gama de

36 m, in scopul dezvoltarii
transportului in comun
nepoluant. Contractele de
finantare au fost semnate, in
aceasta toamna, de primarul
general Gabriela Firea.
Bugetul total al achizitiei
este de 104 milioane de euro,
din care 73 de milioane sunt
fonduri nerambursabile.
Consiliul General al
Municipiului Bucuresti
(CGMB) a aprobat
cofinantarea proiectului.

In paralel, municipalitatea va
moderniza, tot in cadrul
acestui proiect,
infrastructura de rulare a
tramvaielor 1, 10, 21, 25, 32,
40, 41 si 55. De asemenea,
Primaria Municipiului
Bucuresti (PMB) are fonduri
alocate, in planul de investitii
pentru 2018 — 2019, proiecte
care includ reabilitarea
infrastructurii rutiere si de
tramvai, astfel: penetratia
Prelungirea Ghencea —
Domnesti si Supralargire
B-dul Ghencea, intre Str.
Brasov — Terminalul
Tramvaiului 41 (linia de

tramvai in zona mediana);
reabilitarea sistemului rutier
si a liniei de tramvai Dimitrie
Pompei si strapungerea
Barbu Vacarescu;
reabilitarea sistemului rutier
pe B-dul Vasile Milea;
obiectivul 5 Nod Chitila —
inchiderea inelului median;
reabilitarea B-dului
Basarabia (intre Sos. Mihai
Bravu — Sos. Dudesti-
Pantelimon); supralargire
Calea Calarasi — B-dul C.
Coposu (str. Sf. Vineri — Sos.
Mihai Bravu).

Totodata, Primaria Capitalei
are in plan achizitia a 100 de
autobuze electrice — tot din
fonduri europene — si 200 de
autobuze de tip GNC, cu bani
de la bugetul local. Prin
aceste achizitii, PMB isi
propune imbunatatirea
calitatii transportului public
pentru regiunea Bucuresti —
lifov, dar si sa doteze parcul
auto al transportului public
cu mijloace de transport in
comun care reduc emisiile
poluante, in acord cu
masurile prevazute in Planul
de Mobilitate Urbana
Durabila pentru regiunea
Bucuresti - lifov si Planul
Integrat de Calitate a Aerului.

PRODUCTIA DACIA iN
10 LUNI

Uzina Dacia de la Mioveni a produs,
in primele zece luni, 280.973 de
vehicule, Tn crestere cu 7,7% fata
de perioada similara din 2017
(260.698 unitati). O crestere de 33%
a fost inregistrata in octombrie 2018
(38.368 unitati), comparativ cu
octombrie 2017 (28.840 unitati),
confirmandu-se, astfel, trendul
pozitiv al productiei de vehicule la
uzina de la Mioveni. Pe modele, pe
primele 10 luni ale anului 2018,
productia se prezinta astfel:

» Dacia Duster: 195.788 unitati;

* Dacia Sandero: 38.331 unitatj;

* Dacia Logan: 27.971 unitatj;

* Dacia Logan MCV: 18.883 unitati.
La cele de mai sus, se adauga
caroserii vopsite, cu destinatia
Algeria, in volum de 28.968 unitati.

VEHICULELE DIESEL
PIERD TEREN, iN UE

L MK M{MD ME[NL| N PL| P |ROISREISK!SL0

Vehiculele noi inmatriculate cu
motoare diesel au reprezentat
34,7% din total inmatriculari pe
trimestrul 3 in Uniunea Europeana,
reprezentand o scadere
semnificativd comparativ cu
procentul de 43,1%, inregistrat in
perioada similara din 2017, potrivit
datelor comunicate de ACAROM.
Volumul de vehicule cu motoare pe
benzina a crescut cu aproximativ
7% fata de perioada similara din
2017, ajungand la 57,6% din total
piata, iar cele cu propulsie
alternativa au reprezentat 7,8% din
total inmatriculari vehicule noi. In

trimestrul 3 din 2018, vehiculele
incarcate electric au reprezentat un
procent de doar 2%. In UE, in
perioada ianuarie — septembrie
2018, cresterea inmatricularilor de
vehicule cu motoare pe benzina a
fost de 16,6%, comparativ cu
perioada similara din 2017,
ajungand la 6,7 milioane de unitati,
volumul celor cu motoare diesel a
scazut cu 16,9%, ajungand la 4,3
milioane de unitati, iar cele cu
propulsie alternativa insumeaza
837.856 de unitati, o crestere de
33,7% fata de perioada similara din
2017. Tn Romania, vehiculele noi cu
motoare diesel reprezinta 42,4%, in
timp ce cele cu motoare pe benzina
53,5% din total inmatriculari.
Autoturismele cu propulsie
alternativa (inclusiv cele electrice)
genereaza 4,1% din total
Tnmatriculari autoturisme noi in
Romania. Numarul de autoturisme
electrice noi inmatriculate in UE a
crescut de la 70.362 de unitati n
primele 9 luni din 2017, la 98.035 de
unitati (+39,3%), in perioada
ianuarie — septembrie 2018, in
Romania fiind inmatriculate 468 de
unitati.

iNMATRICULARILE
DE AUTOTURISME,
iN ROMANIA

Tnmatriculrile de autoturisme noi
au scazut, in Romania, in luna
octombrie, cu 32,88% fata de luna
corespunzatoare din 2017,
atingénd un volum de 6.736 unitati,
potrivit datelor comunicate de
ACAROM. Pe primele zece luni din
2018, volumul autoturismelor noi
fnmatriculate a atins 113.331 de
unitati, in crestere cu 27,62% fata
de perioada similarg din 2017. Tn
ceea ce priveste autoturismele
second-hand inmatriculate pentru
prima oara in Romania, volumul
acestora a atins, in octombrie
2018, cifra de 43.493 de unitati, o
scadere de 6,64% fata de
octombrie 2017, volumul acestora
fiind, pe primele noua luni din 2018,
la un nivel de 390.411 unitati, ceea
ce reprezinta o scadere cu 8,64%
fata de perioada similara a anului
2017.

Clasamentul pe marci autoturisme
noi ianuarie — octombrie 2018:

* DACIA:10.207 unitati (+26,60%);
» SKODA: 9.517 unitati (+24,10%);
* RENAULT: 9.514 unitati
(+49,71%);

* VOLKSWAGEN: 8.984 unitati
(+6,47%);

* FORD: 8.091 unitati (+14,38%).

O ——— Vo[- 7] ]y (- Q1 e k3



(a multi an
Poméanial

Profitabilitatea incepe cu un telefon!

Bucuresti - 0735 312 353/0723 505 456, Bacau - 0734 222 316, Brasov - 0723 505 456,
Constanta/Buzau/Galati - 0736 300 537, Cluj - 0723 131 528, Craiova - 0722 509 138,
Oradea/Arad - 0755 063 778, Pitesti -0723 505 456, Timisoara - 0736 399 420

renault-trucks.ro



:
o
=
o
o
-
g
-
=
o

12

Romanian Transport

Companyof the Year 2018

HalNKoOOK

drivirng ermotion

Campionii anului

Romanian Transport Company of the Year reprezinta un concurs al
exemplelor... care s-a materializat, an de an, in evenimente tot mai
mari... si care, incet-incet, se transforma intr-o comunitate.

ea de-a noua editie a concur-
c sului Romanian Transport

Company of the Year a fost
castigata de compania H.Essers, care
a primit, de asemenea, Premiul special
pentru IT, Premiul pentru Management,
precum si Premiul pentru Popularitate
(cea mai votata companie de catre
cititorii Ziua Cargo).

Locul al doilea a fost adjudecat de
catre Logistic E Van Wijk, care a cas-
tigat, de asemenea, Premiul pentru
Siguranta Rutiera si Premiul pentru
Stabilitate Financiara.

Compania brasoveana Vectra
International si-a adjudecat locul al
treilea.

La sectiunea ,flote mici”’, compania
castigatoare a fost Asexpress.

Gala Ziua Cargo s-a desfasurat la
jumatatea lunii noiembrie, la Face
Club Bucuresti, evenimentul reunind
aproximativ 400 de participanti.

Companiile participante la concurs
sunt evaluate de catre un juriu alcatuit
din autoritati, specialisti si asociatii

patronale, precum: ARR, ISCTR,
RAR, Politia Rutiera, IFPTR, APTE
2002, 123Cargo — BursaTransport,
FORT, UNTRR, ARILOG, COTAR,
MARSH, Jinga & Asociatii, TAPA si
Ziua Cargo.

La baza evaluarii, au stat mai mul-
te criterii, dintre care amintim: situatia
financiara (pentru fiecare companie a
fost realizat un audit financiar), situatia
accidentelor si a amenzilor, solutii IT
utilizate, programul de pregatire al an-
gajatilor, implicarea in actiuni menite
sa apere interesele breslei si acte de
responsabilitate sociala...

Conform regulamentului competi-
tiei, compania céastigatoare a titlului
RTCY nu mai poate participa la ur-
matoarele trei editii ale concursului.

Pasi inainte

RTCY 2018 a reprezentat o editie
a experientei, media finalistilor fiind
de peste 20 de ani de existenta. Si,
pentru ca acest concurs are, in primul

.. H I m{hﬁg

%

Evenimentul reprezinta o platforma de
intalnire intre cererea si oferta de transport,
fiind prezenti numerosi transportatori,
logisticieni, clienti, precum si furnizori de
solutii dedicate acestui segment de piata.

rand, menirea de a oferi exemple de
bune practici pentru piata transportu-
rilor, este important sa amintim cateva
directii pe care le urmeaza companiile
castigatoare — mai multa putere acor-
data departamentelor comerciale, care
isi impun tot mai mult punctele de ve-
dere in fata departamentului de trans-
port. O alta tendinta interesanta este
angajarea unor manageri cu experien-
ta corporatista, crearea de structuri si
sisteme bine definite, capabile sa ur-
mareasca si sa evalueze performan-
tele angajatilor si, totodata, s& raspun-
da cat mai bine solicitarilor clientilor.

Un aspect apreciat de juriul RTCY
a fost si intarirea dorintei de a avea
un impact pozitiv la nivel de societate.
Tot mai multe companii se implica n
proiecte de CSR (Corporate Social
Responsibility), si nu doar punctual
sau intdmplator, ci creand o strategie
in acest sens.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Jeroen Fabry, Business Unit Manager Romania Premiul al doilea, inmanat de catre Elena Samoila, Area
& Bulgaria H.Essers (centru), a primit trofeul Sales Manager MOL Romania, a fost adjudecat de catre
RTCY 2018, inmanat de catre Adrian Gaina, Logistic E Van Wijk - Corina Fulea (centru stanga),

Sales Manager Hankook (stanga).
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Vectra International a primit trofeul pentru
locul al treilea - Marcel Butuza (centru
dreapta). Premiul a fost inmanat de catre Laura
lonescu, Marketing Manager CTE Trailers, si
Mihai Dinu, Managing Partner CTE Trailers.

Tudor luga (stanga).

Premiul pentru flote mici a fost castigat de
firma Asexpress - Ady Szabo (centru). Trofeul a
fost inmanat de Adina Enache, Marketing
Communication Manager Truck & Bus
Mercedes-Benz Romania.
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Premiul Special pentru IT, oferit de catre Dan Premiul special pentru Siguranta Rutiera,
Cotenescu, manager 123Cargo - inmanat de catre Eduard Jiros, Network
BursaTransport (stanga), a fost castigat de Development Manager lveco Romania (stanga),
H.Essers. a fost castigat de Logistic E Van Wijk.
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Logistic E Van Wijk a castigat premiul pentru Peter Eriksson, Managing Director Volvo Group

stabilitate financiara, inmanat de Oana Trucks Romania (centru dreapta), a inmanat

Stoenescu, Sales Director Garanti Leasing Premiul pentru Popularitate companiei

(centru stanga). H.Essers - Vera Vanderheyden, Director
Finance & Administration Romania & Bulgaria
(centru) si Alexandru Borza, Fleet Operations
Manager Romania & Bulgaria (stanga).
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Premiul special pentru Management a fost Pentru a sublinia impactul semnificativ pe care pregatirea
adjudecat de compania H.Essers. Trofeul a fost  profesionala il are in siguranta rutiera, Ziua Cargo a
inmanat de Benoit Tanguy, Managing Director decernat presedintelui IFPTR, Sandor Gabor, Premiul pentru
Scania Romania (stanga). Excelenta in formare profesionala in transporturi.
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ROMANIA - GERMANIA...
este loc de mai mult?

Germania este cel mai important partener comercial al Romaniei.
Investitorii din aceasta tara sunt clienti importanti pentru
furnizorii romani de transport. Sunt afirmatii valabile astazi. Dar
vor fi valabile si maine? Probabil ca da... Exista, insa, cateva
nuante care trebuie luate in calcul de fiecare operator din piata
autohtona de transport. Despre intrebari care surprind esenta,
despre prezent si viitor am stat de vorba cu Sebastian Metz,
General Manager & Board Member al Camerei de Comert si
Industrie Romano-Germane.

sa ne asteptam la mai multe in-

vestitii germane in Romania, ci
daca este suficient pentru Romania
sau putem sa avem mai mult?, ne-a
atras atentia in cadrul discutiilor pe
care le-am purtat, timp de mai bine
de 2 ore, Sebastian Metz. ,Exista, in
continuare, companii germane care
vin sa investeasca in Roméania. Dar
unde este reperul nostru? Care este
obiectivul Roméaniei? Discutam despre
un potential urias, pentru c&, atunci
cand comparam Romania cu media
europeana, observam ca exista, inca,
un drum lung de parcurs. Si este vorba
despre potential, nu despre bariere!
Trebuie sa investiti, nu doar s& con-
sumatil”, a continuat el. Din pacate,
semnalele pe care le da piata nu sunt
deloc imbucuratoare. ,Investitiile se
vor opri sau vor scadea in momentul
n care sectorul privat de afaceri isi va
pierde increderea. lar, in acest mo-
ment, suntem pe cale de a ne pierde
increderea. Avem un survey, in cadrul
caruia companiile chestionate au de-
clarat ca au mai putind incredere in
dezvoltarea economica viitoare a
Roméniei decét in anii trecuti”, a subli-
niat directorul general al Camerei de
Comert si Industrie Romano-Germane,
mentionand ca evolutia situatiei ma-
croeconomice a Romaniei este indea-
proape observata. ,De asemenea,
observam cu foarte multa atentie ce
se Intampla cu investitiile publice si
n ce domenii au loc, precum si modul
n care sunt adoptate deciziile politice
in Romania — in dialog cu mediul de
afaceri din Romania sau nu”, a adau-
gat el.

N 5 .
I ntrebarea nu este daca ar trebui

Investitii in crestere

Conform Registrului Comertului,
aproape 5% dintre investitiile germane
in Roménia au mers in transport si
comunicatii, pentru ca 22,5% sa vize-
ze comertul. Sebastian Metz a preci-
zat ca, potrivit aceleiasi surse, in ultimii

Sebastian Metz, General Manager & Board
Member al Camerei de Comert si Industrie
Romano-Germane:

sectorul transporturilor este cel de-al doilea ca importanta, dupa cel
automotive, din punctul de vedere al contributiei la PIB si al cifrei de afaceri
sau al pietei muncii. In Germania, acest sector ofera 16% catre PIB, iar, in

Romania, 20%.”

2 — 3 ani, un numar de aproximativ
7.500 de companii cu capital german,
avand un capital de 9,3 miliarde de
euro, investesc in Romania. In acest
context, Germania ocupa locul al doi-
lea Tn topul investitorilor straini pe plan
local, dupa firmele olandeze. ,Capitalul
total al investitiilor strdine in Romania
este de 76 miliarde de euro, ceea ce
inseamné ca detinem un procent de
aproximativ 13%. Din punctul meu de
vedere, este foarte mult, deoarece,
daca veti realiza o analiza, veti putea
observa ca multe investitii directe strai-
ne din partea unor companii originare
din Germania au venit in Roméania din
alte tari, precum Olanda, care bene-
ficiaza de un tratat bilateral cu
Romania in privinta taxelor pe profit.
As putea spune ca Germania este cel
mai important partener economic al

»Am creat o platforma denumita
Marketplace Romania, unde publicam
profilurile companiilor, in scopul de a
promova producatorii romani in
raport cu firmele germane care le pot
deveni clienti. Am pus la punct, de
asemenea, o schema de suport in
cadrul targurilor si expozitiilor.
Investitorii germani sunt interesati de
colaborarea cu companii de transport
din Roménia. Cei mai multi lucreaza,
de altfel, cu firme roménesti de profil.
Am primit, recent, vizita unei delegatii
germane din domeniul transporturilor
si logisticii, care a inclus un
reprezentant al Ministerului
Transporturilor din Germania, si am
avut, de asemenea, o conferinta de
«matchmaking» intre companiile
roménesti si cele germane. Incercam
sa facem eforturi, in acest sens, in
toate sectoarele. In Germania,

Romaniei, iar unul dintre motivele pe
care le nominalizez este legat de par-
teneriatele comerciale, cu o valoare de
30 miliarde de euro a comertului bi-
lateral.”

De mentionat ca valoarea comer-
tului bilateral Roménia — Germania
s-a triplat in ultimii 10 ani.

Zone de interes
multiple

Companiile germane investesc
mai ales in Transilvania, Banat,
Bucuresti si llfov, fiind vizata, in spe-
cial, zona de productie (automotive,
industria metalelor, a maselor plas-
tice), dar investitori cu aceeasi origine
pot fi regasiti la nivelul tuturor ramurilor
industriale. ,Germania este o tara
producatoare. Eram in cautarea unor
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zone atractive in Europa si am gasit
Romania. Europa de Est este o re-
giune cheie pentru producatorii ger-
mani, pentru ca sunt state membre
UE, care ofera un cadru legal bine
pus la punct, securitate, distante scur-
te si un nivel al salariilor foarte atractiv,
comparativ cu Germania. Economia
germana, in termeni globali, este
intotdeauna interesata de dezvoltarea
tarilor partenere. Modelul nostru de
afaceri este bazat pe o relatie de tip
win-win”, a apreciat Sebastian Metz.

Si totusi...

LAtunci cand partenerii nostri se
dezvolta si isi cresc activitatile eco-
nomice, putem sa avem relatii comer-
ciale mai bune cu ei. De aceea, nu
suntem impotriva cresterilor salariale,
pentru ca Romania trebuie sa devina
mai bogata, mai puternica. As aprecia,

AHK Romania organizeaza, in
2019, primul stand comun al
Romaniei la ,,transport logistic”,
cel mai mare targ din lume pentru
logistica, mobilitate, IT si
managementul lantului de
aprovizionare, ce are loc la
Miinchen, din anul 1978.

Despre Camera de Comert
si Industrie Roméano-Germana

Camera de Comert si Industrie Roméano-Germana (AHK Romania) este
reprezentanta oficiald a economiei germane si, totodata, cea mai mare
Camera de comert bilaterala din Roméania. AHK Roménia apartine, alaturi de
Camerele de comert si industrie germane (IHK), retelei globale a Camerelor
de comert germane bilaterale, reunite sub umbrela Uniunii Camerelor de
Comert si Industrie din Germania (DIHK). Camera de Comert si Industrie
Roméno-Germana, infiintata in 2002, numara peste 600 de firme-membre si
ofera companiilor o platforma importanta pentru networking, schimb de
informatii si experiente. Prin serviciile pe care le ofera si prin evenimentele
pe care le organizeazd, AHK Romania sustine activ companiile germane la

intrarea lor pe piata roméaneasca si este, totodata, partener al firmelor
roméanesti interesate de piata germana. In Roménia, AHK se implica activ in
implementarea sistemului dual de invatdméant dupa model german, prin
initiativa EduPro, si a infiintat platforma GreenTech Econet Romania, cét si o

Curte Permanenta de Arbitraj.

insa, ca fiind putin prea ridicata viteza
majorarilor salariale, in raport cu pro-
ductivitatea si cresterea ei, cu eficien-
ta, nivelul educatiei fortei de munca si
al competitivitatii acesteia. Trebuie
pusa intrebarea: ce va face Romania,
atunci cand va pierde industria produ-
catoare, care depinde de costul fortei
de munca, pentru a deveni mai atrac-
tiva pentru o alta industrie care sa nu
fie la fel de sensibila la acest aspect?”,
a continuat el. Oportunitatile oferite
de statele vecine Romaniei, care nu

sunt membre UE, sunt luate in calcul
in fiecare moment de investitori... Si
trebuie luate Tn calcul si de autoritatile
romane.

De aceea concluzia va lua, de
aceasta data, forma unei intrebari pe
care directorul general al Camerei de
Comert Romano-Germana a formu-
lat-o: Ce alte avantaje poate Romania
oferi pentru a deveni mai atractiva?

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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Topul Firmelor
Bucurestene 2017

La 150 de ani de la infiintarea Camerei de Comert si Industrie a
Municipiului Bucuresti, se continua traditia de a premia
companiile din Capitala ce au performat economic in anul

precedent.

juns la cea de a XXV-a editie,
A evenimentul a fost onorat de

prezenta oamenilor de afaceri
de succes, personalitati marcante ale
lumii academice, oficialitati de la nive-
lul administratiei si organizatiilor negu-
vernamentale.

Doar 32%
din firme
au fost eligibile

Potrivit metodologiei de top, dintre
cele 130.653 de firme cu sediul social
in Capitala, care au depus bilantul
aferent anului 2017, au Tndeplinit cri-
teriile de eligibilitate 41.987 firme, adi-
ca 32,1% din total. Dintre acestea,
Camera bucuresteana premiaza 6.922
firme, adica 16,5% din totalul firmelor
considerate eligibile. In vederea reali-
zarii unui clasament cat mai obiectiv,
firmele castigatoare au fost structurate

Echipa MHS Truck & Bus prezenta
la ridicarea premiilor

pe sapte domenii de activitate: cerce-
tare-dezvoltare si high-tech; industrie;
constructii; servicii; comert; turism;
agricultura, pescuit, piscicultura si, in
cadrul fiecarui domeniu, pe cinci clase
de marime: intreprinderi foarte mari,
mari, mijlocii, mici si microintreprinderi.

Important de subliniat este faptul
ca, dintre cele 6.922 firme premiate de
Camera bucuresteana, 3.380 de firme

intreprinderi foarte mari

au intrat si in Topul national, reprezen-
tadnd 27% din totalul companiilor pre-
miate la nivelul intregii tari. Datele sta-
tistice indica faptul ca 54% dintre
entitatile premiate, la nivel national, la
domeniul cercetare-dezvoltare si high-
tech, provin din Capitala, ca, de altfel,
si 40% din companiile ce activeaza in
turism, 37% dintre laureatii din dome-
niul servicii si 34% din comert.

Numele companiei Grupa Locul
FAN Courier Express Alte activitati postale si de curier 1
G4S Cash Solutions Transporturi rutiere de marfuri 1
Schenker Logistics Romania  Alte activitati anexe transporturilor 1

intreprinderi mari

Numele companiei Grupa Locul

ALD Automotive

Activitati de inchiriere si leasing cu
autoturisme si autovehicule rutiere usoare 2

Arval Service Lease Romania

Activitati de inchiriere si leasing cu
autoturisme si autovehicule rutiere usoare 1

CDI Transport Intern
si International

Alte transporturi terestre de calatori n.c.a.

DHL International Romania

Alte activitati postale si de curier

GEFCO Romania

Madcom DLS Impex

Alte transporturi terestre de calatori n.c.a.

MHS Truck & Bus

2
1
Alte activitati anexe transporturilor 2
1
1

Comert cu alte autovehicule

OMV Petrom Gas

Intermedieri in comertul cu combustibili,
minereuri, metale si produse chimice

pentru industrie 1
Renault Commercial Roumanie Comert cu autoturisme si autovehicule

usoare (sub 3,5 tone) 1
Rohrer Servicii Industriale Transporturi rutiere de marfuri 3

Transpeco Logistics
& Distribution

Transporturi rutiere de marfuri

-

Shipt Loaisti I T Transport Trade Services Alte activitati anexe transporturilor 1

'p_ rans Logis |c§, _05: u a Trans Euro Express 94 Transporturi rutiere de marfuri 2

sectiunea ,Alte activitati anexe Whiteland Logisti T i rutiere de marfuri 2
transporturilor”, categoria iteland Logistics ransporturi rutiere de marfuri

’ XPO Supply Chain Romania Manipulari 1

wmicrointreprinderi”
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intreprinderi mijlocii

Numele companiei Grupa Locul
Carpat Cemtrans Transporturi rutiere de marfuri 4
Colliers International Activitati de studiere a pietei si sondare

a opiniei publice 3
Gradinariu Import Export Comert cu alte autovehicule 1
Holleman Special Transport

& Project Cargo Transporturi rutiere de marfuri 3
UniCredit Leasing Fleet Activitati de inchiriere si leasing cu

Management autovehicule rutiere usoare 1
XPO Supply Chain Frigo

Romania Manipulari 1

intreprinderi mici

Numele companiei Grupa Locul
C.S.C. Auto Transporturi rutiere de marfuri 3
Dream Cargo Services Activitati de servicii anexe pentru

transporturi terestre 2
Fast Parking Activitati de servicii anexe pentru
transporturi terestre 3
Hermes Forwards Transporturi rutiere de marfuri 2
Inter Cargo Grup Comert cu alte autovehicule 1
MTC Mondo Trans Company  Activitati de servicii anexe pentru
transporturi terestre 4
Rom Rail Transport Activitati de servicii anexe pentru
transporturi terestre 1
Trans International Sped N.C.A. Transporturi rutiere de marfuri 1
W.A.G. payment Solutions Intermedieri in comertul cu combustibili,
minereuri, metale si produse chimice
pentru industrie 4

Companiile
din transport
prezente

in top

Ca in fiecare an, in acest top isi
fac loc si companiile de transport sau
de activitati conexe transportului.
Printre actorii din industria transpor-
turilor a fost o parte ce a ajuns in po-
zitiile fruntase ale topului. Putem
aminti companiile Madcom DLS si CDI
Transport, ce au ocupat primele doua
pozitii la categoria destinata transpor-
tului terestru de persoane, sectiunea
de intreprinderi mari. In ceea ce pri-
veste transportul rutier de marfuri, la
intreprinderi foarte mari avem G4S
Cash Solutions, apoi Transpeco, care
este liderul la intreprinderi mari, ur-
mata de Trans Euro Express 94 si
Rohrer Servicii Industriale. La aceeasi
categorie dar la intreprinderi milocii
sau mici se regasesc si companii ce
au prezente constante Tn paginile
revistei Ziua Cargo, precum Blue
River, Ahead Logistics sau Hermes
Forwards

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

PUBLICITATE
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IINVAINOD IS Y1Vid

WWW.TRACTEZ.RO
0732.44.55.88

RM. VALCEA - PITESTI - CRAIOVA
START KING SRL

AVETI UN CAMION IN PANA?

AVETI ACCIDENT CU CAMIONUL DVS. SI NU VA MAI PUTETI DEPLASA?
VA TRANSPORTAM LA SERVICE DACA SUNTETI DEFECT.
VA REPUNEM PE ROTI DACA SUNTETI RASTURNAT.

SUNATI-NE! SIGUR GASIM 0 SOLUTIE IMPREUNA!
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INFRASTRUCTURA
Autostrada de
Centura a Capitalei,
din bani europeni

Autostrada de Centura a Capitalei, cu o lungime de 51 de
kilometri, va fi realizata din fonduri europene in valoare de peste

1,3 miliarde de euro.

ompania Nationala de Admi-
' nistrare a Infrastructurii Rutie-

re (CNAIR) a transmis, prin
MYSMIS 2014+, documentatia nece-
sara accesarii, de catre Ministerul
Transporturilor, a finantarii nerambur-
sabile. Aceasta va fi acordata prin
Programul Operational Infrastructura
Mare (POIM) 2014 — 2020, iar proiec-
tul se numeste ,Infrastructura Integrata
pentru Zona orbitala a Municipiului
Bucuresti” si cuprinde construirea noii
autostrazi de Centura Bucuresti Sud,
a pasajelor Mogosoaia, Domnesti,
Berceni si Oltenita, precum si largirea
la 4 benzi a sectiunilor dintre A1 si
DN7, DN2 si Autostrada A2 Bucuresti
— Constanta, Autostrada A1 Bucuresti
— Pitesti si DN5, pe actuala Centura
a Capitalei.

Investitie de peste
7,3 miliarde de lei

Valoarea totala a investitiei este,
nsa, de peste 7,3 miliarde de lei (inclu-
siv TVA), din care 85%, adica circa 5
miliarde de lei, reprezinta contributia
Uniunii Europene, din Fondul European
de Dezvoltare Regionala, iar diferenta
va fi asigurata de Statul roman, astfel:

Contract pentru pasajul Mogosoaia

CNAIR SA a semnat, cu SC STRABAG SRL, contractul de proiectare si
executie a pasajului Mogosoaia pe Centura Bucuresti peste DN1A.
Constructia va costa 32,2 de milioane de lei si va fi realizata intre km 66 — 67.
Durata lucrarilor va fi de 30 luni — din care 6 luni proiectarea, iar garantia lor,
de 10 ani.

871 de milioane de lei — contributia
CNAIR, 520 de milioane de lei —
cheltuieli neeligibile si circa 1 miliard de
lei — TVA.

Sectiunea de autostrada va avea
51,195 km, cu cate doua benzi pe
sens, 42 de poduri si pasaje, 5 puncte
de interconexiune, 4 parcari pe termen
scurt, o zona de servicii, un centru de
intretinere si coordonare si un punct
de sprijin si intretinere. ,Prin acest
proiect, CNAIR urmareste finalizarea
retelei de drumuri orbitale a Municipiu-
lui Bucuresti, pentru a asigura o
interconectare adecvata intre cele 3
autostrazi existente si drumurile
nationale/europene, autostrazi si
drumuri europene care pornesc de la
Kilometrul 0 Tn Bucuresti. Proiectul are
ca scop reducerea timpului de cala-
torie, a costurilor de operare a vehicu-
lelor — cu aproximativ 15% —, a numa-
rului de accidente ca urmare a evitarii

traversarii zonelor urbane si, nu in ulti-
mul rand, imbunatéatirea conditiilor de
mediu, urmare a reducerii cantitatilor
de emisii poluante, zgomot si a poluarii
locale a aerului”, au explicat reprezen-
tantii Companiei de Drumuri.

Traseu de lunga
durata

Asa cum ne-am obisnuit, proce-
dura de accesare a fondurilor europe-
ne are un traseu de lunga durata. lata
explicatiile CNAIR: ,0 data cu trans-
miterea prin MYSMIS 2014+ a docu-
mentatiei, se declanseaza, practic,
procesul de evaluare a proiectului de
catre organismul intermediar pentru
transporturi (DGOIT), aflat in subor-
dinea Ministerului Transporturilor. A-
ceasta structura, in colaborare cu ex-
pertii Jaspers (organism tehnic al
Comisiei Europene), evalueaza si vali-
deaza documentatia tehnico-econo-
mica, iar formularul final al cererii de
finantare, impreuna cu documentatia
suport, verificata si validata, sunt
transmise Comisiei Europene pentru
acordarea finantarii. In orice moment,
Comisia Europeana poate avea cu-
nostinta de situatia parcursului Cere-
rilor de finantare prin solicitarea unei
informari din partea entitatilor implicate
in procesul de evaluare. Subliniem ca
Ministerul Transporturilor este cel care
poate accesa fondurile europene in
domeniu si, de aceea, procedura pre-
vede ca evaluarea aplicatiei de finan-
tare sa se faca prin colaborarea direc-
ta intre DGOIT si Jaspers, pe baza
documentatiei transmise de CNAIR”.
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Ford Trucks - construit
pentru afacerea ta

Vehiculele Comerciale Ford Trucks destinate domeniului Constructii
au atins deja o cot3 de piata de 23% in 2018 in Romania’

Alatura-te si tu celor care au ales profitabilitatea!

Gama completa de vehicule pentru constructii: Autobasculante 4142D
Mixere Beton 4142M | Pompe Beton 4142 P | Autotractoare 3542D si 1842 LR

Ford Trucks
Sharing the load

* Conform Rapoartelor de Inmatriculari comunicate de Politia Romana - DRPCIV

C E F I N Unic importator Autostrada Bucuresti-Pitesti km. 13,2
si distribuitor Str. Italia 1-7, Comuna Chiajna
TR UGCK S www.ford-trucks.ro | +40 21202 60 00 | info@ford-trucks.ro
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ACTUALITATE

Gabriela Firea vrea
Centura la PMB

Primarul general Gabriela Firea,
care vrea, de peste doi ani, sa preia
la primarie Centura Capitalei, acuza
conducerea CNAIR ca se opune si
ca, mai mult, ,temporizeaza” reabili-
tarea centurii existente. ,Nu putem
asista pasivi la modul in care CNAIR
temporizeaza acest proiect, din lipsa
de profesionalism si/sau din cauza
unor interese politice si economice
nelegitime, acesta fiind motivul pentru
care solicitam insistent si, se pare,
foarte deranjant, sa preluam acest
obiectiv de investitii. Intrucat am
epuizat toate variantele constructive
(...), cred ca se impune o schimbare
majora la nivelul conducerii CNAIR”,
a amenintat Firea.

,CNAIR sustinea, acum cateva
luni, ca nu poate transfera Primariei
Municipiului Bucuresti acest obiectiv,
fntrucat anumite sectiuni beneficiaza
de finantare europeana. Am clarificat,
la acel moment, ca, de fapt, finantarea
este alocata obiectivului de investitii,
nu institutiei care 1l deruleaza”, a pre-
cizat primarul.

CNAIR neaga ca s-ar
opune

Conducerea CNAIR neaga ca s-ar
opune cedarii Centurii Capitalei catre
PMB: ,In ceea ce priveste transferul
dreptului de administrare al drumurilor
aflate in concesiunea CNAIR, subli-
niem, din nou, ca acesta presupune
declasarea de la nivel de Drum
National, la nivel de Drum Judetean
sau local. Ca atare, administrarea a-
cestor cai rutiere revine, ulterior de-
clasarii, Unitatilor Administrativ Teri-
toriale pe raza carora se afla. In ceea
ce priveste Centura Bucuresti, o mare
parte din obiectivele acesteia se afla

pe raza Judetului Iifov. In toate discu-
tille cu Primaria Generala a Capitalei,
Ministerul Transporturilor si CNAIR nu
s-au opus niciodata predarii adminis-
trarii Centurii Bucuresti la PMB, in
conditiile legii. Dovada stau intalnirile,
atat la nivel de experti, cat si la nivelul
Primarului General, cu ministrul Trans-
porturilor, dar si Foaia de Parcurs sta-
bilita impreuna. Este important sa
atragem atentia, insa, ca modul in
care Primarul General al Capitalei,
Gabriela Firea, abordeaza acest su-
biect nu este de natura sa sprijine
proiectul in sine”.

Proiectul

Pasajului Domnesti,
modificat la
solicitarea PMB

CNAIR sustine ca a pus ,,pe primul
loc interesul public”. Acesta este si
motivul pentru care Compania a ac-
ceptat, la solicitarile PMB, sa modifice
proiectul deja finalizat al Pasajului
Domnesti, ,chiar daca aceasta situatie
a dus la reluarea proiectarii, intarzie-
rea lucrarilor si la cresterea pretului
acestui obiectiv, in special ca urmare

—

a aparitiei unor suprafete suplimentare
de teren care trebuie expropriate, pen-
tru constructia in noua configuratie”.
,Motivul invocat de Primaria Generala,
la momentul la care s-a acceptat
aceasta modificare, a fost ca locuitorii
din zona au nevoie de tramvai pe
Prelungirea Ghencea, situatie iden-
tificata, Tnsa, abia dupa doi ani de
evaluare a ofertelor, dupa stabilirea
configuratiei acestui pasaj si dupa
semnarea contractului de proiectare
si executie a lucrarilor. La acea data,
PMB a promis ca va sustine CNAIR
pentru a obtine rapid aprobarea expro-
prierii suprafetelor suplimentare nece-
sare si a noilor autorizatii de construi-
re”, mai arata reprezentantii companiei
de Drumuri.

CNAIR aminteste si ca a acceptat
sa plateasca sistemul de semaforizare
la intrarea in oras a A3 Bucuresti —
Ploiesti, ,in conditiile in care intersectia
cu Soseaua Petricani se afla pe
teritoriul Capitalei, iar configurarea
intersectiei s-a facut de comun acord
cu PMB, care nu a prezentat nicio
solutie viabila pana la ora actuala”.

Intabularea,
aproape gata

Cét priveste intarzierea lucrarilor
de modernizare a actualei Centuri a
Capitalei, aceasta a fost cauzata de
intabularea suprafetelor aferente
lucrarilor, procedura care are loc legal
in momentul exproprierii terenurilor si
trecerii lor in patrimoniul statului —in
administrarea MT si in concesiunea
CNAIR. ,La ora actuala, majoritatea
terenurilor sunt intabulate. A mai
ramas o mica parte”, asigura repre-
zentantii Companiei de Drumuri.
Astfel, pentru sectorul A1 — DN7 exis-
ta, deja, un contract de prestari servicii
destinate Tntocmirii cadastrelor, iar,
pentru sectorul DN2 — A2, se afla in
desfasurare o procedura de achizitie
publica.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro

2 RN T 1= 1 Yy 1-37L ' & £



-
[

CAMION Specificatie tehnica personalizata

conform nevoilor afacerii tale.
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Asistenta 24-24h
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contractuala
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5% reducere la
emisiile de CO.,

pana in 2030

Parlamentarii europeni au votat reducerea cu 35% a emisiilor
de CO: pentru camioanele noi, incepand cu anul 2030 si -20%

pana in 2025.

a fi primul standard de CO:2
V pentru camioane in UE, iar

votul din 14 noiembrie al
Parlamentului European confirma
decizia Comisiei pentru mediu, care
a stabilit (in luna octombrie) obiective
mai dure decét cele propuse de exe-
cutivul UE, Tn luna mai.

Astfel, Parlamentul European a
stabilit tintele pentru autovehicule co-
merciale noi in 2030 (reducere cu
35%), avand pragul intermediar de
-20% in 2025.

Producatorii vor trebui, de aseme-
nea, sa se asigure ca vehicule cu
emisii zero sau cu emisii scazute (emi-
sii mai mici cu cel putin 50%) repre-
zinta 20% din totalul de vehicule noi
comercializate, incepand cu 2030, iar
in 2025, pragul va fi de 5%.

Pana in 2020, Comisia Europeana
ar trebui sa prezinte planurile pentru
testarea emisiilor de CO..

Producatorii,
ingrijorati

Asociatia Producatorilor Europeni
de Automobile (ACEA) a caracterizat
pragul impus de Parlamentul European
ca fiind ,excesiv de agresiv”.

Parlamentului European a marit si
mai mult tintele Comisiei Europene,
deja considerate prea ambitioase de
catre producatori, care, initial, au so-

Conform ACEA, actualele obiecti-
ve ridica probleme majore, deoarece
nu iau in considerare realitatile si com-
plexitatea pietei camioanelor, nici
ciclurile lungi de dezvoltare pentru
vehiculele grele (autovehiculele care
vor intra pe piata in 2025 sunt, deja,
in curs de dezvoltare).

Obiectivele actuale sunt conside-
rate de ACEA ca nerealiste.

In raportul sau din 2022, Comisia
Europeana ar trebui sa evalueze emi-
siile de CO2 produse de vehiculele co-
merciale grele pe durata intregului lor
ciclu de exploatare si sa propuna,
dacd este necesar, obligatii de rapor-
tare pentru producatori.

Prin aceste tinte ambitioase, oficia-
lii europeni considera ca vor grabi in-
trarea unor noi tehnologii, mai ecolo-
gice, pe piata.

Europarlamentarii au recunoscut
faptul ca trecerea la mobilitate cu zero
emisii va produce schimbari pe intregul
lant valoric al industriei auto, cu un impact
social posibil negativ. Astfel, UE ar trebui
sa asiste angajatii din acest sector n
invatarea de noi competente si realocare,
in special in regiunile si comunitatile cele
mai afectate de aceasta tranzitie.

Natiunile cu industrie dezvoltata
pe segmentul auto se tem ca regulile
mai stricte ar putea afecta cresterea
economica si locurile de munca.

Actul normativ a fost adoptat cu
373 de voturi pentru, 285 Tmpotriva si
16 abtineri.

Europarlamentarii vor incepe, acum,
negocierile cu Consiliul de Ministri.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

licitat o tinta de 7% scadere a emisiilor

de COz pana in 2025. In Romania, Denisson Energy, firma

membra a grupului Antares, si
Asociatia Gazului Natural pentru
Vehicule, NGVA Romania, dezvolta
proiectul CNG Romania, care vizeaza
implementarea a 9 statii de alimentare a
vehiculelor cu gaz natural comprimat
(CNG) de-a lungul coridoarelor pan-
europene.

Proiectul, in valoare de 5,2 milioane de
EUR, este derulat in cadrul programului
CEF al Agentiei pentru Inovatie si
Retele (INEA) a Comisiei Europene si
este cofinantat de Uniunea Europeana cu 85% din valoarea acestuia.

Detalii despre proiect si stadiile de implementare puteti gasi accesand
www.chgromania.eu.

Nota: Responsabilitatea privind aceasta publicatie revine integral autorului.
Uniunea Europeana nu este responsabila pentru modul in care sunt utilizate
informatiile publicate.

Statisticile prezentate de ACEA
sunt graitoare: se cere prea mult
de la o industrie deja foarte
performanta si nu atat de poluanta
pe céat se crede.

Camioanele transporta 14 miliarde
de tone de marfuri pe an. Acestea
livreaza aproximativ 72% din totalul
transportului terestru in Europa si
90% din valoarea totala a marfurilor,
fiind responsabile, in acelasi timp,
pentru 5% din totalul emisiilor de
COs.. Performanta transportului
rutier de marfuri, masurata in
miliarde de tone-kilometri, a crescut
cu 20% intre 2000 si 2016.

Cofinantat de Mecanismul pentru
Interconectarea Europei al Uniunii Europene
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PRIMA RETEA DE STATII CNG DIN'ROMANIA

www.cngromania.eu

CARBURANT ECOLOGIC PENTRU TRANSPORT ECONOMIC
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Camionul autonom -
cat de autonom?

Cuvinte ca autonom, electrificare, zero emisii, sunt tot mai prezente
in vocabularul celor care activeaza in industria transporturilor. Cum
istoria ne spune ca progresul este inevitabil, toate aceste tehnologii,
care, acum, sunt intr-o faza mai mult sau mai putin avansata, vor
deveni standard, la un moment dat.

estele facute mai ales in

I Statele Unite au demonstrat

ca autovehiculele, atat turisme

cat si camioane, sunt capabile sa

ajunga din punctul A in punctul B fara

interventie umana. Asta la nivelul anu-

lui 2018. Bineinteles, au existat cateva

probleme inerente inceputului, dar

tehnologia exista, ea mai trebuie, doar,
rafinata.

Pentru vehiculele destinate trans-
portului de marfa, putem incerca un
exercitiu de imaginatie, prin care sa
vedem care ar fi desfasurarea eveni-
mentelor, Tn urmatorii ani.

Cel mai probabil, primul tip de
transport care va deveni autonom este
cel pe distante lungi, care se desfa-
soara pe autostrazi. In orase, un vehi-
cul comercial mare are nevoie de mult
mai multe date de la diferiti senzori si
un algoritm diferit de interpretare a a-
cestora. Rulajul pe autostrada este si
cel care solicita cel mai putin soferul

n privinta manevrelor necesare, insa
este foarte solicitant in termeni de
oboseala.

Pasul 1: Platooning

Aceasta tehnologie permite crea-
rea unui pluton de camioane care sa
circule la distantd mica intre ele. Tn
aceste camioane exista soferi, Insa
numai cel care se afla in primul ca-
mion conduce cu adevarat. Cele care
il urmeaza folosesc cruise control-ul
adaptiv, pentru a mentine o distanta
constanta fata de cel din fata si pentru
a reactiona la orice schimbare de
situatie.

Pasul 2: Pilot
automat

In acest scenariu, camionul se
conduce complet singur, insa un sofer
este prezent la bord. Pe anumite tron-

soane, soferul poate, chiar, sa doarma
in patul cabinei.

Pasul 3: Platooning -
Leader

Acest scenariu este similar cu
platooning-ul existent si in momentul
de fata, cu diferenta ca in camioanele
care urmaresc liderul de pluton nu
sunt deloc soferi, acestea ruland com-
plet autonom.

Pentru acest mod de lucru, este
necesara crearea de parcari de inter-
conectare la intrarea pe autostrada,
respectiv la iesirea din autostrada. Un
sofer aduce camionul din zona de
incarcare, in aceste parcari de inter-
conectare si il pozitioneaza in pluton.
Camionul va pleca singur, urmand
liderul plutonului pana in parcarea de
interconectare de destinatie. Acolo,
un alt sofer il va astepta si il va con-
duce catre locul de descarcare.
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Pasul 4: Condus
autonom - Parcare -
Parcare

Similar cu pasul numarul 3, insa
camionul nu va face parte dintr-un plu-
ton, ci va merge autonom pana la ur-
matoarea parcare de interconectare,
de unde il va prelua un sofer.

Este cel mai probabil scenariu a
se realiza in cétiva ani, deoarece ru-
lajul pe autostrada este cel mai simplu
si mai predictibil. Deoarece autovehi-
culul autonom are ca punct de origine,
cat si de destinatie o parcare de inter-
conectare, care se afla pe autostrada,
acesta poate efectua cursa cu teh-
nologia disponibila astazi.

Pasul 5: Condus
autonom complet

In acest scenariu, camionul va
pleca de la punctul de incarcare si va
ajunge la punctul de descarcare com-
plet autonom, fara niciun fel de ajutor
uman. Momentul in care se va ajunge
aici este destul de indepartat, dar si
acesta este posibil cu tehnologia dis-
ponibila astazi.

Bineinteles, faptul ca nu va mai exis-
ta un sofer la volanul camionului trebuie

compensat printr-o multitudine de infor-
matii care sa vina de la diferiti senzori,
unii dintre ei nefiind prezenti, astazi, in
mod obisnuit. Aici amintim nevoia de a
se cunoaste gradul de aderenta al dru-
mului pe care se circula, pentru ca acesta
va da o mésura a vitezei adoptate. In
acest moment, este factorul uman cel
care, de cele mai multe ori, apreciaza
corect aderenta, dar cum omul nu va
mai fi prezent la volan, aceasta informatie

pretioasa trebuie furnizata de unul sau
mai multi senzori.

Ce vedem acum este doar varful
unui aisberg. Ceea ce este foarte
limpede este faptul ca masinile vor
prelua mult din muncile repetitive. lar
condusul a 1.000 de kilometri pe o
autostrada este o munca repetitiva...

Cosmin LIXANDRU
cosmin.lixandru@proactsoftware.eu
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LANSARE FORD F-MAX

Camionul Anului

a sosit in Romania

F-MAX, capul tractor desemnat International Truck Of The Year
2018, a fost lansat in Romania de catre Cefin Trucks, unic

- mm

importator si distribuitor Ford Trucks pe teritoriul tarii noastre.

oul produs al celor de la Ford
N Trucks este rezultatul a peste

5 ani de cercetare si dezvol-
tare, in care au fost implicati 500 de
ingineri Ford Otosan, precum si peste
5 milioane de kilometri de testare ru-
tiera, efectuata in 11 tari, pe 4 conti-
nente, utilizand 233 unitati prototip.

Orientat spre sofer

Confortul soferului este un punct
din ce In ce mai important pentru o
companie de transport ce se respecta.
De aceea Ford Trucks vine in intam-
pinare cu o cabina moderna, de 2,5 m.
Designul tabloului de bord in stilul
cockpit asigurd un spatiu ergonomic,
n care toate functiile sunt usor acce-
sibile. F-MAX ofera o podea plana, cu
o distantd de 2.160 mm intre podea
si tavan si o ajustare a scaunelor de
260 mm. In plus, este disponibil un
spatiu de stocare patentat, in stil avi-
on. De asemenea, producatorul pro-
mite si o foarte buna silentiozitate
interioara, datorita torsiunii si rigiditatii
cabinei. Noul castigator al titlului de
International Truck Of The Year ofera

spatii de depozitare generoase si usor
accesibile. Dispozitivele interne de
iluminare din zona patului si a com-
partimentului soferului, sistemele
automate de control a climatizarii si ca-
racteristicile de reglare a volanului
ofera un confort sporit in cabina. Tot
aici, se poate plusa cu un mini-frigider
si un filtru de cafea, incluse in cazul
unora dintre modele.

F-MAX ofera, de asemenea, un
pat superior pliabil la 90 de grade, un
cadru inclinat al capului pentru patul
inferior, saltele mari si confortabile si
o unitate de control de la distantd, in
apropierea patului. Scaunul soferului
este de ultima generatie, cu o gama

de ajustare pana la 260 mm, cu tapi-
terie din material respirabil, de calitate,
si design ergonomic.

Latura tehnica

Dupa studii indelungi, motorul pe
care-l propune noul F-MAX este unul
cu o putere de 500 CP, 2.500 Nm si
400 kW putere de franare. Aerodina-
mica superioara, calibrarea sistemului
de propulsie si caracteristicile tehnice
asigura, de asemenea, performante
remarcabile, in ceea ce priveste con-
sumul de combustibil, cu o marja de
imbunatatire de 6% fatd de modelele
anterioare. Caracteristicile tehnice in-

Stefano Albarosa, CEO Cefin Trucks:

»Parteneriatul de peste 20 de ani pe care I-am dezvoltat cu companiile din
industria transporturilor din Romania ne da acces la o foarte buna
cunoastere a dorintelor, exigentelor si aspiratiilor clientilor nostri. Noul
F-MAX se impune pe piata romaneasca in primul rand prin performantele
calitatii fara compromis, dar si prin pozitionarea pretului, care ne va oferi
confortul unei pozitii de invidiat pe piata romaneasca. Datorita cabinei cu
dotéari de ultima generatie, MAX Cruiser, ConnecTruck si motorului de 500 CP,
suntem convinsi ca, in urmatorii 5 ani, clientii F-MAX vor oferi la randul lor,
cu siguranta, cele mai competitive oferte din piata serviciilor de transport.”
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clud tehnologia E-APU, functia eco-
roll, cruise control predictiv (Max
Cruise). Datorita costurilor scazute de
mentenanta si intervalelor lungi intre
servisari, noul F-MAX aduce o econo-
mie de péana la 7% la costurile de
ntretinere. Motorul Ecotorqg al F-MAX
ofera performante maxime si consum
minim de carburant, in orice conditii
de drum. Transmisia automata ZF cu
12 trepte si diferite moduri de condus,
cum ar fi modul Eco si cel Power, ajuta
la optimizarea consumului de combus-
tibil. Noul F-MAX este, de asemenea,
imbunatatit de un turbocompresor cu
geometrie variabila, o pompa de apa
si un compresor cu viteze multiple de

pentru motorul care atinge puterea
totald de 1.000 kW cu optionalul
intarder.

Telematica

O data cu noul camion, Ford
Trucks propune si ,ConnecTruck” — o
tehnologie revolutionara care include
monitorizarea de la distanta a vehicu-
lului, folosind software-ul de diagnos-
ticare la distanta si software-ul ,over-
the-air”. Harta Topografica Speciala
inseamna ca F-MAX este capabil sa
analizeze conditiile rutiere, permitand
vehiculului sa conduca la viteze op-

lucru, putere de franare de 400 kW

time, reducand, astfel, consumul de
combustibil cu pana la 4%. Integrarea
FMS permite Modulului ConnecTruck
si Ford Trucks cloud sa actioneze ca
un cumul de date pentru un tert, avand
acces de la distanta la datele selectate
pentru acel vehicul.

Asistenta

Sistemele menite sa asiste soferul
si sa 1i faca munca mai usoara, dar si
mai sigura, sunt prezente, si ele, pe
noul F-MAX. Adaptive Cruise Control,
Predictive Cruise Control (Max Cruise),
sistem avansat de franare de urgenta
(Advanced Emergency Brake System),
asistenta la pornire in rampa (Hill
Launch Assist), sistem de avertizare
privind Tincalcarea benzii (Lane
Departure Warning), dispozitiv limitator
de viteza reglabil si control electronic
al stabilitatii (Electronic Stability
Control). Display-ul color TFT cu ecran
de 8 inch permite afisarea tuturor func-
tillor vehiculului, de la presiunea an-
velopelor, temperatura din exterior,
pana la functiile de evaluare a stilului
de condus al soferului. Designul faru-
rilor F-MAX optimizeaza vizibilitatea
pe timp de noapte. lar iluminatului de
asistenta la manevre de parcare,
luminile de zi cu LED-uri si iluminarea
cu LED optionala Tmbunétatesc siste-
mul de lumini standard al vehiculului.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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EVENIMENT

Ilveco X-Day

La finalul lunii octombrie, lveco a organizat un eveniment, sub
numele de X-Day, pentru prezentarea si testarea gamei Stralis
X-Way, punand accent pe calitatile off-road ale vehiculelor.

rganizat in interiorul unei ba-
o lastiere, evenimentul a oferit

conditii reale de exploatare,
camioanele fiind incarcate la capaci-
tate maxima. In plus, traseele, special
amenajate in interiorul balastierei, au
scos din plin Tn evidenta calitatile
off-road ale vehiculelor.

Gama X-Way a fost proiectata
pentru a oferi echilibrul perfect intre
solicitarile specifice in interiorul ca-
rierelor sau santierelor si eficienta (as-
tazi obligatorie) pe drumurile publice.
Practic, discutam despre consum re-
dus si siguranta pentru operatiunile
de transport pe distante medii si lungi,
camioanele reusind, totodata, sa de-
paseasca ,obstacolele”, specifice in
segmentul constructiilor zonelor de in-
carcare si descarcare — ,hibridul per-
fect, proiectat pentru drum si teren”,
asa cum Tl alinta reprezentantii Iveco.

Si, pentru ca ne aflam intr-o ba-
lastiera, nu au lipsit nici utilajele spe-
cifice, excavatoare si incarcatoare
frontale Case, de asemenea membre

ale holdingul CNH Industrial, din care
face parte si lveco.

Participantii (operatori de transport,
carosieri si jurnalisti) au avut la dispo-
zitie cinci camioane, in diferite configu-

ratii, pentru testele ce s-au desfasurat
aproape fara intrerupere pe parcursul
zilei — patru dintre camioane au fost in
configuratie 8x4, basculante, iar cel

de-al cincilea autovehicul a fost un cap
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TRUCKS
ECONOMISITI TIMP PRECWNED VerIcLE

S| BANI CU OK TRUCKS!

Faceti alegerea potrivita pentru afacerea dumneavoastra!

> ‘9% GARANTIA |
IVECO STRALIS E5 - EEV IVECO EURO 6 SCR ONLY L
CERTIFICATE
Al dumneavoastra de la Al dumneavoastri de la
19.000 €.+ 520 €.+
350.000 - 650.000 km / An de fabricatie 2012 460 Cp Cu Maximum 400.000 km
Mobility Care Service inclus un an cu acoperire pana Garantie Speciala IVECO
la 5000 € pentru fiecare defectiune Valabild | an cu posibilitate de prelungire pand la 3 ani

¥ Vehicule second-hand cu rulaj redus certificate de IVECO
¥ Consum de combustibil redus si performante excelente
¥V Garantie cu acoperire internationala

Pantelimon 0744.771.742
Adresi: Str. Gara Pasirea nr. 5, Pantelimon, lifov, CP: 077145 e D
Alba lulia 021 457.12 35 .

Adresa: Str.lzvorului nr. 4, Vintu de Jos, Alba, CP:517875

Brasov 0374.502.300

Adresi: Str. Caminului nr 54, Sat Manolache, Glina, lifov, CP:077107
Jilava 0214.571.235

Vrancea

Adresa: Jos. Giurgiu-Jilava nr 3, Jilava, lifov, CP:077120 ©
Oradea 0259.316.752 !Wm

Adresi Sos. Borsului nr 77, Santion Bors, Bihor, CP:417078
Tisita 0237.261.111
Adresa: Jos. Tisita-Mirasesti, DN2L, km 0+125, Vrancea, CP:625206

Bucurest
v, e
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CAMIOANE Sl SERVICII

tractor 4x2, puntea fata fiind echipata
cu sistemul hidraulic Hi-Traction.

»Evenimentul a reprezentat ocazia
perfecta pentru a intalni clienti si par-
teneri din trei tari si a le prezenta noua
gama X-Way, in conditii reale de
exploatare”, a afirmat Vincenzo Nicolo,
Business Manager pentru Republica
Ceha, Slovacia si Romania.

Robustete si
eficienta

Stralis X-Way este proiectat sa
mearga atéat pe sosea, cat si in conditii
off-road. Noul X-Way combina calita-
tile sasiului Trakker cu eficienta Th ma-
terie de consum a modelului Stralis.
Astfel, camionul ofera toate beneficiile
in materie de confort si performanta
specifice modelelor destinate transpor-
tului pe distante lungi, precum modelul
XP, in combinatie cu rezistenta spe-
cifica modelelor off-road.

Bazéndu-se pe sasiul robust, X-Way
ofera o foarte buna masa utila, iar la ver-
siunea Super Loader (SL), in varianta de
sasiu 8x4, masa proprie este de doar 9t.

Motorizarile acopera un spectru
larg de utilizari, fiind disponibile ver-
siuni de 9, 11 si respectiv 13 | capa-
citate cilindrica. Reamintim faptul ca
motoarele lveco utilizeaza tehnologia
HI-SCR, fara EGR si regenerare for-
tata. Astfel, este asigurata reducerea
emisiilor, consumul de carburant este
mai eficient, iar costurile de mentenan-
ta scad. Absenta EGR aduce beneficii
si in ceea ce priveste masa utila.

Reduceri ale costurilor apar si da-
torita noului sistem de franare, care ajuta
la reducerea uzurii placutelor de frana.

In ceea ce priveste consumul de
carburant, exista numeroase sisteme
ce pot asigura o reducere a acestuia
cu pana la 11,2%. Amintim printre a-
ceste tehnologii HI-CRUISE si compo-
nentele SMART ale motorului.

Conceptul modular al Stralis
X-Way asigura o buna flexibilitate
pentru adaptarea la cerintele supra-
structurii. Astfel, se poate opta intre

$ # ., ’ o \ﬁ

Ty skl

X-Way ofera incredere, prin capacitatea sa de a depasi obstacolele si de a
face fata drumurilor dificile din santiere, asigurand, totodata, un grad ridicat
de productivitate, siguranta si un TCO competitiv.

diferite configuratii de camion si sasiu,
diferite punti si suspensii, echipa-
mente, motoare si cutii de viteze...
Si In ceea ce priveste cabina, cli-
entii pot opta pentru variante de la
modele mai mici (cabina de zi) si pana

la confortabilele cabine proiectate
pentru transportul international.

Radu BORCESCU
Valtice, REPUBLICA CEHA
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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OSCAR

The sense of value

Aceleasi valori,
o nouad calatorie

Incepem impreund o noud cdldtorie. Pe acest drum ne ghideazd®
respectul, profesionalismul si grija, aceleasi valori prin care ne
raportdm fiecdrui partener. Mai mult, pentru ¢d urmd&rim in mod
constant, ca prin serviciile si produsele din portofoliu, s& venim cu
solutii personalizate si optimizate pentru partenerii nostri, credem si
investim intr-o experientd completd cu OSCAR.

Carburantul OSCAR este alaturi de tine
in fiecare moment.

oscars.ro
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LANSARE NOUL MERCEDES-BENZ

ACTROS

Primii pasi pe piata
romaneasca

Divizia Truck & Bus a Mercedes-Benz Romania a prezentat, in
premiera nationala, noul Actros, camionul emblematic al
Mercedes-Benz Trucks, in cadrul unui eveniment special,
organizat, la inceputul lunii noiembrie, la Cluj-Napoca. Noul Actros
a fost dezvaluit si prezentat celor aproximativ 250 de invitati,
reprezentanti ai celor mai mari companii de transport din tara
noastra si ai partenerilor Mercedes-Benz Romania.

venimentul de lansare a noului
E Mercedes-Benz Actros a avut

loc intr-o locatie industriala de
langa Cluj-Napoca si a fost moderat
de Valeriu Zaharia, Managing Director
Truck & Bus Mercedes-Benz Roméania
si Catalin Barbur, Retail Sales &
Product Manager Trucks. Acestia le-au
prezentat invitatilor caracteristicile
inovatoare ale noului camion Actros.

Pentru evenimentul din Romania,
au fost aduse special de la fabrica din
Worth, Germania, doud camioane
Mercedes-Benz Actros.

,Suntem mandri sa prezentam
noul Actros in Romania, la atat de
scurt timp dupa lansarea internatio-
nala si premiera de la IAA. Noul Actros
reconfirma promisiunea «Trucks you
can trusty, fiind un reper in materie de

calitate, eficienta si siguranta. Putem
afirma ca noul Actros este aproape
reinventat, cu peste 60 de noutati la
bord, fiind cel mai avansat camion
Mercedes-Benz si, totodata, cel mai
modern camion din lume.”, a declarat,
in timpul discursului sau din cadrul
evenimentului, Valeriu Zaharia.

Concentrare
pe siguranta

Managing Directorul Truck & Bus
Mercedes-Benz Roméania a subliniat
faptul ca interesul clientilor romani
pentru noul Actros s-a manifestat inca
de la IAA Hanovra. ,O data cu lan-
sarea din Romania, am demarat, deja,
primele discutii de configuratii cu
clientii nostri si ne asteptam sa fina-

lizam, n cel mai scurt timp, aceste
prime comenzi. Momentan, nu putem
dezvalui identitatea acestora, insa, cu
siguranta, vom face public numele pri-
mului client roman de noul Actros, o
data cu livrarea camioanelor.”
Valeriu Zaharia crede ca principa-
lele caracteristici noi ale camionului,
precum Active Drive Assist, Multimedia
Cockpit, MirrorCam, Active Brake
Assist 5, Predictive Powetrain Control,
Uptime vor fi si cele mai apreciate de
operatorii de transport, fiind cele care
aduc o eficientd mai mare, siguranta
sporita, confort imbunatatit, dar si dis-
ponibilitate maximizata a camionului.
.Ne asteptam ca proprietarii de cami-
oane sa se concentreze pe caracte-
ristici care optimizeaza consumul de
combustibil, cum ar fi PPC imbunatatit,
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Toti vorbesc. Doar unul actioneaza.
Noul Actros.

Noi aducem viitorul pe sosea - cu nenumarate inovatii, precum MirrorCam,
Active Drive Assist, Multimedia Cockpit si Predictive Powertrain Control, care
revolutioneaza traficul interurban, asa cum il cunosteati pana acum.
www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




o
>
4
w
7
7]
W
<
g
o
=
g
o

38

Active Drive Assist, dar si pe serviciile
care cresc disponibilitatea camionului,
asa cum este contractul de service
Uptime. In acelasi timp, credem ca
soferii vor aprecia noul Multimedia
Cockpit interactiv si inovativ, dar si
MirrorCams, in detrimentul oglinzilor
clasice, fara de care suntem convinsi
ca se vor obisnui extrem de repede.
Sistemele de siguranta precum Active
Brake Assist 5, cu recunoasterea pie-
tonilor, sunt, de asemenea, foarte im-
portante si apreciate, intrucat siguran-
ta in trafic este o prioritate pentru toata
lumea.”

Uptime,
in Romania

Noul Actros este acompaniat, pe
piata roméneasca, de un pachet de
servicii de natura sa i permita opera-
torului sa se concentreze in mod optim
pe activitatea pe care o desfasoara.

De exemplu, Uptime este serviciul
unic disponibil la Mercedes-Benz
Trucks care ofera cel mai inalt grad
de disponibilitate a camionului, prin
prevenirea defectiunilor si consilierea
n timp real a clientilor. ,In tarile Vest-
europene, serviciul este disponibil si
activ inca din primavara anului trecut,
iar, in Romania, Uptime a devenit
100% functional de la 1 noiembrie
2018. Intreaga retea nationala de par-
teneri autorizati este, astazi, acreditata
pentru a oferi acest serviciu si sun-
tem bucurosi ca avem deja primele
camioane romanesti active cu
Uptime”, a subliniat Valeriu Zaharia.

De asemenea, Managing Directo-
rul Truck & Bus Mercedes-Benz
Romania ne-a declarat ca Fleetboard
se afla in plin proces de migrare a da-
telor pe cloud, fapt ce va genera o
crestere a vitezei de procesare a aces-
tora. In paralel, se lucreaza la o in-
terfatd noua si intuitiva pentru client,
care a fost prezentata la IAA Hanovra,
precum si la o noud aplicatie pentru
mobil. Toate aplicatiile Fleetboard pen-

Valeriu Zaharia, Managing Director Truck & Bus
Mercedes-Benz Romania:

»Pentru finalul acestui an, suntem increzatori ca vom reusi sa ne mentinem
pozitia de lider de piata, pentru al 5-lea an consecutiv. Campaniile nationale
de promovare a modelului actual Actros sunt foarte bine primite de piata si
facem eforturi sa onoram toate cererile clientilor nostri.”

tru sofer se vor putea instala pe
display-ul secundar al noului Actros.

O noua dimensiune
pentru transportul pe
distante lungi

Reamintim, noua generatie Actros,
camionul emblematic al Mercedes-Benz
Trucks, a avut premiera mondiala la
Berlin, pe 5 septembrie 2018. Modelul
se remarca printr-o serie de inovatii, pre-
cum sistemul Active Drive Assist, ce per-
mite conducerea semi-autonoma la
orice viteza, MirrorCam, ce inlocuieste
oglinzile retrovizoare pentru a spori si-
guranta si eficienta, Active Brake
Assist 5, cu sistem de detectare a pieto-
nilor imbunatatit, Multimedia Cockpit,
ce ofera conducatorilor auto un spatiu
de lucru al viitorului si un nivel inalt de
conectivitate, Traffic Sign Assist, ce asis-

Mt v 110

ta soferul in respectarea regulilor rutiere
si contribuie la cresterea sigurantei,
Stability Control Assist disponibil si pen-
tru semiremorci, precum si sistemul de
faruri cu semnatura luminoasa caracte-
ristica - Highbeam Assist.

Noul Actros consuma cu pana la
5% mai putin carburant pe drumurile
rurale si cu pana la 3% mai putin pe
distante lungi, datoritd aerodinamicii
imbunatatite, a sistemului avansat
Predictive Powertrain Control si a unui
raport nou al puntii spate.

Dezvoltarea design-ului noului
Actros s-a concentrat in mod special
in jurul soferului — din interior spre ex-
terior. lar rezultatul consta intr-un inte-
rior modern si un exterior cu aspect
unitar si dinamic.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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nteaza unde alimentezi!

GOLD CARD EUROPE
UN SINGUR CARD
ACCEPTAT PESTE TOT

n prezent in 11 tari ale Grupului MOL. Detalii la www.molc
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RENAULT TRUCKS
O a doua viata pentru
vehicule si piese

Traim intr-o lume in care se produce si se consuma din ce in ce mai mult, cu
pretul cheltuielii de resurse si al vatamarii ireversibile a mediului inconjurator.
In multe cazuri, atunci cand ni se strica ceva, de exemplu un aparat
electrocasnic, consideram ca este mai usor sa-l aruncam si sa cumparam un
altul, decat sa il reparam. Din fericire, cel putin in domeniul vehiculelor
comerciale, producatorii se orienteaza din ce in ce mai mult catre reciclare,
in beneficiul tuturor. Unul dintre cei mai importanti sustinatori ai acestui
fenomen este Renault Trucks, care propune camioane si piese de schimb
reconditionate, cu un inalt nivel calitativ si cu garantia unor standarde
identice cu cele folosite pentru productia unitatilor noi.

inia Renault Trucks eXchange
I le ofera clientilor piese de

schimb care au fost reconditio-
nate si omologate conform unor specifi-
catii care indeplinesc cele mai stringen-
te standarde de fiabilitate, siguranta si
protectia mediului. Aceste piese de
schimb economice si ecologice vin
nsotite de o garantie de doi ani si re-

prezinta o optiune viabila pentru men-
tinerea unei performante optime a vehi-
culului, avand, in acelasi timp, un con-
trol al costurilor de intretinere.
+Procedura standard” presupune Tn-
locuirea pieselor uzate sau defecte cu
piese originale, cu garantie, cum ar fi
un motor sau o cutie de viteze ca noua,
la un cost cu pana la 50% mai redus.

Piese de schimb
economice, de inalta
calitate

Odata reconditionate in cadrul
unui proces industrial extrem de sever,
piesele de schimb ofera performante
similare cu ale celor noi. ,Cu piesele
eXchange, Renault Trucks poate ga-

.............................................................................................................................................. noiembrie 2018



ranta clientilor ca vor fi mentinute
performantele optime ale vehiculelor,
indiferent de varsta acestora, la un
pret corect, in proportie cu valoarea
vehiculului”, explica Mete Blyukakinci,
directorul de proiect Remanufacturing
la Renault Trucks.

Piesele si componentele motoa-
relor, ale cutiilor de viteze, ale siste-
melor de franare, circuitele electrice
si electronice, ale directiei si suspen-
siilor si ale sistemelor de racire pentru
toate gamele de vehicule Renault
Trucks sunt, de asemenea, disponibile
in versiune eXchange.

Productie ecologica

Piesele eXchange nu numai ca
sunt economice, ci si ecologice, pentru
productia lor fiind nevoie de numai
10% din energia necesara producerii
unor piese noi similare.

Tn primul rand, suprafata exterioara
a carcaselor este spalata printr-un pro-
cedeu tip spray, pentru a elimina po-
luarea externa, cum ar fi praful sau
noroiul; apoi, piesele sunt scufundate,
pentru a curata orice reziduuri de ule-
iuri, vaseline sau hidrocarburi. Toate
utilitatile folosite in cadrul procesului
industrial sunt recuperate, tratate,

Camioane Rulate de
la Renault Trucks

Eticheta ,,Camioane Rulate de la
Renault Trucks” cuprinde toate
operatiunile producatorului din
domeniul vehiculelor la mana a
doua.

Camioanele Uzate de la Renault
Trucks stau sub semnul a trei
principii cheie: angajamentul fata
de calitate si transparenta in
selectarea si pregatirea
vehiculelor; o gama de vehicule si
servicii customizate; o retea locala
pentru deservirea optima a
clientilor.

reciclate si refolosite in cadrul acestui
circuit. Numai deseurile finale sunt eli-
minate, prin intermediul unor procese
de distrugere corespunzatoare.

Alegerea unor produse chimice
cum ar fi vopseaua solubila in apa
sau produsele fara clor, combinata cu
utilizarea unor dispozitive de tratare a
poluantilor gazosi emisi de catre bai,
reduce impactul emisiilor la nivel at-
mosferic.

In total, impactul general asupra
mediului pe care il are producerea
unei piese reconditionate este cu pana
la 60% mai redus decéat in cazul uneia
noi.

De la cap tractor, la
autosasiu

Dar nu este vorba numai despre
piesele de schimb. Renault Trucks Tsi
extinde gama de vehicule uzate si
lanseaza un nou model realizat de
,Fabrica de Camioane Rulate”, incor-
porata Tn uzina de la Bourg-en-Bresse.
T P-Road este rezultatul convertirii
unui cap tractor Renault Trucks T
intr-o varianta de portor/autosasiu.

T P-Road indeplineste cerintele
specifice ale clientilor aflati in cautarea
unor autosasiuri rulate de Tnalta cali-
tate si certificate.

In cadrul atelierului Fabricii de
Camioane Rulate de la Bourg-en-
Bresse, capetele tractor rulate, selec-
tionate in mod riguros, sunt, intai,
verificate conform unei liste de peste
200 de puncte, nainte de a fi conver-
tite in conformitate cu standardele de
productie ale constructorului.

Inainte de orice actiune de conver-
sie, biroul de design al Renault Trucks
si inginerii din departamentul de cali-
tate realizeaza un studiu specific pen-
tru fiecare proiect. Procesul industrial
de productie si cel de control al calitatii
indeplinesc aceleasi standarde ca si
cele aplicate pentru productia unui
vehicul nou.

Pentru a realiza conversia, cabina,
lantul cinematic si suspensia sunt,
intai, demontate, pentru ca lonjeroa-
nele existente sa poata fi inlocuite cu
unele noi, cu ampatament customizat.
Acest lucru garanteaza robustetea si
conformitatea fiecarui vehicul cu orice
tip de caroserie sau aplicatie.

T P-Road este supus acelorasi
controale stricte de calitate testari
practice sistematice ca si vehiculele
noi, inainte de a fi livrat catre dealerii
Renault Trucks.

T P-Road este, in prezent, dispo-
nibil In versiune 4x2, cu o oferta de
trei lungimi de ampatament (5.600,
6.000 si 6.500 mm). Vehiculele pot fi,
de asemenea, adaptate pentru scoli
de soferi si pentru companii de mutari.

T P-Road dispune de o garantie
de un an sau 120.000 km. Aceasta
garantie de producator (Selection
Label) acopera toate componentele
lantului cinematic (motor, cutie de vi-
teze, punti) si este valabila in toate
punctele de service si de vanzari ale
Renault Trucks din Europa.

Un alt model reconditionat in
cadrul Fabricii de Camioane Rulate
de la Bourg-en-Bresse este T X-Road
460, transformat dintr-un autotractor
normal intr-un autotractor destinat
aprovizionarii santierelor. Vehiculul
este echipat cu un motor 11 L 460 CP
Euro 6 si este disponibil in configuratie
4x2. Dispune de elemente ranforsate,
care includ bare de protectie din otel,
o treaptd ultra rezistenta si grile de
protectie pentru faruri. Au fost montate
anvelope cu profil mixt 315/80, iar
garda la sol a fost crescuta cu 60 mm.
Performanta cutiei de viteze robotizata
Optidriver a fost imbunatatita, prin
adaugarea unui modul off-road si a
unui accelerator manual. Aceeasi ga-
rantie de un an sau 120.000 km este
valabila si pentru acest model.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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"VOERVORIRUCKS ™

Solutle functlonala o
de transport autonom,ﬁ“;(;_'
in Norvegia s

,_._—:'__.- i

i

Volvo Trucks tocmai a semnat un acord cu Bronngy Kalk AS din
Norvegia, pentru a-i furniza prima solutie autonoma pentru transportul
de piatra de calcar de la o cariera deschisa catre un port din apropiere.

olutia conceputa pentru com-
s pania Brenngy Kalk AS consta
in transportul de piatra de cal-
car prin intermediul a sase camioane
autonome Volvo FH, pe o distanta de
cinci kilometri, prin tunelurile care lea-
ga mina de concasor. Au fost realizate
Cu succes numeroase teste care vor
continua si pe parcursul acestui an,
solutia urméand sa devina in intregime
operationala catre sfarsitul lui 2019.
Acest acord vine ca o continuare
a proiectelor recente de automatizare
realizate de Volvo Trucks, din dome-
niul minier, al recoltarii de trestie de
zahar si al colectarii deseurilor. Totusi,
aceasta solutie comerciala reprezinta
o premiera pentru Volvo Trucks. Com-
pania Brgnngy Kalk nu cumpara ca-
mioane autonome, ci o solutie desti-
nata transportului de piatra de calcar
intre doua locatii prestabilitate.

Cu un pas inaintea
concurentei

LAcesta este un pas important pen-
tru noi”, spune Raymond Landgfjord,

O ——— Vo[- 7] ]y (- Q1 e k3




Managing Director al carierei. ,Compe-
titia din aceasta industrie este acerba.
Incercam in mod constant sa ne cres-
tem eficienta si productivitatea pe ter-
men lung si avem viziunea clara de a
profita de noile oportunitati oferite de
noile tehnologii si solutii digitale. Eram
n cautarea unui partener de incredere

si inovativ care sa ne impartaseasca
preocuparea pentru sustenabilitate si
siguranta. Transportul autonom ne va
creste foarte mult competitivitatea pe
o piata globala dificila.”

»Suntem mandri sa putem prezen-
ta o solutie autonoma care sa faca
fata provocarilor clientilor nostri atat in

Testarile se afld in desfasurare, iar solutia se anticipeaza a fi in intregime
operationala catre finalul anului 2019. In timpul fazei de testare, in cabina se
afla un sofer de siguranta, dar operarea camioanelor este complet autonoma.

noiembrie 2018 .............

Prima solutie
comerciala
autonoma Volvo
Trucks

* Acordul presupune o solutie
autonoma de tip ,,hub-to-hub”,
pentru transportul de piatra de
calcar, la Brgnngy Kalk, in
Velfjord, Norvegia.

* Partenerii sunt Brenngy Kalk
AS si Volvo Trucks.

* Camioanele autonome Volvo
FH sunt manevrate de catre
operatorul unui incarcator
frontal.

* Ruta include atat tuneluri, cat
si zone exterioare.

privinta sigurantei, cat si a fiabilitatii si
profitabilitatii”, declara Claes Nilsson,
presedintele Volvo Trucks. ,Nevoile
globale din domeniul transporturilor
sunt intr-o continua schimbare, intr-un
ritm foarte rapid, iar industria solicita
solutii noi si avansate, pentru a rama-
ne competitiva. Obiectivul nostru este
de afilider al dezvoltarii unor produse
si servicii care sa raspunda acestor
cerinte”, continua Claes Nilsson.

sEste un lucru extraordinar ca am
ajuns in acest moment, in care intro-
ducem solutii autonome”, spune
Sasko Cuklev, director pentru Solutii
Autonome la Volvo Trucks. ,Lucrand
intr-o zona inchisa, pe o ruta prede-
terminata, putem afla cum anume pu-
tem obtine maximul de la aceasta
solutie si putem sa o ajustam in con-
formitate cu necesitatile specifice ale
clientului. Este vorba despre o cola-
borare pentru a dezvolta noi solutii,
care sa ofere o mai mare flexibilitate
si eficienta, precum si o productivitate
crescuta.”

Acest acord implica o relatie de
afaceri in care clientul cumpara un
serviciu total de transport si plateste
per tona transportata.

Adaptarea: Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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MICHELIN AGILIS CROSSCLIMATE

Anvelopa

pentru orice

Lansata in primavara acestui an, anvelopa Agilis CrossClimate
reprezinta o noua oportunitate pentru reducerea costurilor. Am
discutat despre avantajele anvelopei All-Season pentru vehiculele
comerciale usoare cu Ciprian Martin, Director Vanzari Michelin

Romania si Ungaria.

Ziua Cargo: care sunt
principalele avantaje ale
Agilis CrossClimate?

Ciprian Martin: Principalul
avantaj este legat de numarul mare de
kilometri parcursi. De asemenea, trac-
tiunea este foarte importanta, iar
aceasta anvelopa are tractiune foarte
buna, indiferent de tipul de drum —
uscat, zapada, ploaie, noroi, drumuri
neamenajate... Anvelopa asigura trac-
tiune si aderenta foarte bune.

Din punct de vedere al distantei
parcurse, anvelopa asigura cu 35%
mai multi kilometri parcursi fata de
competitori.

Avem un test in desfasurare, in
Romania, la o companie, iar anvelo-
pele au parcurs deja 80.000 km si
Tnca mai ruleaza. Respectiva compa-
nie este foarte motivata in a optimiza
costurile si a decis sa treaca intreaga
flota pe anvelope Agilis CrossClimate.
Motivele principale sunt kilometrii par-
cursi, disparitia costurilor de depozita-
re (hotel de anvelope) si a costurilor
legate de schimbarea anvelopelor.

Care sunt asteptarile
managerilor firmelor de
transport?

Managerii firmelor de transport
apreciaza scaderea costurilor, fara a
face rabat de la calitatea anvelopei.
Poti, de exemplu, s& achizitionezi o
anvelopa din ,linia a treia” — scad cos-
turile de achizitie, Tnsa anvelopele vor
fi schimbate mai des si, astfel, este de
asteptat ca, la final, costurile sa fie
mai mari. O anvelopa premium, chiar
daca are costuri mai mari la cumpa-
rare, asigurd mai multi kilometri par-
cursi si un comportament similar pe
toata durata de exploatare. Aderenta
buna pe toate tipurile de drum repre-
zinta un alt avantaj important. Utiliza-

Ciprian Martin,
Director Vanzari
Michelin

-

rea anvelopelor ,de buget” duce si la
cresterea riscurilor de accident — si
apar costuri legate de imobilizare.

Operatorii din tara noastra
calculeaza cu precizie
costurile generate de
anvelope?

Astazi, nu exista o foarte buna mo-
nitorizare legata de costurile unei an-
velope, in randul operatorilor romani.
Putini realizeaza calcule precise legate
de costul per kilometru in functie de
anvelopa. Din pacate, in general, in-
stinctul este acela de a achizitiona an-
velope cat mai ieftine, unii operatori
considerand ca, astfel, pot reduce cel
mai bine costurile. Discutam de peste
90% din piata. Totusi, un calcul corect
privind costurile cu anvelopele este la
indemana oricarei companii. Nu este
important pretul de achizitie, ci costul
per kilometru, iar Michelin exact asta

ofera — cel mai scazut cost per kilo-
metru si aceeasi performanta pe toata
durata de viata a anvelopelor, de la
primul, pana la ultimul kilometru.

Ce segmente de transport
beneficiaza cel mai mult
prin utilizarea noii
anvelope?

Anvelopa Agilis CrossClimate este
recomandata mai ales companiilor de
distributie in orase, unde drumurile
sunt, in general, curatate repede, in
caz de ninsoare, si nu se justifica utili-
zarea unei anvelope specifice de iar-
na. Totodata, aceasta anvelopa este
puternic recomandata pentru transpor-
tatorii ce realizeaza multi kilometri in
sezonul cald, de exemplu distribuitorii
de inghetata. De ce sa pui anvelope
specifice de iarna cand in sezonul
rece realizezi putini kilometri? De ase-
menea, trebuie sa avem in vedere ca,

17 O 1 7, Y T-Y 11 + 1 ¢ [- 3’ 0k K -}
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~Inca de la lansare, noua
{ ‘anvelopa si-a dovedit"

" performantele in conditiide

jarn: , pe drumul european aflat
_'z(ée_a mai mare altitudine —
F ?ute de la Bone e, 2.802 m.

&

n regiunea noastra (Romania si tarile
nvecinate), iarna nu mai este asa cum
era acum cateva decenii, sau cum
este in tarile nordice. lernile sunt mai
blande si, practic, doar o luna pe an
avem conditii reale de iarna. Agilis
CrossClimate are fulgul de nea si cele
trei piscuri (marcajul 3PMSF) care o
atesta ca anvelopa pentru iarna si, de
aceea, nu este nevoie sa montezi alte
anvelope speciale.

Bineinteles, este important ca utili-
zatorii de flote sa ne transmita ce fel
de conditii de operare au, pentru ca
noi si distribuitorii nostri sa stim ce sa
le recomandam.

Exista situatii punctuale, in care
este de dorit utilizarea unei anvelope
de iarna — de exemplu o flota care ac-
tiveaza la Piatra Neamt si realizeaza
transport de persoane Piatra Neamt —
Gheorgheni. Pentru faptul ca traversea-
za iarna Pasul Oituz, este recoman-
dabil sa utilizeze anvelope de iarna.

oo e

Practic, discutam doar de cazuri ex-
treme, in rest, anvelopa CrossClimate
reprezinta alegerea corecta. Michelin
CrossClimate bate combinatia vara —
iarna in majoritatea situatiilor, prin
kilometri in plus, aderentd, distanta de
franare... iar costurile scad semnificativ.

Ce alte avantaje au
utilizatorii Agilis
CrossClimate?

Renuntarea la alternanta anvelope
vara/anvelope iarna inseamna elimi-
narea costurilor legate de schimb si
de hotel. Dispare si imobilizarea vehi-
culului aferenta schimburilor de anve-
lope. De asemenea, achizitia de anve-
lope nu mai este concentrata pe doua
momente, ci se distribuie de-a lungul
anului. Se simplifica mult si manage-
mentul anvelopelor — aceeasi anvelo-
pa cu acelasi profil pentru toata flota.

Bineinteles, recomandam utiliza-
torilor de Agilis CrossClimate sa treaca

pe la service pentru minimum doua
verificari pe an, pentru a masura uzura
anvelopei si pentru echilibrare. Daca
este cazul, se pot realiza si anumite
permutari. De exemplu, Thainte de se-
zonul rece, cel mai gros profil este
recomandat sa fie pe puntea spate,
acolo unde ai nevoie de aderenta mai
mare (puntea fata este controlata cu
ajutorul volanului). Aceste controale
pot fi realizate Tnainte de Inceperea se-
zonului pentru a fi evitata aglomeratia.

Recomandam lunile mai si sep-
tembrie, acestea fiind cel mai putin
aglomerate pentru service-urile de roti.

Noua anvelopa ofera
numeroase avantaje. De ce
nu a fost dezvoltata mai
devreme?

Pentru turisme, am ajuns la cea
de-a doua generatie de Michelin
CrossClimate. Este vorba despre
CrossClimate+. Anvelopa cunoaste un
real succes si acesta este unul dintre
motivele pentru care Michelin a decis
dezvoltarea unei anvelope similare
pentru vehiculele comerciale usoare.
Pe de alta parte, toatd tehnologia
utilizata pentru Agilis CrossClimate,
anvelopa dedicata vehiculelor comer-
ciale usoare, este imprumutata de la
anvelopele de camioane. Practic, dis-
cutam de modelul CrossClimate, insa
tehnologia este cea pentru anvelopele
Michelin camion.

Care sunt asteptarile
comerciale?

Anvelopa a fost lansata in luna
mai a acestui an, iar vanzarile depa-
sesc target-ul initial. Intre timp, am
fixat un nou plan, mai ambitios.

Interesant este faptul ca succesul
Agilis CrossClimate aduce cresterea
cotei de piata pentru Michelin, fara a
simti o diminuare a cererii pentru cele-
lalte tipuri de anvelope dedicate au-
tovehiculelor comerciale usoare.
Pentru viitor, este de asteptat o ase-
menea diminuare a cererii, insa, la
general, pe segmentul comerciale
usoare va fi un impact pozitiv.

Agilis CrossClimate merge cu 35%
mai mult decat competitorii — este re-
zultatul obtinut in urma unor teste
efectuate de entitati independente.
Astfel, la un set de patru anvelope,
inseamna mai mult de o anvelopa
gratis. Ne-am alocat inclusiv un buget
destinat testelor, pentru a convinge
clientii in legatura cu performantele
anvelopei. Nu vrem sa convingem
clientii doar prin ceea ce spunem, ci
ne-am dorit sa le dam posibilitatea sa
se convinga singuri, in conditiile lor
de transport.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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TIMOCOM

Cererea de
transport se
mentine ridicata

in al treilea trimestru al acestui an, economia in plina expansiune
din zona euro a continuat sa genereze un exces de cereri de oferte
pentru capacitatea de transport pe piata. Cererile pentru spatiile
de incarcare nu au scazut mult in lunile de vara, afirma purtatorul
de cuvant al companiei TIMOCOM, Gunnar Gburek.

n
I ntre iulie si august 2018, In me-

die, pe cea mai mare platforma

europeana de transport, care face
parte din sistemul Smart Logistics al
TIMOCOM, pe 71 de oferte de trans-
port de marfa au venit 29 oferte de
spatii de incarcare. In comparatie cu
aceeasi perioada a anului precedent,
in 2017, situatia este cam la fel. Cu
un raport de 55:45, cu toate acestea,
al treilea trimestru din 2016 a fost chiar
mai echilibrat.

Mai mult de 40 de
milioane de oferte de
transport si marfa

In al treilea trimestru al anului
2018, in total, mai mult de 40 de mili-
oane (40.836.838) de oferte de marfa
si de transport au fost publicate de
catre cei aproximativ 127.000 de
utilizatori, la nivel european. Numarul
de oferte de transport (33.696.838) a
depasit considerabil numarul de oferte
de capacitati de marfa (7.140.018),
cu un raport de 83% la 17%.

Jn vara acestui an, nu s-a simtit
nicio perioada de regres”, a comentat
Gburek cifrele inregistrate. Tn sapta-
manile viitoare va incepe sezonul,
asadar ne putem astepta la un exces
de cereri de oferte pentru capacitatea
de transport pe piata. Astfel, ,toamna
calda” pentru logistica a inceput deja.

Datele folosite sunt datele
barometrului de transport Smart
Logistics System de la TIMOCOM,
infrastructura IT pentru lumea
logisticii digitale. Aici sunt
publicate, zilnic, pana la 750.000
de oferte de capacitati de
transport si marfuri de transportat.

Barometrul de transport: Raport 3. Trimestru 2018 [CICLEINERERRRD | Mijloace de transport in %

[EU»EUI

Despre TIMOCOM

Firma TIMOCOM GmbH este un specialist de marime mijlocie in IT si date
pentru Augmented Logistics. Ca furnizor al primului sistem Smart Logistic
din Europa, TIMOCOM ofera solutii inteligente, sigure si simple pentru
indeplinirea obiectivelor logistice ale clientilor. Prin acest sistem, sunt
interconectate peste 40.000 de firme verificate, care publica, in fiecare zi,
pana la 750.000 de oferte de marfuri de transportat si capacitati de transport

internationale.

N

Lipsa soferilor -
cauza principala a
blocajelor de livrare

Principala cauza a blocajelor de
livrare chiar si in perioada de ,boom”
este lipsa soferilor. Pentru a crea
capacitati de Incarcare in timp util,
camioanele existente ar trebui sa fie
folosite chiar mai bine si sa fie evitate
cat mai mult posibil cursele fara incar-
catura, afirma Gburek. Cresterea pro-

ductivitatii ar putea fi posibila si prin
evitarea aglomeratiei pe sosele si pe
rampele de incarcare, reducand, ast-
fel, timpul de asteptare pentru soferii
de camioane.

Mai multe informatii despre
TIMOCOM gasiti la
www.timocom.com.

Material furnizat de catre
TiIMOCOM
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FAN Courier a ales WebEye

Urmatorul nivel

in telematica

Implementarea ,,de la zero” a unei solutii telematice reprezinta o provocare
pentru orice companie, insa la o flota de peste 1.800 de autovehicule...
Fiecare amanunt trebuie luat in calcul, iar asteptarile sunt uriase.

T otul a pornit de la definirea
clara a nevoilor FAN Courier,
scopul fiind identificarea unui
furnizor capabil sa aduca compania
Jla zi” din punct de vedere al tehno-
logiei si, totodata, sa poata dezvolta,
in continuare, solutii moderne pentru
gestionarea flotei.

~Am utilizat, Thainte, o solutie care
nu a evoluat n ritmul nevoilor noastre,
iar rezultatele erau tot mai proaste. Pu-
tem enumera aici imposibilitatea de a
evalua soferii (stil de condus), ore de
functionare a motorului... Aveam consu-
muri la autoutilitare de 3,5 t asemana-
toare cu cele ale camioanelor. Am ajuns
ca, la autoutilitare cu volum util de 6 mc,
s& inregistram consumuri si de 23 1/100
km?”, a precizat Andrei Gheorghe, direc-
tor transporturi FAN Courier.

,FAN Courier este unul dintre cei
mai mari clienti ai nostri si faptul ca sunt
lideri de piata ne obliga sa livram solutii
ireprosabile. Marturisesc ca inceputul
colaborarii noastre a fost complex,
ne-am implicat la maximum, pentru a in-
telege perfect asteptarile lor si pentru a
ajunge la un numitor comun. Pe de alta
parte, niciun proiect frumos nu este posi-
bil fara sacrificii si ma bucur ca am atins
«viteza de croaziera», in care lucrurile
sunt bine calibrate. Cred ca vom men-
tine acest curs, e cert ca WebEye va
face toate eforturile, asa cum am facut
si pana acum pentru toti clientii”, a spus
Levente Gall, director WebEye pentru
Europa Centrala si de Est.

Andrei Gheorgﬁ;a, FAN Courier
(stanga) si Daniel Costin,

Alegerea furnizorului

Initial, FAN Courier a decis sa se
intélneasca cu cele mai importante
companii de telematica, urmand sa
selecteze dintre acestea un numar de
20 de potentiali furnizori.

»+Am realizat un proiect — caiet de
sarcini in care am specificat tot ceea
ce ne dorim de la noua solutie tele-
matica, iar partea de exploatare vehi-
cule joaca un rol foarte important. Ne-a
interesat ce solutii ne puteau oferi, cat
de repede putea avea loc implemen-
tarea si cat de rapid urmau sa apara
rezultate. Aveam nevoie de rezultate
imediat, pentru ca apoi sa trecem la
urmatoarele faze ale implementarii.
Bineinteles, solutia aleasa trebuia sa
tind si pe viitor pasul cu noutatile”, a
explicat Andrei Gheorghe.

In etapa a doua, au ramas 10 com-
panii, care au avut inclusiv echipa-
mente montate pe masini, pentru
testare, iar finala s-a ,jucat” intre trei
furnizori.

»+Am vrut ca totul sa fie transparent.
Am realizat un chestionar prin care
am urmarit sa vedem cat de avansate
sunt aceste companii din punct de
vedere tehnologic si cat de bine se
pot mula pe nevoile noastre. Lupta a
fost foarte strdnsa si castigatorul a
fost departajat la un punct diferenta”,
a completat Andrei Gheorghe.

Un punct important a fost si inter-
conectarea cu SAP-ul — toate datele

ANDREI GHEORGHE, director
transporturi FAN Courier:
»Conform calculelor noastre,
implementarea solutiei WebEye
asigura o reducere a costurilor
pentru FAN Courier cu aproximativ
120.000 de euro pe luna. lar acesti
bani ii investim in oameni, in
training-uri, in IT, in masini, in
infrastructura...”

trebuie sa poata fi prelucrate, astfel
incéat sa produca efecte in toate depar-
tamentele companiei, iar WebEye
avea o asemenea experienta la nivel
european.

Montajul
echipamentelor — un
tur de forta

.Pentru WebEye, a fost o provo-
care, in special pe zona de autouti-
litare, unde nu exista o solutie spe-
cifica dezvoltata. Si, in plus fata de
costurile de dezvoltare a solutiei, a
fost solicitata si o perioada foarte
strénsa pentru montarea echipamen-
telor”, a declarat Daniel Costin,
director adjunct de vanzari WebEye.

Practic, demontarea sistemului
vechi, montarea noului echipament si
calibrarea pe un parc de peste 1.800
de autovehicule s-a realizat in trei luni
de zile.

LAu fost adusi tehnicieni inclusiv
din Europa, pentru a suplimenta per-
sonalul din tara si, astfel, am putut sa
ne incadram in termenul stabilit pentru
montarea echipamentelor pe masini.

»Cel mai mult am apreciat WebEye
atunci cand a fost vorba despre
training. La instruire, le-am dat
nota 10. Nu este usor sa i faci pe
oameni sa inteleaga un nou
sistem, unde si cum trebuie sa
faca schimbari pentru a obtine
rezultate mai bune. lar interfata
WebEye este foarte prietenoasa si
colegii au apreciat acest lucru.”
ANDREI GHEORGHE
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A fost 0 munca in echipa, 7 zile pe
saptamana, in care programarea tre-
buia realizata cu precizie — activitatea
de montaj nu trebuia sa se opreasca,
insa si fluxul operational al FAN
Courier trebuia sa continue fara per-
turbari”, a aratat Daniel Costin.

lar calibrarea echipamentelor a fost
si mai dificila, chiar daca se poate
realiza de la distanta. Trebuie avut in
vedere faptul ca FAN Courier este, la
ora actuald, cel mai mare client WebEye
din Europa pe partea de autoutilitare.

,Pe camioane s-au montat black
box-uri plus sonde litrometrice, iar re-
morcile si semiremorcile au fost echi-
pate cu emitatoare RFID. Acestea
transmit date precum deschiderea
usilor si localizarea vehiculului. Autou-
tilitarele mici au primit «cutiile negre»
legate la CAN”, a aratat directorul
adjunct de vanzari WebEye.

Control total la
autoutilitare

Parcul de camioane beneficia si
Tnainte de un control mai atent, iar so-
lutia WebEye a ridicat stacheta si mai
sus, Tnsa in zona autoutilitarelor...

,Ne-am dorit s& detinem controlul
activitatii pentru autoutilitare, in ace-
easi masura in care deja il avem pen-
tru camioane. Adica sa reducem niste
pierderi imense. lar pentru acest lucru
este nevoie de transparenta, de date
precise si 0 analiza corecta a acesto-
ra”, a aratat Andrei Gheorghe.

FAN Courier a stabilit de la inceput
target-uri ambitioase — reducerea con-
sumurilor la autoutilitare de la 18 — 23,
la 10 1/100 km, pentru un parc care are
aproximativ 900 de unitati.

,Prin noua solutie, vom ajunge,
probabil, la 40.000 de euro recuperare
lunara doar pentru flota de Bucuresti,
iar mare parte din reducerea costurilor
vine din stilul de exploatare al masinii”,
a completat directorul de transporturi
FAN Courier.

pSurprizele”

Atunci cand fluxul informatiilor
incepe sa functioneze, la o companie
atat de mare, nu lipsesc ,surprizele”.

Masinile companiei sunt lasate la
angajati, ca beneficiu, la final de sap-
tdmana, insa trebuie sa se incadreze
intr-un anumit numar de kilometri, in
caz contrar operandu-se retineri sala-

»,Persoana care beneficiaza de
serviciile noastre trebuie sa stie in
permanenta unde se afla coletul,
de cand il preda si pana la
destinatar. Pana nu ajungem aici,
nu putem spune ca suntem
eficienti.” ANDREI GHEORGHE

riale. La ora actuald, in fiecare zi de
luni, managementul companiei pri-
meste un raport automat privind acti-
vitatea masinilor in weekend. lar
solutia WebEye a fost implementata
inclusiv pe turisme.

Implementarea a adus si un mo-
ment de resetare. Compania a consi-
derat ca soferii trebuie sa fie informati
ca stilul de condus este analizat si
kilometrii sunt reali.

~Stergem trecutul cu buretele si o
luam de la zero. Inainte de a penaliza
un om, acesta trebuie sa fie informat,
sa constientizeze ca trecutul raméane
trecut si, de acum Tnainte, orice virgula
este analizata”, a declarat Andrei
Gheorghe.

Oportunitatile...

FAN Courier are 12 puncte de
lucru in Bucuresti, avand fiecare alocat
o anumita flota. Intre aceste puncte,
transportul este realizat cu camioane,
iar flota de autoutilitare are, astfel,
trasee mai scurte.

,O buna monitorizare ne da posibi-
litatea s& organizdm si mai bine acti-
vitatea, urmarind si noile realitati ale
traficului urban. Mai ales ca Bucurestiul
devine tot mai aglomerat. Informatiile
precise te ajuta in luarea deciziilor. Deja
se vad beneficiile noilor raportari, prin
realocarea mai judicioasa a resurselor”,
a declarat Andrei Gheorghe.

Imbunatatiri au aparut inclusiv pen-
tru programul cu mentenanta parcului.
La ora actuala, masinile sunt progra-
mate Tn service atunci cand trebuie.
Inainte, se Intdmpla ca aceste progra-
mari sa fie realizate cu intarziere, auto-
vehiculul fiind, deja, pe traseu atunci
cand raportul privind kilometrii la bord
ajungea la management.

Insa, poate cel mai important be-
neficiu al noii solutii telematice este po-
sibilitatea de evaluare corecta a
fiecarui angajat in parte.

,Este foarte important pentru o
companie sa fie corecta, pentru ca,
astfel, iti pastrezi personalul si mentii
costurile sub control. Daca esti corect
fata de om si acesta este corect fata
de companie. Noile rapoarte ne ajuta
sa vedem nu numai rezultatele fieca-
ruia, dar putem urmari si tendintele.
Si se intdmpla sa nu penalizam an-
gajati, chiar dacad au gresit, atunci
cand observam ca au tendinta de a
se corecta. Oamenii vor sé fie evaluati
corect’, a completat Andrei Gheorghe.

lata un exemplu elocvent, care a
aparut la scurta vreme dupa imple-
mentarea noii solutii: a fost identificata
cauza pentru care un angajat facea
multi kilometri si nu reusea sa se inca-
dreze in consum. Noua solutie telema-
tica a scos n evidenta faptul ca acesta
era prea incarcat si distantele erau

DANIEL COSTIN, director adjunct
de vanzari WebEye: ,,Pentru flota
FAN Courier de autoutilitare, un
specialist din Ungaria a configurat
un soft nou pentru a putea urmari
parametrii de exploatare pe fiecare
masina in parte. Discutam de un
raport personalizat pentru
activitatea de curierat privind
optimizarea stilului de condus.
Este foarte important faptul ca
putem explica conducatorilor auto
modul in care isi pot imbunatati
performantele (stilul de condus).
lar «driving style» la dubita este
complet diferit fatad de cel pentru
camion.”

prea mari intre livrari, iar respectivul
angajat nu era niciodata bonusat.

»l-am redus traseul si incéarcarile,
imediat s-a Tncadrat in tinte si am
reusit sa fidelizadm un om care era, pe
buna dreptate, nemultumit”, a aratat
Andrei Gheorghe.

ETA - urmatoarea
etapa

Implementare ETA (timp estimat
pentru ajungerea la destinatie) a fost
o cerere eliminatorie la desemnarea
partenerului pentru solutia telematica.

,Ne luptdm cu livrarile si cu timpii.
Trebuie sa facem in asa fel incat sa di-
minuam timpul de la ridicare si pana la
livrare, iar pentru asta avem nevoie de
informatii. Traseele pe care le realizam
intre agentii dorim s& devina foarte trans-
parente — online pentru toate agentiile.
Atét agentia, cat si clientul trebuie s& poa-
ta sti unde se afla coletul in fiecare minut.
De asemenea, trebuie sa stim daca auto-
vehiculul este Tn timp, sau Tnregistreaza
intarzieri”, a aratat Andrei Gheorghe.

Initial, ETA va functiona pentru ca-
mioane si, apoi, se va trece la autou-
tilitare.

Practic, fiecare curier va avea o
tableta, iar dimineata, cand incarca
coletele, sistemul IT ii traseaza traseul
si, astfel, vor fi cunoscute cu precizie
toate punctele intermediare. In acest
fel, ETA va putea fi calculat cu precizie.

Pana la finalul anului, implemen-
tarea se va finaliza.

Insa acesta este doar inceputul...

FAN Courier a conturat un proiect
de dezvoltare pentru urmatorii 15 ani,
care include autovehicule cu sisteme
de propulsie alternative (electrice,
hibrid si CNG) si transportul mare pe
containere. WebEye va furniza solutia
pentru evaluarea stilului de conducere
pe noile tipuri de masini, iar, in cazul
containerelor, va trebui sa monteze
niste echipamente cu incércare solara.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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USER

traseele
intermodale

Asa cum anuntam intr-unul dintre numerele trecute, Uniunea Societatilor de
Expeditii din Roméania (USER) a demarat actiunea de inventariere a traseelor
intermodale. Chiar daca inventarul nu este unul exhaustiv, scoate in evidenta
o serie de particularitati care caracterizeaza piata autohtona de profil.

Ziua Cargo, s-a concretizat, deja,

in mai multe harti relevante pen-
tru sector, la care se adauga inventarul
efectiv al traseelor intermodale, ce
poate fi consultat pe site-ul Uniunii
(www.user.ro).

,Pentru a analiza stadiul dezvoltarii
transportului intermodal in tara noas-
tra, am incercat o inventariere a
terminalelor functionale si a traseelor
intermodale. Tindnd seama ca&, in
transportul maritim, exista linii maritime
de containere bine organizate si con-
solidate (precum MAERSK, MSC,
COSCO), inventarierea s-a rezumat,
in aceasta etapa, pe transportul inter-
modal auto — cale ferata. In perioada
n care am studiat piata, am putut ob-
serva, in traficul national, o concen-
trare mare a traseelor ce converg in
portul Constanta. n schimb, in traficul
international, convergenta traseelor
se resimte in Vestul tarii din termi-
nalele Oradea si Curtici”, a precizat
Marius Cae, presedinte USER. Altfel
spus, traseele intermodale se concen-
treaza in doua categorii. Prima este
constituita de rutele care pleaca din
portul Constanta (o sursa principala de
containere de import sau export care
vin sau pleaca pe cale maritima), con-
tainerele fiind distribuite in zona
Bucuresti si limitrofa, sau in Moldova.
Cea de-a doua categorie vizeaza zona
de Vest a tarii, cu plecari din termina-
lele Curtici sau Oradea inspre tari din
Vestul Europei cum ar fi Belgia, Italia,
Germania.

I nitiativa, sustinuta si de revista

Investitii private, in
cea mai mare parte

Presedintele USER a tinut sa su-
blinieze ca terminalele de containere
se bazeaza, 1n principal, pe investitii
private, in timp ce fostele terminale
ale CFR, cu cateva exceptii, nu mai
sunt folosibile. ,Din pacate, nu exista

S
Bk

Harta terminalelor intermodale functionale

niciun organism in Romania care sa
aiba o viziune de ansamblu si, cu atat
mai mult, sa realizeze o coordonare
a sistemului de transport intermodal.
Nu exista o sinergie in folosirea optima
a terminalelor si nici o folosire eficienta
a trenurilor de linie puse in circulatie
de diversi operatori. in consecinta, efi-
cienta este redusa, ceea ce se traduce
ntr-un cost ridicat pe unitate transpor-
tata, dublat de o frecventa slaba a
plecarilor din terminale”, a aratat
Marius Cae, mentionand ca legislatia
care obliga la reducerea emisiilor de
COgz, dar si criza de soferi, care a de-

Inventar pentru

Trasee intermodale
internationale

Belgia
é Italia
i, Oradea “- Germania
“Polenia

Ploiesti — Ungaria

Trasee intermodale nationale

venit, deja, un fenomen in transportul
rutier, aduc tot mai mult in discutie
solutia transportului intermodal. Este
doar unul dintre motivele pentru care
Uniunea Societatilor de Expeditii din
Roménia isi propune sa se implice in
sustinerea acestui segment.

Despre masurile care se impun
pentru dezvoltarea acestui sistem de
transport in Romania, care, de altfel,
este si In atentia Comisiei Uniunii
Europene vom vorbi, insa, in nume-
rele urmatoare.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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ZONA IT - WABCO

Transporturile in 2025

Cum se vor misca marfurile in 2025? Oare drumurile si autostrazile
noastre se vor schimba? Si cum se va adapta industria

transporturilor?
~
n timp ce este mai dificil de prevazut ce stil de viata
I vom avea peste cateva decade, dezvoltarile care vor
contura piata vehiculelor comerciale pe parcursul ur-

maétorilor sapte ani sunt mult mai clare. Solutiile telematice
moderne si cele de managementul flotelor, precum cele
oferite de catre WABCO, furnizor global de tehnologii avan-
sate din domeniul sigurantei, eficientei si conectivitatii,
arata cat de inteligente au devenit, deja, vehiculele noastre.

La prima vedere, in 2025, transportul de lunga distanta
nu va arata foarte diferit de cel de astazi. Reteaua feroviara
nu va avea capacitatea de a juca un rol mai important in
traficul de marfuri, iar camioanele vor raméane in prim planul
transportului comercial. In acest context, se remarca patru
mari tendinte care vor defini forma viitoarelor flote: emisii
reduse, electrificare, automatizare si conectivitate.

Majoritatea camioanelor vor fi fost, deja, optimizate din
punct de vedere aerodinamic, pana atunci. Unele cami-
oane vor rula mai aproape de cel din fata, pentru a economisi
combustibil, iar soferii vor primi mai multéd asistenta teh-
nologica. Dar inca nu vor fi camioane complet autonome
pe strazi. Incepand din 2022, SUA vor initia un test pentru
condus partial autonom, in cadrul caruia soferii pot
lua o pauza, in rulare. Astfel de noi concepte pot servi

avansate arata cat de inteligente au devenit vehiculele si
ne ofera o idee in legatura cu modul Tn care o sa arate piata
in cativa ani de acum inainte.

Conform mai multor studii de piata, necesitatea unui FMS
in Europa va creste constant, in urmatorii ani. Acest lucru va
fi in special evident in tari din Sud-Estul Europei, cum ar fi
Bulgaria, Romania, Slovacia, Slovenia, Ungaria si Croatia.
Avand cel mai redus grad de utilizare a sistemelor telematice
din Europa, aceste tari au un mare potential de crestere. In
plus, oportunitatile oferite de sistemele avansate FMS pentru
flotele medii si mari, precum si dezvoltarea unor solutii econo-
mice, precum TRAXEE™, dezvoltate pentru a raspunde
necesitatilor flotelor mici spre medii, vor propulsa si mai mult
implementarea sistemelor telematice pe fiecare piaté in parte.

In 2025, fiecare vehicul va fi capabil sa fie conectat,
prin intermediul telematicii, multe defectiuni putand fi re-
parate preventiv, pentru a asigura un grad mai inalt de
eficienta si siguranta, pe masura ce industria se pregateste
pentru un viitor autonom, conectat si electrificat.

Material furnizat de catre WABCO

drept tehnologie interimaréa pe calea catre transportul
autonom. In acest context, solutiile telematice avan-
sate, care recolteaza si conecteaza date si le fac ac-
cesibile pentru diverse parti implicate, sunt esentia-
le: pe de o parte, pentru administrarea traficului in
crestere si a noilor tehnologii, cum ar fi platooning-ul,
pe de alta parte, pentru ca flotele de vehicule comer-
ciale sa ramana competitive.

Management si mentenanta
preventiva

Solutiile telematice avansate, care sporesc inteli-
genta vehiculului si imbunéatatesc eficienta flotelor,
sunt, deja, disponibile pe piata — de la sisteme FMS
mobile, la solutii de mentenanta predictiva, in cadrul
stemelor Transics de management al flotelor, furnizor
preluat de catre WABCO in 2014. TX-DIAGNOSTIX™
de la WABCO, de exemplu, dezvoltat impreuna cu
specialistul in diagnosticare WABCOWURTH, este un
FMS avansat, care permite evaluarea detaliata de la
distanta a ,sanatatii” tehnice a oricarei marci de camion
din Europa. Prin analizarea datelor colectate de la
sistemele de control ale motorului, ale sistemelor de
asistenta a soferului si cele de franare, ale sistemului
de directie etc., se pot identifica posibilele probleme
n timp real, se pot lista recomandari de reparatii, se
pot programa operatiuni de intretinere si se pot direc-
tiona camioanele catre ateliere. in acest fel, solutia de
diagnosticare ajuta la reducerea timpului de imobilizare
a vehiculului, prin planificarea operatiunilor de men-
tenanta sau de reparatii in avans. WABCO a introdus,
de asemenea, solutia telematica ,big data”
TX-FUELCOMPASS™, care evalueaza si imbunata-
teste comportamentul de realimentare a vehiculului,
fara investitii suplimentare in hardware. Aceste solutii

fransics
hwmu COmpany

GO FOR FLEXIBLE FMS

discover your best match

TX-FUELCOMPASS

Optimize your fuel savings
with Big Data analytics
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Coruptie, droguri

si transporturi

Coruptia, definita ca abatere de la moralitate, de la cinste, de la
datorie - reprezinta folosirea abuziva a puterii, cu scopul
satisfacerii unor interese personale sau de grup.

forme, favorizata fiind de un nivel scazut de trai, de

lipsa valorilor sociale si de alterarea respectarii valorilor
morale. Acest fenomen se manifesta sub forma unor actiuni
intentionate, actiuni prevazute si sanctionate de Codul penal,
astfel:

D in nefericire, aceasta abatere poate imbraca diferite

Luarea de mita

Fapta functionarului public care, direct ori indirect, pentru
sine sau pentru altul, pretinde ori primeste bani sau alte foloase
care nu i se cuvin ori accepta promisiunea unor astfel de foloa-
se, in legatura cu indeplinirea, neindeplinirea, urgentarea ori
intarzierea ndeplinirii unui act ce intra in indatoririle sale de
serviciu sau in legatura cu indeplinirea unui act contrar acestor
indatoriri, se pedepseste cu inchisoare de la 3 la 10 ani si
interzicerea exercitarii dreptului de a ocupa o functie publica
ori de a exercita profesia sau activitatea in executarea careia
a savarsit fapta.

Darea de mita

(1) Promisiunea, oferirea sau darea de bani ori alte foloa-
se, in conditiile aratate Tn art. 289, se pedepseste cu inchisoarea
dela2la7 ani.

(2) Fapta prevazuta in alin. (1) nu constituie infractiune
atunci cand mituitorul a fost constrans prin orice mijloace de
catre cel care a luat mita.

(3) Mituitorul nu se pedepseste daca denunta fapta mai
nainte ca organul de urmarire penala sa fi fost sesizat cu privire
la aceasta;

(4) Banii, valorile sau orice alte bunuri date se restituie per-
soanei care le-a dat, daca acestea au fost date in cazul prevazut
in alin. (2) sau date dupa denuntul prevazut in alin. (3).

(5) Banii, valorile sau orice alte bunuri oferite sau date sunt
supuse confiscarii, iar cand acestea nu se mai gasesc, se
dispune confiscarea prin echivalent.

Traficul de influenta

(1) Pretinderea, primirea ori acceptarea promisiunii de bani
sau alte foloase, direct sau indirect, pentru sine sau pentru
altul, savarsita de catre o persoana care are influenta sau lasa
s& se creada ca are influenta asupra unui functionar public si
care promite ca il va determina pe acesta sa indeplineasca,
sa nu indeplineasca, sa urgenteze ori sa intarzie indeplinirea
unui act ce intra in indatoririle sale de serviciu sau sa indepli-
neasca un act contrar acestor indatoriri, se pedepseste cu
inchisoarea de la 2 la 7 ani.

(2) Banii, valorile sau orice alte bunuri primite sunt supuse
confiscarii, iar cand acestea nu se mai gasesc, se dispune
confiscarea prin echivalent.

Cumpararea de influenta

Promisiunea, oferirea sau darea de bani ori alte foloase,
pentru sine sau pentru altul, direct ori indirect, unei persoane
care are influenta sau lasa sa se creada ca are influenta asupra
unui functionar public, pentru a-l determina pe acesta sa inde-

plineasca, sa nu indeplineasca, sa urgenteze ori sa intarzie
indeplinirea unui act ce intra in indatoririle sale de serviciu sau
sa Indeplineasca un act contrar acestor indatoriri, se pedepseste
cu inchisoare de la 2 la 7 ani si interzicerea exercitarii unor
drepturi.

Intr-o societate de consum, fenomenul coruptiei poate
conduce la o asociere infractionala (coruptie-droguri-transporturi)
ce poate fi letald, si anume traficul si consumul de droguri.

Drogurile

Conform Legii 143/26 iunie 2000 privind prevenirea si
combaterea traficului si consumului ilicit de droguri, acestea
sunt plantele si substantele stupefiante ori psihotrope sau
amestecurile care contin asemenea plante si substante inscrise
n tabelele I-lll, parte integranta a documentului sus amintit.

Drogurile pot fi:

- de mare risc, inscrise in tabelele nr. | si I, parte a Legii
143/26 iunie 2000;

- derisc, inscrise in tabelul nr. 11, parte a Legii 143/26 iunie
2000.

Introducerea sau scoaterea din tara, precum si importul ori
exportul de droguri de risc, fara drept, se pedepsesc cu
inchisoare de la 3 la 10 ani si interzicerea unor drepturi.

Daca faptele prevazute la alin. (1) privesc droguri de mare
risc, pedeapsa este inchisoarea de la 7 la 15 ani si interzicerea
unor drepturi.

Probabil, va intrebati de ce ,coruptie, droguri si transporturi”?
Simplu! Algoritmul de mai jos prezintd corelarea logica a
celor trei aspecte:

DROGURI

dependenta/nevoie
de desfacere,
piata

CORUPTIE TRANSPORT

nevoie de
consum/nevoie
de valorificare
(bani)

nevoie de
migcare/nevoie
de alimentare a
pietei drogurilor

Astfel, un exemplu graitor poate fi captura-record, din data
de 22 august 2018, la Punctul de Trecere a Frontierei Nadlac.
In urma unui control de rutind, au fost descoperite, intr-un an-
samblu de vehicule inmatriculate in strainatate, ce urmau sa
tranziteze Romania, 5 tone de anhidrida acetica (precursor de
heroind) si 20 kg de cocaina, cu o puritate de aproximativ 99%.
Conform procurorului de caz, din cele 5 tone de precursor se
putea obtine o cantitate de 1 tona de heroina. Astfel, ceta-
teanul strain, conducatorul auto al ansamblului de vehicule, a
fost retinut si, ulterior, arestat preventiv pentru 30 de zile.

Situatie in care niciunul dintre noi nu ar vrea sa se rega-
seasca.

Constientizarea importantei noastre intr-un fenomen devenit,
deja, unul social, atat ca individ, cat si ca apartinator al unui
grup, dincolo de noi, de ei si de ceea ce trebuie sa facem, trebuie
sa ne determine sa nu uitdm ca, prin ignoranta, oricare dintre
noi poate fi soferul ce transporta moartea.

Comisar-sef de politie Octavian - Alexandru DUPOI
DIRECTIA GENERALA ANTICORUPTIE
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Studiu de caz privind soferii

Una dintre cele mai raspandite probleme ale soferilor este dorul
de casa, distanta fata de cei dragi. Implicit, devine si o problema

cu care firmele de transport se confrunta si anume,

plecarea/migrareallipsa soferilor.

ulti soferi vor sa renunte la
meseria pe care au imbrati-
sat-o, in ultimul timp, pe mo-

tiv ca Tsi doresc o familie sau ca vor
sé fie alaturi de sotia si copilul lor.

O buna parte dintre soferii tineri
se simt vinovati atunci cand pleaca in
cursa si copilul plange. Atunci este
bine sa intervenim ca firma, sa invitam
soferul la o discutie, pentru ca nu va
mai dura mult si va vrea sa plece...
pentru copil.

Desigur ca lucrurile sunt in functie
de cum le privesti. Ca psiholog, privind
de partea firmei, ne putem da seama
ca un sofer nu este bine sa se lase
tulburat emotional, pentru a da randa-
mentul optim si concentrarea maxima
la volan si, atunci, o discutie individua-
Ia despre planurile lui, despre ce ur-
meaza sa faca, este necesara.
Gaseste-i motivatia si daca el Tsi ,uita”,
pentru o perioada, obiectivele propu-
se, aminteste-i-le.

De exemplu, aceasta abordare, la
tinerii soferi, merge foarte bine.

Ce vrei sa obtii cu banii castigati
din meseria asta? O sa primiti ras-
punsuri: 0 masina, o casa, sa imi reno-
vez apartamentul, sa am un trai mai
bun etc.

Monitorizati planurile indeplinite.
Tn functie de cum planurile ajung la
final, gandul de a pleca din firma va
aparea si el. Aveti grija sa-i tineti me-
reu conectati cu alte obiective. E ca
si cum nu poate pleca din firma pana
cand nu ajunge unde si-a propus. Sta-
tistica spune ca o persoana ramane
la un loc de munca aproximativ 3 ani.

Importanta implicarii

Ca psihoterapeut, desigur, trebuie
sa sustin importanta prezentei fizice
a tatalui in viata familiei. Dar nu doar
prezenta fizica, ci, mai ales, sustinerea
emotionala a familiei, prin implicare.
Dar, aici intram intr-o cu totul alta dis-
cutie.

Am avut un caz la firma tocmai n
acest sens, prezenta unui copil mic,
ce il facea pe soferul-tata sa se raz-
gandeasca aproape la fiecare plecare,
zicandu-si ca mai face cateva curse
si renunta la meserie. Era unul dintre
soferii buni, fara sa faca probleme,
descurcaret si implicat. Ca firma, am
fost constienti ca, daca pleaca de la
noi, va fi pentru ca este intr-un mo-
ment de slabiciune si pentru ca, tot

zicandu-si asta de un an de zile, s-a
fixat pe acest lucru, nestiind neaparat
ce implica rational. Nu se va angaja
la o fabrica, asa cum a spus, ci tot
,pe camion” va fi. Asa ca i-am spus
sa se mai gandeasca la nivelul finan-
ciar cu care s-au obisnuit si sa isi faca
niste calcule, daca poate sa mai aiba
toate lucrurile pe care si le permit
acum, daca s-ar angaja pe un salariu
de fabrica, de maxim 2.500 — 3.000
lei cu ore suplimentare. Adica va
munci destul de mult si oboseala Tsi
va spune cuvantul, in timpul pe care
il va petrece cu familia.

l-am zis ca nu i desfacem con-
tractul de munca si ca poate reveni la
firma cand va considera el. Sa Tisi ia

timp sa stea cu familia. Dupa trei sap-
tamani, a sunat ca vrea sa plece in
cursa. In primul rand, pentru partea
financiara. In al doilea rand, datorit
faptului ca imaginea idilica despre fa-
milie pe care ne-o creeaza dorul la
distanta tine putin, iar apoi lucrurile nu
se mai desfasoara asa cum ni le ima-
ginam, domlnatl de sentimentul de dor.

Indr&zniti sa ascultati nevoile sofe-
rilor, chiar dac uneori pare ca e prea
mult, si gasiti impreuna solutii! Poate
fi un castig de ambele parti!

Andreea GHEORGHE
Psiholog specializat in psihologia
transporturilor
gheorghe.andreeaioana@yahoo.com
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VIATA VAZUTA PRIN PARBRIZ

Accidentul

nu este

accident!

il eatentia in
,,Nu ati inteles, n ;

condu_cere )
la accident!

Victor Martin, sociolog belgian

duce Ia faliment, nu

in luna octombrie a acestui an, s-a desfasurat cunoscuta actiune
»Truck&Bus”, care face parte din calendarul 2018 de activitati al
politiilor rutiere europene TISPOL.

ctiunea, desfasurata simultan
A pe teritoriul tuturor celor 28

de state membre ale Uniunii
Europene, a vizat reducerea victimi-
zarii din accidente rutiere prin comba-
terea incalcarii normelor legale privind
circulatia pe drumurile publice de céatre
conducatorii autovehiculelor destinate
transportului public de persoane, cu
capacitatea de transport mai mare de
8+1 locuri si conducatorii autovehicu-
lelor destinate transportului de marfa,
cu masa totala maxima autorizata mai
mare de 3,5 tone.

Statistica pentru Romania a aces-
tei actiuni nu este de loc imbucuratoa-
re: aproape 50 de mii de autovehicule
verificate, peste 30% din soferii aces-
tor autovehicule de transport marfa si
persoane au fost sanctionati pentru aba-
teri de la Codul rutier si pentru nerespec-
tarea legislatiei din transporturi. Ce ne
ngrijoreaza este faptul ca, intr-o singura
saptamana, 39 de soferi profesionisti
au fost depistati la volan sub influenta
alcoolului, dintre acestia 18 conducand
autovehicule de transport persoane cu
capacitatea de transport mai mare de
8+1 locuri! O situatie care ar trebui sa
fie un semnal de alarma atat pentru
transportatori, cat si pentru cei abilitati
sa vegheze la siguranta circulatiei.

Sa fie, statistic vorbind,
peste 30% din soferii romani,
»Soferi problema”?

Este greu de dat o definitie a ,s0-
ferului problema”. Si asta nu pentru ca
nu ar exista, dar aproape fiecare patron
al unei firme de transport are o viziune
proprie privind notiunea de ,sofer pro-
blem&”. Pentru unii, acest tip de sofer
este cel care provoaca probleme in trafic
(amenzi de circulatie, suspendari de per-
mis, accidente etc.), pentru altii, neres-
pectarea legislatiei in transporturi, care
atrage amenzi din partea ISCTR-ului,
lipsa de responsabilitate in exploatarea
masginii sau atitudinile negative fata de
beneficiari reprezintd caracteristicile

definitorii; de asemenea, cei ale caror
performante nu ating nivelul asteptat si
preconizat de patroni sunt trecuti si ei in
categoria ,goferilor problema”.

In general, soferii considerati cu
probleme sunt si cei mai predispusi sa
fie implicati intr-un accident rutier. Ac-
cidentul rutier nu este un accident. Tn
peste 95% din cazuri, el este urmarea
erorii umane, cauzata de un anumit tip
de comportament. Comportamentul
sau atitudinile inadecvate care duc la
accident, de cele mai multe ori, nu sunt
intmplatoare. Ele sunt rezultatul unui
intreg sir de abdicari de la ceea ce este
corect si civilizat. Multi spun: ,cand
conduci 0 masina, nu poti gresi decét
odata...” E, oare, adevarat? ,Greseala
fatald” este, de fapt, suma greselilor
mai mari sau mai mici pe care soferii
le fac, de cele mai multe ori, voit. For-
tarea unui galben, o depasire ,la mus-
tatd”, o prioritate neacordata, viteza
excesiva, consumul de alcool si, nu in
ultimul rand, statutul de profesionist
gresit inteles, pe moment, pot sa nu
aiba consecinte. Dar aceste compor-
tamente trec, incet si sigur, n sfera
obisnuitului, devin un mod de a con-
duce. Gresind azi, gresind maine, sca-
de responsabilitatea, chiar instinctul de
conservare, si creste gradul de asu-
mare necontrolata a riscului. Astfel,
soferii devin, involuntar, agresivi in con-
ducere, imprevizibili pentru ceilalti con-
ducatori auto, si asa ajung pe nesim-
tite potentiali provocatori de accidente.

Cum actionam?

Din pacate pentru patroni, indisci-
plina in trafic este mai greu vizibila,
mai greu sanctionabild. Chiar daca sis-
temele moderne de monitorizare a so-
ferului avertizeaza asupra unor com-
portamente inadecvate in trafic, nu sunt
putine cazurile cand cei care vegheaza
la activitatea soferului (de la manager
si pana la dispecer) considera greselile
din trafic mai putin periculoase, sau
inevitabile... Criza de soferi continua,

asa ca... nu ne permitem sa renuntam
la soferi... De aici si problema pe care
0 au patronii: ,cum actionam, ce putem
face n astfel de situatii?” — ce facem
cu ,soferii problema”?

Fara sa incercam o comparatie
hazardata sau fortatd, credem ca asa
cum, pentru masini, pentru buna lor
functionare, pentru eficienta la nivel
de firma, patronii trebuie sa aiba in
vedere mentenanta acestora, Si pentru
conducatorii auto trebuie sa existe
programe de ,mentenanta”.

Comportamentul soferului in trafic
se raporteaza la ceilalti participanti la
trafic, la masina si, chiar, la propria
persoana. Asupra acestor raportari
comportamentale, trebuie actionat
pentru remedierea unor comporta-
mente inadecvate in trafic, dar si pre-
ventiv, pentru ca acestea sa nu apara.

In acest sens, ne putem referi la
actiuni preventive, de formare atitudi-
nal-comportamentald, la actiuni corec-
tive, de recalibrare atitudinal-compor-
tamentald si la actiuni de reintegrare
profesionala.

Arata ca-ti pasa!

Dar ,soferii problema” vor raméane
0 problema atata timp cat patronii nu
vor fi pregatiti sa arate ca au, la randul
lor, sentimente si ca le pasa de soferi
in aceeasi masura ca de succesul
firmei. Si asta deoarece, cum spunea
un sociolog belgian, Victor Martin: ,Nu
ati inteles, neatentia in conducere
duce la faliment, nu la accident!”

Standardizarea procedurilor organi-
zationale in transporturi a dus la o racire
a relatiei patron/sofer. Insa in ce ma-
sura factorul uman poate fi standardi-
zat? lata, poate, o principala cauza a
problemelor legate de soferi si a nepla-
cerilor create de ,soferii problema”.

Psiholog pr. Cristian SANDU
Cabinet de psihologie autorizat

E-mail: psih.cristian.sandu@gmail.com
Mobil: 0751 364 575
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NORDUL BUCURESTIULUI DEVINE VIITORUL

POL LOGISTIC

Zonele din Nordul
Bucurestiului, precum
Stefanestii de Jos si Chitila,
au potential de a forma un
nou pol logistic, considera
expertii companiei de
consultanta imobiliara
Colliers International. Peste
180.000 mp de spatii
logistice urmeaza sa fie
livrati anul viitor in aceasta
zona, in contextul in care
Vestul Capitalei a devenit
incarcat din punct de vedere
al dezvoltarii de spatii
industriale si logistice. ,,Asa
cum am estimat inca din
2016, Nordul Bucurestiului
se contureaza ca un viitor
pol logistic, in special pentru
jucatorii din segmentul de
e-commerce. Argumentele
noastre cu privire la
potentialul zonei au fost
suficiente pentru a convinge
unul dintre cei mai mari
dezvoltatori de proiecte

industriale si logistice din
Romania, WDP, sa
investeasca in aceasta zona.
Investitorul belgian a
cumparat un teren de 44 de
hectare in Stefanestii de Jos
si, in mai putin de un an, am
reusit sa atragem un chirias
de talia LPP, aflat in plina
expansiune. Consideram ca
aceste realizari sunt o
dovada a viziunii pe care
Colliers International o are
pe piata de industrial”, a
declarat Laurentiu Duica,
director al departamentului
de industrial in cadrul
Colliers International.

bucura si ne face mandri de
echipa construita in tot acest
timp, incepand cu colegii nostri
care receptioneaza marfa, cei
de la depozitare, pregatire
comenzi, etichetare, expeditie,
curatenie, securitate, IT,
calitate, HR, cei care activeaza
in partea de cross-dock sau in
management”, a mentionat
Paul Nita, Director

de Operatiuni, in cadrul
evenimentului. Acest an este
un prim pas in dezvoltarea

ID Logistics pe piata din
Romania, compania
intentionand s& se extinda pe
domeniile FMCG, retail, high-tech,
fashion, cosmetice si
e-commerce, unde are un
know-how solid si clienti de
renume la nivel international.

NOU SERVICIU
DE LA RABEN
LOGISTICS

DELOITTE SE MUTA
iN CLADIREA
THE MARK

Deloitte Tn acest proces de durata
si cred cu tarie ca nivelul de
calitate, serviciile si

amplasarea noului birou vor

58

Deloitte Romania a semnat
contractul de inchiriere pentru a-si
muta birourile in cladirea

The Mark, aflata in vecinatatea
Pietei Victoriei, in prima
jumatate a anului 2019.
Aproximativ 700 de angajati,
care lucreaza, in prezent, in
cladirea America House, vor
ocupa ultimele opt etaje ale
turnului, Tnsumand

peste 8.500 mp. Localizata la
intersectia strazilor Buzesti si
Calea Grivitei, The Mark este un
proiect de clasa A, cu doua
cladiri de birouri, care vor fi
dotate cu echipamente de
ultima generatie menite sa
creeze un spatiu usor de folosit,
sustenabil si eficient din punct
de vedere energetic. ,Suntem
onorati ca am fost alaturi de

corespunde nevoilor complexe
ale clientului nostru. Aceasta
tranzactie vine intr-o perioada de
activitate efervescenta pe piata de
birouri din Bucuresti, care a ajuns
la o cerere de peste 200.000 mp
n cladiri de clasa A si B, in
primele trei trimestre ale anului
2018, a spus Horatiu Florescu,
Presedinte si CEO, Knight Frank
Romania.

ID LOGISTICS
-1 AN
iN ROMANIA

r 3
IBLoGIsTICS

ROMANIA
. N 01.10.2018

o =

ID Logistics a implinit, la

1 octombrie, un an de activitate in
Romaénia si a sarbatorit intr-un
cadru informal, alaturi de angajati
si parteneri. ,Aniversarea ne

Compania Raben Logistics a
lansat, anul acesta, serviciul de
transport maritim si aerian,
pentru import si export,
transportand, pana in prezent,
sute de containere, inclusiv

7 unitati de dimensiuni
agabaritice. Aceasta ofera o
gama larga de servicii,
organizand, prin portul Constanta
sau Koper (Slovenia),
transporturi maritime in sistem
FCL (Full Container Load), pana
la LCL (Less than Container
Load). De-a lungul intregului
proces, compania ofera consiliere
pentru identificarea celor mai
bune solutii pentru transportul
maritim, aerian sau feroviar. in
ceea ce priveste transportul
intermodal de marfa, Raben
ofera solutii pentru urmatoarele
rute: China — Koper — Romania,
China — Koper — Budapesta —
Romania, China — Polonia —
Romania, cu 18 — 30 zile timp de
tranzit. Raben utilizeaza
echipamente specializate, cum ar
fi echipamente de pompat, rampe
mobile si fixe, stivuitoare
(incarcatura de 45 t),
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motostivuitoare (incarcatura de
25 t), camioane stivuitoare (1,5t —
8 t), manevrand cu succes orice
tip de marfuri, precum tevi, bobine
metalice si alte produse
metalurgice, in marimi sau
pachete speciale, role de hartie,
produse alimentare de origine
non-animala si altele.

CBRE
SE MUT

p -3

CBRE Tsi muté birourile intr-un
nou sediu, situat in proiectul
de birouri Aviatorilor 8,
dezvoltat de catre NEPI
Rockcastle si amplasat in

Piata Victoriei, ins&, pana la
finalizarea amenajarii, va utiliza
birourile Spaces din proiectul
Campus 6. CBRE va ocupa un

spatiu de aproape 1.000 mp, la
primul etaj al cladirii moderne de
birouri care, alaturi de Vila
Oromolu, face parte din
ansamblul Aviatorilor 8.
Conform estimarilor, lucrarile
de amenajare a noului sediu se
vor finaliza pana la sfarsitul lui
2018, urméand ca, de la
inceputul lunii noiembrie,
CBRE sa-si desfasoare
temporar activitatea in spatiile
de lucru flexibile Spaces din
Campus 6, complex dezvoltat
de catre Skanska si
administrat de catre CBRE.
Proiectul Campus 6 este

situat langa Universitatea
Politehnica, in zona de
centru-Vest a Capitalei.

OMNIASIG

INTRODUCE SISTEME

TELEMATICE

PENTRU

REDUCEREA RCA
OMNIASIG Vienna Insurance

Group si compania FleetMaster
au dezvoltat un parteneriat

destinat clientilor persoane
juridice, detinatori de flote de
peste 20 de autovehicule, ce are
ca obiectiv montarea optionala
a unor sisteme telematice

pe vehiculele asigurate.

Noul serviciu telematic se
poate achizitiona impreuna

cu polita RCA si/sau CASCO,
prin intermediul clauzei

Risk Management Flote.
Sistemele telematice transmit
si prelucreaza automat
informatii la mare distanta,
prin intermediul satelitilor si

al altor procedee de comunicatie.

Printre datele colectate, se
numara accelerarile,

franarile, virajele, distantele,
numarul de kilometri, viteza,
timpul utilizarii autovehiculului,
perioada de timp n care s-a
condus si tipul de strazi

si sosele parcurse.

Odata instalate pe masini,

ele vor urmari comportamentul
in trafic al soferilor, iar

daca acestia vor conduce
prudent si responsabil, vor
plati mai putin pentru politele
CASCO si/sau RCA.

IAILS

PUBLICITATE

SER TRANSPORT RUTIER DE MARFA
& EXPEDITI MARFA
fiX1 DEPOZITARE MARFA

¥:, COMISIONARE VAMALA SE By
. e
«&+ DISTRIBUTIE MARFA

) | CONSULTANTA
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SECURITATE

Razboiul

cibernetic

TAPA EMEA, in cadrul buletinului sau informativ Vigilant, atrage
atentia asupra unui fenomen aflat in expansiune. In fiecare zi,
citim despre tot mai multe fisuri in securitatea cibernetica, la
nivel mondial, de multe ori afectand marci de renume. Peste tot,
companiile recunosc necesitatea de a face mai multe pentru a nu
a deveni victime ale armatei de hackeri, care creste de la zi la zi.
Dar foarte putine trec la fapte. Securitatea cibernetica necesita
mult timp, efort si investitii. Si, bineinteles, n-o sa ni se intample
tocmai noua un atac cibernetic, nu-i asa?

entru cei care au nevoie de
P un ,semnal de alarma” pentru
a se trezi din iluzia ca asta nu
o sa li se Intample niciodata, Peter
Mento, vicepresedinte pentru comert
international la compania Crane
Worldwide Logistics, a subliniat cateva
aspecte deosebit de importante, in
cadrul celor mai recente conferinte
TAPA, desfasurate Tn SUA si in
Europa. Este vorba despre un punct
de vedere al unuia dintre cei mai im-
portanti specialisti in politica internatio-
nald comerciala si in securitatea
supply chain-ului.
Astfel, Peter Mento subliniaza ca,
n urma unor indelungi analize ale ame-
nintarilor actuale la care este supus
supply chain-ul, a constatat ca se depun
mari eforturi Tn domeniul securitaii fizi-
ce, dar cele care vizeaza securitatea ci-
bernetica, precum si investitiile finan-
ciare si de timp la acest nivel, nu sunt
indreptate n directia potrivita.
Suntem foarte preocupati de zona
bancara si incredibil de ingrijorati in
ceea ce priveste informatiile persona-
le, dar nu suntem atenti la ceea ce
s-ar putea intampla daca infrastructura
vestica de conectare ar fi atacata.
Astfel, acest lucru I-a facut pe Peter
Mento sa se gandeasca la cine anume
ar fi interesat sa realizeze astfel de
atacuri si unde anume ar da lovitura.

Verigile slabe...

Pare de necrezut, dar infrastruc-
tura care afecteaza distributia este,
probabil, una dintre zonele unde este
cel mai probabil sa se produca atacuri.
lar aici este vorba despre securitatea
cibernetica din transporturi. Multi ex-
perti in securitate considera ca una

dintre cele mai slabe verigi ale intregii
retele de securitate cibernetica este
supply chain-ul.

In viitor, nu se va mai ,Jucra” cu bom-
be; tintele reale vor fi retelele care asi-

p
_—_r:.
=n

gura si protejeaza lumea in care traim
si lucram. Motivul de fingrijorare il
reprezinta persoanele care sunt capa-
bile sa le strapunga, deoarece, la nivel
mondial, in realitate, cine controleaza
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ingrijorarile sunt in crestere mai
ales in contextul dezvoltarii
vehiculelor autonome, fie ca este
vorba despre autoturisme,
camioane sau avioane, deoarece
imediat cum va putea cineva sa le
sparga codurile cibernetice, o va
face.

retelele, va controla intreaga lume. Deci,
atunci cand ne uitam la fondurile si
timpul care se investesc, in general, in
securitatea retelelor, trebuie sa ne
gandim la propriile noastre companii, la
oamenii care lucreaza aici si la eforturile
depuse de ei in aceasta directie.
Asistam, in prezent, la unirea orga-
nizatiilor teroriste si la suportul acordat
de catre acestea unor noi figuri centrale,
adunandu-si fortele in jurul unui lider
singular. De ce este important acest
lucru? Este important pentru ca gruparile
teroriste individuale au realizat ca
razboiul fizic in care s-au angajat in ultimii
20 de ani nu le ajuta sa castige teren.
Sunt in cautarea unor amenintari secun-
dare si a unor noi modalitati de a obtine
succesul. Unul dintre lucrurile pentru
care unul dintre acesti lideri a devenit

faimos este faptul ca a spus ca nu
intentioneaza sa-si trimita ,soldatii” in
rézboaie fizice, ci vrea sa-gi inarmeze
jihadistii cu laptopuri. In planul sau de a
,ologi” Vestul, vede viitorul ca pe un atac
asupra bancilor si a infrastructurii.

Hackerii devin
experti

Valoarea criminalitatii cibernetice va
creste, din cauza a ceea ce infractorii
incep sa invete. Peter Mento chiar a
vorbit cu un hacker, care i-a oferit o
imagine fascinanta in legatura cu mo-
dul in care ataca, furand banii altora pe
internet, cu modul in care fura identi-
tatea altor persoane si Tsi insuseste
conturile lor bancare. Este vorba despre
un rus care, anterior, fura masini de lux
cu valori de peste 100.000 de dolari, le
ducea la dezmembrari, isi asuma riscul
de afi in permanenta urmarit de politie
si castiga din fiecare lovitura cam 7 —
8.000 de dolari. Acum, sta intr-o cafe-
nea din Odessa si lucreaza pe compu-
ter, putdnd céstiga cateva sute de mii
de dolari intr-o zi. Nu-si face griji in
legatura cu politia si dezvolta, cand se
plictiseste, si software-uri, pe care le
vinde altor hackeri. Este o afacere in
crestere, de ce sa nu fie parte din ea?

Aceasta afacere in crestere vine
din toate locurile pe care ti le poti ima-
gina, din Rusia, China, India, Pakistan,
Turcia sau Statele Unite. lar numarul
de atacuri va creste.

Ideea este ca, aflandu-ne intr-o
retea globala de supply chain, ar trebui
sa avem o atitudine mai serioasa in
ceea ce priveste contracararea infrac-
tionalitatii cibernetice, deoarece nu este
vorba despre un concept nou. In
America, exista preocupari in domeniul
securitatii cibernetice inca din anii 1980,
cand au inceput atacurile hackerilor
asupra Guvernului SUA. Acesta din
urma a inceput sa investeasca financiar
si a numit specialisti s& se ocupe de
aceasta problema in mod inteligent,
deoarece ,personajele negative” par a
fi mereu cu un pas in fata tuturor.

Furtul de idei costa
mai mult decat cel
de marfa

n prezent, economiile vestice si
americane sunt bazate in intregime
pe inovatie. Produsul fizic nu mai con-
teaza. Dupa cum spune Peter Mento:
la ce fel de companie ai vrea sa ai
actiuni? La una care produce de pe
urma ideilor care le vin oamenilor
inteligenti, sau la una care produce
chiar aceste idei geniale?

Economia americana este bazata
n intregime pe protejarea acestor idei,
din care motiv se afla intr-un rézboi co-
mercial constant cu China. Si asta nu

Statisticile sunt, deja,
ingrijoritoare. in 2016, a fost
furata marfa in valoare de 228 de
milioane de dolari, dar pierderile
rezultate din infractiunile
cibernetice au totalizat 450
miliarde de dolari. In 2019, se
estimeaza ca acestea se vor cifra
la 2 trilioane de dolari.

pentru ca se cumpara mai mult din
China decét se vinde céatre aceasta tara.
Totul are legatura cu protejarea IP-urilor.
lar Europa are aceleasi preocupari.

S-au inregistrat nenumarate furturi
de idei vestice prin intermediul infractiu-
nilor cibernetice, hackerii atacand ser-
vere, furand cercetari in valoare de
milioane de dolari, fie pentru a produ-
ce bunurile ei insisi, fie pentru a vinde
aceste cercetari celor care vor sa le
produca intr-o tara straina. Desigur, si
aceste tari au oameni destepti, dar
economia lor nu este atat de mult bazata
pe inovatie si nu poate sa tina pasul.

De asemenea, exista si conceptul
de securitate personala si de protectie
a celor inteligenti, precum si a informa-
tiillor acestora. Nu e un lucru nou ca
foarte mult din ceea ce suntem si in-
semnam este stocat pe un server sau
altul, ceea ce face posibil ca hackerii
sa santajeze diverse persoane de inte-
res, amenintandu-le ca vor folosi aceste
informatii impotriva lor, pentru a obtine
date si informatii esentiale.

Paza buna...

Revenind, cel mai rau este ca
majoritatea companiilor nu prea dau
semne ca ar lua criminalitatea ciber-
netica in serios. Si asta in special pen-
tru ca masuri ar trebui luate la nivelul
fiecarui angajat din fiecare companie,
fapt care ia mult timp si consuma o
cantitate de energie pe care nimeni nu
prea e dispus sa o investeasca. Pro-
babil ca asteptam, ca de obicei, sa se
produca un eveniment de anvergura,
ca sa demonstreze ca trebuie sa acor-
dam mai multa atentie acestui aspect.

lar interventia lui Peter Mento din
cadrul evenimentelor TAPA din aceas-
ta toamna a dorit tocmai sa reprezinte
semnalul de alarma care sa ne tre-
zeasca Tnainte ca acest eveniment sa
se intample. Securitatea cibernetica
necesitd multa atentie, poate chiar mai
multa decat securitatea fizica. Deoarece
majoritatea dintre noi Tsi incuie temeinic
usa din fata, pune alarme, lanturi, lacate,
paznici, dar usa din spate ramane,
adesea, inchisa cu un simplu zavor.

Sursa: Vigilant, octombrie 2018
Traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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FM LOGISTIC

Depozitul pharma din
Bucuresti, inaugurat

oficial

10.000 mp conform reglementarilor si standardelor farmaceutice.
Autorizare pentru functionare eliberata de catre Agentia Nationala a
Medicamentului si Dlspozmvelor Medicale. Capacltate de stocare de 14.500
de paleti. Zone cu temperatura controlata: +15/+25 °C; +2/+8 °C; -25/-15 °C.
Serializarea produselor farmaceutice. Peste 77 de milioane de unitati
pregatite anual. Platforma in curs de certificare LEED®. Sau, altfel spus,
noul depozit FM Logistic, amplasat in apropierea Bucurestiului.

peratorul logisticc a anuntat,
O oficial, in cadrul unui even-

iment desfasurat in prima parte
a lunii noiembrie, deschiderea depo-
zitului pentru produse farmaceutice din
zona Bucurestiului, langa autostrada A1
Bucuresti — Pitesti, in Dragomiresti, ju-
detul lifov. Constructia platformei a ince-
put in iulie 2016, pentru ca, in noiem-
brie 2017, sa primeasca primii paleti.
Concret, depozitul amplasat in
Dragomiresti are o suprafata totala de
20.000 mp, dintre care 10.000 mp sunt
destinati produselor cosmetice si FMCG
(la care se adauga 1.000 mp de meza-
nin, pentru activitatile de co-packing),
ceilalti 10.000 mp avand licenta pentru
logistica produselor farmaceutice (supli-
mentar fiind prevazuti 1.150 mp de me-
zanin, deasupra rampelor frontale, pen-
tru produse sensibile).

20 de milioane de euro

Investitia, estimata la 20 de milioa-
ne de euro, include studiul de fezabi-
litate, achizitia si viabilizarea terenului,
precum si constructia depozitului de
20.000 mp, din capacitatea totala de
80.000. ,Platforma din Dragomiresti este
cea de-a treia platforma construita in
Romaénia de catre NG Concept — filia-
la FM Logistic dedicata ingineriei con-
structiilor”, a declarat Veronica Vasilescu,
Administrative Manager NG Concept.
.incepand cu anul 2009, NG Concept
si FM Logisitc au decis sa creeze con-
structii verzi, in intreaga lume. Asadar,
aceasta noua platforma FM Logistic va
obtine certificarea LEED® in urmatoarele
luni”, a continuat ea.

FM Logistic este, in prezent, prega-
tit sa respecte toate cerintele regula-
mentului UE ce va intra in vigoare
incepand cu data de 9 februarie 2019,
privind serializarea produselor farmace-
utice. ,Procesul pentru demararea

De la stanga la dreapta: Alexander Pavlov (Managing Director FM
Logistic Romania), Dorina Prioteasa (Supply Chain Director SANOFI),
Marius Dinu (Procurement Category Manager ZENTIVA), Christophe

Menivard (Managing Director FM Logistic Eastern Europe) si Veronica
Vasilescu (Administrative Manager NG Concept).

serializarii a necesitat o investitie sem-
nificativa in revizuirea echipamentelor
existente, a sistemului informatic (hard-
ware si software), a proceselor si in
pregatirea angajatilor. Pe langa servi-
ciile de serializare, FM este deschisa
tuturor posibilitatilor asociate acestei
evolutii, inclusiv catre servicii de agrega-
re, daca este necesar”, a explicat Jean
Francois Fusco, Corporate Healthcare
Compliance Director FM Health.
Toate operatiunile de gestionare
a depozitului sunt efectuate in confor-
mitate cu cerintele europene, GSP
(Bunele Practici de Depozitare) si
GDP (Bunele Practici de Distributie),
pentru produsele farmaceutice.

Dotari de top

Depozitul este dotat cu instalatii
pentru masurarea si controlul tempera-
turii si umiditatii, instalate dupa mapa-
rea termica regulata (iarna si vara) a in-
stalatiei, care asigura temperaturile
specificate de producatorii de medica-
mente pentru produsele stocate, in con-

ditii normale (maximum 25 °C) sau in
conditii de frig — produse sensibile (pas-
trate intre 2 si 8 °C), precum si pentru
produsele care necesita temperatura
negativa (depozitate la o temperatura
intre -25 si-15 “C). Acestora li se adau-
ga partitionarile speciale pentru anumite
tipuri de medicamente, echipamentele
de manipulare marfa (scanere, reach
truck-uri etc.), o instalatie independenta
de alimentare cu energie electrica si un
sistem special pentru indeplinirea
conditiilor de securitate (acces control,
camere video efc.).

FM Logistic si-a majorat veniturile
cu 10% in anul fiscal anterior, ajun-
génd la 27,5 milioane de euro, in
Romania (la 31 martie 2018).

Compania are 750 de angajati, ope-
reaza trei platforme logistice in Romania
— Timisoara, Bucuresti si Dambovita,
pe un spatiu de depozitare de 95.000
mp, si doua terminale logistice de cross-
docking situate in Cluj si Bacau.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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TREN CLUJ NAPOCA - BUDAPESTA - VIENA

CFR Calatori, in colaborare cu
MAV Start, operatorul national
feroviar de calatori din
Ungaria — si OBB - operatorul
national feroviar de calatori
din Austria — au stabilit
introducerea in circulatie a
unui nou tren pe ruta Cluj
Napoca — Budapesta — Viena
(Hbf) si retur, incepand cu
planul de mers 2018 — 2019.
»Trenurile IR 144 si IR 143 Cluj
Napoca — Budapesta — Viena
(Hbf) si retur nu apartin unui
singur operator, compunerea
acestora fiind asigurata de
catre CFR Calatori si MAV
Start. Tractiunea trenurilor pe

" =

teritoriile celor 3 State —
Romaénia, Ungaria si Austria —
este asigurata de operatorul
national al fiecarui Stat”,
precizeaza CFR Calatori.
Trenurile vor circula zilnic,
dupa urmatoarele orare: Cluj-
Napoca (07:35) — Budapesta
(14:20/14:40) — Viena (17:21);
Viena (10:42) — Budapesta
(13:19/13:40) — Cluj-Napoca
(22:25).

BILETUL DE WEEK-END

CFR Calatori le pune la dispozitie
Biletul de week-end celor care aleg
sa calatoreasca, la final de
saptamana, cu trenul. Acesta ofera
flexibilitatea alegerii numarului de
week-end-uri. Pasagerii beneficiaza
de reduceri in functie de numarul
week-end-urilor alese dintr-o luna
(2, 3 sau 4), astfel: 35% pentru

4 week-end-uri, 25% pentru

3 week-end-uri si 15% pentru

2 week-end-uri — fara a se cumula
cu alte reduceri. Aceasta legitimatie
de calatorie se emite pentru o
singura persoana, la acelasi rang de
tren (Regio sau InterRegio), la
vagon clasa 1 saua2-aorila
vagon-cusetd, pe aceeasi ruta si pe
distante de pana la 1.000 km. Biletul
de week-end nu da dreptul la
intreruperea calatoriei, dar permite
traseul dus-intors pe aceeasi ruta si
la acelasi rang de tren. Calatoria se
poate efectua incepand cu ora
00:00 a zilei de vineri si pana la ora
12:00 a zilei de luni. Nu este
obligatorie procurarea tichetului de
rezervare a locului la vagoanele de
clasa 1siaZ2-a.

AIT ARE SIGLA NOUA

Timisoara
Traian Vuia
Airport

Aeroportul International Timisoara
si-a schimbat culorile si sigla. Au fost
alese culorile albastru, ce reprezinta
cerul, si galbenul — soarele, iar
simbolul grafic este o aripa. ,in

contextul investitilor pentru
construirea noilor terminale, dar si a
pregatirilor pentru Timisoara
Capitala Culturala Europeana 2021,
era necesara o astfel schimbare.
Am ales sa folosim o reprezentare
grafica inspirata din aripa avionului
ui Traian Vuia. Tncepand cu anul
2002, aeroportul poarta si numele
pionierului aeronauticii mondiale,
banateanul Traian Vuia, asadar am
decis sa includem, la nivel simbolic,
amintirea acestuia in sigla noastra”,
a declarat Daniel Idolu, directorul
aeroportului. In prezent, sigla este Tn
curs de Tnregistrare la Oficiul de Stat
pentru Inventii si Marci (OSIM).
Noua sigla se va regasi pe toate
materialele promotionale, dar si in
incinta aerogarii.

FLIXBUS SE EXTINDE
iN suA

Compania a deschis un birou in
New York, care va servi ca hub
pentru operatiunile FlixBus din
regiune, programate sa demareze
in 2019. ,In doar 5 luni, brandul
FlixBus si-a pus amprenta pe
Coasta de Vest a Statelor Unite si a
dovedit ca este o alternativa de
calatorie apreciata de americani,” a
declarat André Schwammlein, co-
fondator si CEO al FlixMobility.
~Acum, suntem pregatiti sa ne
extindem oferta celor care vor sa
exploreze regiunile de Sud si de Est
ale tarii cu mijloace de transport
sustenabile. Planuim sa avem peste
100 de autobuze verzi FlixBus pe
autostrazile din SUA, pana la
mijlocul anului 2019.” FlixBus SUA a
patruns pe piata din Statele Unite
ale Americii in luna mai 2018,
incepand cu 27 de destinatii, printre

care se numara orase importante
precum Los Angeles, Las Vegas si
Phoenix. in luna iulie, compania si-a
dublat oferta, prin adaugarea de
conexiuni pentru coridorul central al
Californiei si Golful San Francisco.
Tn prezent, 12 parteneri locali
deservesc cele 60 de destinatii
FlixBus din Statele Unite ale
Americii. Start-up-ul german FlixBus
a intrat pe piata roméaneasca in
2016 si ofera 100 de conexiuni
directe catre 15 tari europene.

TAROM A RELUAT
ZBORURILE BUCURESTI
- TARGU MURES

TAROM a reluat, din 22 noiembrie,
cursele pe ruta Bucuresti — Targu
Mures, cu doua frecvente
saptamanale, dupa ce acestea au
fost suspendate la inceputul anului
2015, din lipsa de pasageri si
pentru efectuarea lucrérilor de
modernizare. Intre timp, pista de
aterizare/decolare a fost refacuta
complet, iar Aeroportul
»Transilvania” Targu Mures a fost
redeschis, in aceasta vara.
Zborurile vor fi operate in perioada
22 noiembrie — 23 decembrie
2018, respectiv 6 ianuarie — 28
martie 2019, dupa urmatorul orar:
pentru zilele de joi/vineri si
duminica/luni — plecare Otopeni
21:20 — sosire Targu Mures 22:30
(ora locala) si plecare Targu Mures
05:40 — sosire Otopeni 06:50 (ora
locala).

REDUCERI PE VALEA
PRAHOVEI

CFR Calatori acorda reduceri intre
31% si 56%, pentru calatoria in
week-end (in zilele de vineri pana
duminica inclusiv) cu trenurile
InterRegio care circula pe Valea
Prahovei, pe rute intre Sinaia —
Brasov si retur. Reducerile se aplica
numai la tariful de transport integral
si la tariful de copil, la vagon clasa a
2-a sinu se cumuleaza cu alte
discount-uri acordate (exceptie este
reducerea de 5% la cumpararea
online). Pentru perioada de week-
end, tariful de rezervare a locului
este optional pentru toate tipurile de
legitimatii, iar, la cumpararea online,
acesta se achita automat. Posesorii
de abonamente, lunare sau
saptamanale, cartea VSD, biletele
de week-end cumparate la tarif tren
Regio sunt valabile la trenurile
InterRegio pe rutele mentionate,
doar cu plata integrala a diferentelor
tarifare.
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Diferit pentru fiecare. Perfect pentru tine.

Alegerea ideala pentru fiecare afacere: noul Tourismo. Descoperiti gama fara precedent de
optiuni in noul Tourismo. Cu patru modele, doud motoare cu cinci niveluri de performanta si
multe facilitati de confort, neatins Tn versatilitatea sa, extrem de economic si cu cele mai multe
tehnologia avansata de sigurantd, noul Tourismo este autobuzul perfect - pentru operatori,
soferi si pasageri. Pentru mai multe informatii, vizitati www.mercedes-benz.ro/autobuze.

Qi i dundd. v
cand operati un autobuz sau autoc’:arsf%over‘,l&m omy.bus.me

Mercedes-Benz

The standard for buses.
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ACTUALITATE

Modificari la
ATRIBUIRE,
varianta finala

Ministerul Transporturilor a publicat ,ultima forma” a proiectului
de modificare a OMT 980/2011 privind Normele metodologice
privind organizarea si efectuarea transporturilor rutiere stabilite
prin OG 27/2011, cu doar cateva zile inainte ca Lucian Sova sa
treaca prin povestea remanierii — in locul lui fiind propusa ministru
Olguta Vasilescu, insa respinsa de presedintele Klaus lohannis.

eprezentantii patronatelor sunt
R revoltati. ,E acelasi proiect de

ordin, dar au mai bagat si alte
aberatii”, a declarat Vasile Stefanescu,
presedintele Confederatiei Operatorilor
si Transportatorilor Autorizati din
Romania (COTAR).

Astfel, la conditiile de participare
la atribuire, in loc de vechime, opera-
torul de transport rutier trebuie sa faca
dovada ,experientei similare”. ,Prin
experienta similara in domeniul trans-
portului de persoane prin servicii regu-
late, in trafic judetean, interjudetean
si international, se intelege ca opera-
torul de transport rutier a detinut, in
ultimii 5 ani, prin raportare la data de
referintd, licenta de traseu/autorizatie
de transport international pentru o pe-
rioada neintrerupta de minim 3 ani
sau exista o hotaréare judecatoreasca
definitiva din care sa rezulte ca ope-

ratorul are aceasta experienta simi-
lard”, prevede proiectul de ordin.

wNe-au scos
vechimea
pe traseu”

,Dintr-o data, a aparut in ordin ca
aceia care au licentd pe transportul
international de persoane sa poata
participa la atribuire fara sa aiba ve-
chime pe traseele judetene si interju-
detene. Sa poata sa faca cabotaj
legalizat. E cea mai aberanta gluma
posibila”, reclama liderul COTAR.
,Noua ne-au scos vechimea pe traseu
si au introdus «experienta similaray.
Toti transportatorii care desfasoara
activitatea de 15 — 20 de ani fsi
pastreaza firmele ca sa poata sa aiba
vechime, Tsi platesc darile la stat sa
fie n regula, iar acum sunt stersi cu

buretele. Unii asteapta, deja, la colt cu
autobuzele cumparate, sa le aduca
din afara. Sova vrea ca la transportul
international sa faca operatiuni de
cabotaj legalizat, sa faca statii pana
la iesirea din tard”, a acuzat Vasile
Stefanescu. El amenintd cu noi
proteste: ,Ne vom uni cu sindicatele
din transporturi, inclusiv cu cei de la
metrou, si vom merge pana la oprirea
activitatii. Saptamana viitoare, vom
avea o sedintd si vom vedea ce
decizie luam. Daca 29.000 de masini
de persoane trag pe dreapta, ce va
face ministrul?”, a amenintat liderul
COTAR.

Actualul program de transport este
valabil pe o perioada de 6 ani, Tnce-
pand din 2013. ,,Un autobuz se amorti-
zeaza In 8 ani, iar noi n-am achitat nici
leasing-urile pa&na acum. Normele
europene, pe care Sova nu vrea sa le
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respecte, sunt pe 10 ani — sa putem
avea si noi un mic profit, nu sa& dam
doar taxe si sa platim la firmele producé-
toare din afara”, cere liderul COTAR.

Solutia? ,Sa lase programul de
atribuire asa cum este — si cum, de
altfel, ne-a promis ministrul la incepu-
tul acestui an ca il va lasa. De fapt a
spus ca va face o prelungire a progra-
mului — ne-a mai si pus, ca pe prosti,
sa-l votam. lar acum ne-am ftrezit ca
I-a modificat. E prea tarziu sa-l modi-
fice, nu avem timp sa facem achizitii
de autobuze noi — si niciun producator
nu ar avea atat de multe sa vanda
intr-un timp atat de scurt. Atribuirea va
avea loc la sfarsitul lunii februarie —
inceputul lui martie 2019. Ne vom pre-
zenta pe actualul program de trans-
port. O altd varianta ar fi sa prelun-
geasca programul de transport cu
3 — 4 ani, astfel incat sa ajungem la
normele europene de 10 ani”, ne-a
mai spus Vasile Stefanescu.

Daca proiectul de ordin va fi apro-
bat? Il blocam in instanta. Dar inte-
resul nostru nu este acesta”, a spus
Vasile Stefanescu. Despre liberalizare:
,NU se poate face peste noapte”, este
convins liderul COTAR.

FORT: transportul
interjudetean regulat
va fi complet distrus

Reprezentantii Federatiei Opera-
torilor Romani de Transport (FORT) il
acuza pe Lucian Sova ca ,inaintea
iminentei remanieri a revenit cu o
«noua» varianta de ordin de ministru,
menita sa distruga complet transportul
rutier interjudetean regulat de pasa-
geri”. Ei spun ca proiectul nu aduce
nimic bun: ,Lucian Sova se asigura
ca acei transportatori care au format
trasee incepand cu anii '90 si au ajuns

la performanta ca, in 2018, sa inves-
teasca in autocare premium, fabricatie
2015, cu o capacitate de 48 de locuri,
reprezentand o investitie de peste
200.000 euro, sa fie declarati necas-
tigatori ai viitoarei atribuiri, pentru
traseele formate ani la rand, in fata
altor operatori, care vor castiga dreptul
de a efectua cursele, cu o investitie
de maxim 50.000 euro in microbuze
de 13 locuri, fabricate in 2017/2018.
lata cum doreste el sa modifice gradul
de confort si siguranta al pasagerilor

si sprijina descongestionarea traficului,
mutand «din pix» fluxurile de calatori
de pe capacitati mari de tip autocar,
pe microbuze. FORT raméane ferma
pe pozitie in ceea ce priveste renun-
tarea la acest Ordin si intrarea intr-o
perioada de tranzitie «controlata»,
pentru imbunatatirea situatiei trans-
portului interjudetean, in principal in
interesul pasagerilor”.

»Ordinul nu va intra
in vigoare”

Doru Marian Crac, presedintele de
onoare al FORT, ne-a declarat ca or-
dinul nu va intra in vigoare: ,Vom face
plangere prealabila la Minister si apoi
vom ataca ordinul in contencios-ad-
ministrativ. Atat timp cat ma obligi sa
iau pensionari, sa iau elevi, ce exclu-
sivitate mai pot avea la aceasta atri-
buire? Noul proiect de ordin este
aceeasi Marie cu alta palarie. Pur si
simplu, au eliminat vechimea si au
introdus niste conditii de eligibilitate
si de participare pe care le are orice
transportator. Ordinul este inaplicabil:
daca 10 transportatori participa si vor
castiga acelasi traseu, cum vor pleca
10 masini in acelasi timp, din acelasi
punct?”.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
Foto: Jean-Mihai Palsu

Liberalizare marca ADTPBI in regiunea
Bucuresti - lifov

Consiliul Director al Asociatiei de Dezvoltare pentru Transport Public
Bucuresti — lifov (ADTPBI) a decis operarea pe traseele dinspre Capitala si
localitatile limitrofe atat a Societéatii de Transport Bucuresti (STB, fosta
RATB), céat si a firmelor regionale si private. Totodata, va fi introdus un bilet

si un tarif unic pentru calatori.

Sedinta Consiliului Director al AITPBI a fost prezidata de primarul
general, Gabriela Firea. Au mai participat: prefectul Capitalei,

Speranta Cliseru, prefectul judetului lifov, Marius Ghincea, presedintele
CJ lifov, Marian Petrache, si mai multi primari ai unitatilor

administrativ-teritoriale.

,»S-a stabilit ca pe traseele de transport Bucuresti — lifov vor opera atat STB,
operatorii regionali apartinand localitatilor membre ale Asociatiei (Voluntari,
Buftea si Chitila), cat si operatorii privati, in conditiile asigurarii acelorasi
standarde, indiferent de natura operatorului (public — STB, fost RATB, sau
privat). Astfel, toti operatorii vor presta serviciul de transport cu autobuze
conforme, omologate pentru acest tip de serviciu, vor asigura respectarea
orarului aprobat, curatenia mijloacelor de transport si alte aspecte care tin de
calitate si siguranta a calatorilor. In regiunea Bucuresti - llfov, se vor
introduce un bilet si un tarif unic pentru calatori, urménd ca subventiile sa fie
acordate atat STB, cat si operatorilor regionali si celor privati, astfel incat
transportul sa se desfasoare la acelasi cost si in aceleasi conditii”,

informeaza Primaria Capitalei.

Conducerea asociatiei trebuie sa prezinte, in termen de 14 zile, modalitatile
legale de atribuire a contractelor de delegare de gestiune catre operatorii
privati, pana la atribuirea acestor contracte prin licitatie, cu respectarea
legislatiei nationale si europene (Directiva Europeana 1370/2007).

Adrian Mihai a fost mandatat sa preia prerogativele functiei de director
general al asociatiei, Aura Raducu urménd sa ocupe functia de director
adjunct, cu atributii in accesarea fondurilor europene.

Asociatia, infiintata in aprilie 2017, este formata din reprezentanti ai CGMB, ai
Consiliului Judetean lifov si ai consiliilor locale. Presedintele ADITPBI este

primarul Capitalei, Gabriela Firea.
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Retea autohtona pentru vehiculele electrice

2.500 de puncte
de incarcare, in 5 ani

Compania Enel X Romania anunta cel mai mare plan de mobilitate
electrica din tara, cu circa 2.500 de puncte de incarcare si
investitii de pana la 20 de milioane de euro.

embra a grupului Enel X,
M compania Enel X Romania

reprezinta divizia de servicii
avansate de energie a Grupului Enel.
Aceasta a lansat cel mai mare plan
de dezvoltare de infrastructura pentru
mobilitatea electrica din tara. Planul
vizeaza instalarea a circa 2.500 de
puncte de incarcare in toate regiunile
Romaniei, in perioada 2019 — 2023,
in urma unor investitii totale de 15 pa-
na la 20 de milioane de euro.

Reteaua
si partenerii

Primele puncte de incarcare vor
fi instalate in 2019, in Bucuresti,
Timisoara si Constanta. Planul acope-
ra toate zonele Romaniei, astfel incat
pozitionarea si instalarea infrastructurii
de incéarcare sa fie adaptata cresterii
gradului de utilizare a vehiculelor elec-
trice la nivelul gospodariilor, al insti-
tutiilor, precum si in randul companiilor,
ca urmare a cererii pentru flote. Circa
300 de puncte incarcare urmeaza sa
fie instalate Tn 2019. Enel X Roménia
va oferi serviciul de instalare de infra-
structura de incarcare catre ,Partenerii
de Reincarcare”, cum ar fi centre co-
merciale, supermarketuri, restaurante
si hoteluri care doresc sa atraga utili-
zatorii de vehicule electrice. Instalarea
si mentenanta infrastructurii de incar-
care nu presupune costuri pentru Par-

tenerii de Reincarcare, in schimbul
punerii la dispozitie a locurilor de par-
care. Compania ofera un serviciu si-
milar municipalitatilor care sunt intere-
sate de Tmbunatatirea calitatii aerului
prin incurajarea mobilitatii electrice.
Enel X Romania va sprijini autoritatile
locale sa identifice cele mai bune so-
lutii, iar, apoi, va instala infrastructura
de incarcare si va asigura mentenanta
acesteia fara costuri pentru primarii,
pe locurile de parcare aflate pe do-
meniul public.

Infrastructura care va fi dezvoltata
in Roménia se bazeaza pe solutiile
de incarcare noi, inteligente, ale divi-
ziei globale Enel X. Acestea sunt echi-
pamente modulare, scalabile, livrabile
,la cheie” catre consumatorii indivi-
duali, companii si institutii. Este preva-
zuta instalarea de statii cu putere de
22 kW (Quick), 50 kW (Fast) si peste
150 kW (Ultrafast).

Viziune

Pe termen lung, Enel X Romania
poate:

* sprijini companiile sa analizeze
datele privind operarea flotelor, oferind
solutii de incarcare personalizate pen-
tru vehicule, bazate pe nevoile speci-
fice ale clientilor;

« oferi un instrument complet de
administrare a infrastructurii de incar-
care, Recharge Manager;

Gama de produse Juice Family ale Enel X
Romania:

JUICEPOLE: statie de incarcare ce va fi instalata in orase, facilitind experienta
de incarcare cu ajutorul noului ecran si integrarii cu aplicatia Enel X Recharge.
Aceasta poate asigura incarcarea simultana a doua vehicule, prin curent
alternativ, si este echipata cu cele mai noi tehnologii de conectivitate. JuicePole
poate fi activat cu ajutorul Enel X Recharge App, care permite utilizatorilor sa
identifice o statie din apropiere, sa rezerve un punct de incarcare, precum si sa
monitorizeze incarcarea bateriei in timp real, prin intermediul telefonului mobil.
JUICEBOX: noua statie tip box care poate fi instalata la locuinte individuale, fiind
disponibila si in versiune comerciald, pentru incarcarea flotelor de vehicule.
JUICELAMP: solutia creata de Enel X care integreaza infrastructura de iluminat
public cu cea de incarcare. Aceasta este o ,Jampa LED inteligenta” care, pe
langa asigurarea unei eficiente ridicate si a controlului de la distanta, ofera
posibilitatea de a incarca doua vehicule in acelasi timp. JuiceLamp poate fi, de
asemenea, configurata pentru supraveghere video, monitorizarea calitatii aerului,
conectivitate prin fibra optica sau Wi-Fi urban.

« extinde infrastructura in functie
de necesitatile flotei: JuiceStation este
o solutie competitiva si eficace, care
permite companiilor sa conecteze o
serie de Juice Box, in versiunea co-
merciala.

Enel X este o noua divizie globala
a Enel, dedicata dezvoltarii de produse
si servicii digitale inovatoare, ih dome-
niile in care energia are cel mai mare
potential de transformare: orase, locu-
inte, industrii si mobilitate electrica.

Enel Romania este unul dintre cei
mai mari investitori privati in domeniul
energetic, cu operatiuni in sectorul
distributiei si furnizarii de electricitate,
dar si al productiei de energie electrica
din surse regenerabile, prezent pe
piata din Romania din 2005. Enel are
3.100 de angajati in Romania si ofera
servicii unui numar de 3 milioane de
clienti.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

O ——— Vo[- 7] ]y (- Q1 e k3



Primele autobuze
Otokar intra in trafic

Primele 20 de autobuze Euro 6 din totalul de 400 achizitionate
de Primaria Capitalei de la Otokar au intrat in circulatie in luna
noiembrie, dupa receptie, concesionarea lor catre Societatea

de Transport Bucuresti (STB, fosta RATB) si obtinerea numerelor

de inmatriculare.

ana la sfarsitul acestui an, vor
P ajunge la Bucuresti alte 80 de
autobuze, iar restul de 300 vor
veni in cursul anului viitor. Tn total, vor
intra in parcul auto al STB 320 de au-
tobuze cu o lungime de 12 metri si
capacitate minima de 96 de pasageri,
50 de autobuze de 10 metri si capa-
citate minima de 70 de calatori si 30
de autobuze articulate, de 18 metri, cu
o capacitate minima de 135 de cala-
tori.
Contractul a fost semnat de
Primaria Capitalei cu Otokar in luna
iunie, anul acesta. Valoarea contractu-

L Lo T =T 11+ T =0 L

lui este de peste 458 de milioane de
lei, fara TVA. ,Autobuzele sunt dotate
cu aer conditionat, au sistem de taxare
inteligent, sunt accesibilizate pentru
toate categoriile de pasageri si bene-
ficiaza de supraveghere video in interior
si in exterior. Tehnologia GPS instalata
permite localizarea in trafic si furnizarea
catre calatori a informatiilor legate de
timpii de asteptare in statie si de par-
curgere a traseului”, a declarat primarul
Capitalei, Gabriela Firea.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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KARSAN JEST ELECTRIC
Miniautobuzul
cu inima de BMW

Avand o autonomie de pana la 210 kilometri, cu baterii si motor
furnizate de BMW, Jest Electric are mari sanse sa devina una
dintre optiunile preferate de catre operatorii de transport local.

vine chiar din Romania — primele

cinci Karsan Jest Electric vor rula
la Suceava, comanda fiind data chiar
inainte de lansarea oficiala a autove-
hiculului.

I ar prima dovada in acest sens

in productia de serie

Academia BMW din Maisach
(Germania) a fost locul ales pentru
lansare — prezentare statica si drive-
test.

Jest Electric poate fi echipat in mai
multe variante de baterii, atingand o
autonomie maxima de 210 kilometri,
fara a fi necesara reincarcarea. Toate
componentele electrice sunt furnizate
de catre BMW (tehnologia BMW ).

Motorul electric ce echipeaza Jest
Electric este produs de BMW si este
legat cu o transmisie cu o singura
treapta. Puterea dezvoltata este de
125 kW (170 CP) si cuplul de 290 Nm.
Jest Electric poate fi echipat cu baterii

de 33, 44, 66 si 88 kWh dezvoltate,
de asemenea, de BMW.

n plus, bateriile se pot incarca
pana la 25%, datorita sistemului de
frAnare regenerativa care asigura re-
cuperarea energiei.

La interior, Karsan Jest Electric
este echipat cu ecran multimedia de
10,1 inch, panou digital de afisare,
pornire fara cheie, port USB si infra-
structura Wi-Fi.

Suspensia independenta contribu-
ie, de asemenea, la confortul pasage-
rilor.

Modelul Jest Electric a intrat, deja,
in productia de serie.

Sigur si rapid

Am apreciat design-ul reusit al Jest
inca de la lansarea acestui model, in
2013. Si nu este vorba doar despre
latura estetica — caroseria autopor-
tanta, amenajare interioara originala
(si foarte utila), podea coborata, acce-

sibilitatea buna in interior, precum si
la urcarea si coborarea pasagerilor,
manevrabilitatea... Jest este un mini-
autobuz proiectat sa acopere cat mai
corect o nisa a transportului public
local: ore cu trafic redus de calatori,
strazi inguste, pasaje cu inaltime redu-
sa etc. Dimensiunile compacte (5,8 m
lungime, 2,1 m latime si 2,8 m inalti-
me) fac ca Jest sa aiba manevrabili-
tatea asemanatoare unui autoturism...
nu ai avea ce sa-i reprosezi. insa echi-
pat cu motorul electric al BMW i3...
Micul autobuz devine o masina spor-
tiva, surprinzatoare prin demarajul
abrupt si stabilitatea foarte buna. Nu
este de mirare faptul ca, pentru a
pondera un posibil ,avant exagerat”
al soferilor, Karsan a prevazut posibi-
litatea de limitare a cuplului. Odata
activata aceasta comanda, compor-
tamentul autovehiculului se apropie
de ceea ce, astazi, definim ca normal.
In orice caz, pentru sofer, experienta
electrica este una foarte placuta. Jest

Jest Electric si Atak Electric au fost prezentate alaturi de modelele BMW i3 si i8.
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reactioneaza repede la comenzi, este
stabil si manevrabil si, bineinteles,
foarte silentios. Nu in ultimul rand, am
apreciat si eleganta postului de condu-
cere, simplu si, totodata, modern si
aproape complet digital, asa cum te
astepti la un autovehicul electric.

Conducatorii auto pot selecta o
varianta de condus care asigura recu-
perare maxima a energiei la franare.
In acest caz, doar prin eliberarea pe-
dalei de acceleratie, autovehiculul in-
cepe sa decelereze accentuat, senza-
tia fiind similara cu activarea unui
retarder. Cu putina atentie, soferii ar
putea sa nu mai foloseasca aproape
niciodata fréna de serviciu.

Jest Electric are viteza limitata la
70 km/h.

Flexibilitate pentru
baterii

Autobuzele electrice repreznta,
inca, o noutate in transportul public
local, iar Karsan a dorit sa poata oferi
cat mai multa flexibilitate operatorilor
n ceea ce priveste configuratia bate-
rillor si modul de incarcare.

De exemplu, un pachet simplu de
baterii, de 33 kWh ofera o autonomie de
80 km si se poate incarca rapid, in 1,2
ore, sau peste noapte, in 8 ore. Garan-
tia oferitd este de 3 ani sau 60.000 km.

Un pachet dublu de baterii, de 66
kWh, ofera 165 km autonomie, iar
Tncarcarea se realizeaza in 2,5 ore
(rapid) si 16 ore lent. Garantia este
de 3 ani sau 120.000 km.
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Fabrica Karsan din apropiere de
Bursa poate fabrica pana la 18.200
de vehicule pe an, intr-un singur
schimb, si este proiectata sa
produca toate tipurile de vehicule,
de la autoturisme la camioane, de
la microbuze la autobuze. Se
intinde pe o suprafata de 206 mii
de metri patrati, din care 90 de mii
de metri patrati sunt zona
interioara.

Astazi, Karsan produce vehicule
comerciale usoare H350 pentru
Hyundai Motor Company (HMC),
autobuze de 10 — 12 — 18 m pentru
Menarinibus, autobuze electrice de
25 m pentru Bozankaya si Karsan
Jest (diesel si electric). Karsan
produce, de asemenea, autobuzele
Atak si Star, de 8 metri.

In ceea ce priveste dotarile auto-
buzului, Karsan a pregatit mai multe
pachete pentru care operatorii pot
opta, pentru cresterea confortului so-
ferilor si pasagerilor.

Merita s& comentam putin si pretul
pentru Jest Electric. Producatorul a a-
nuntat un pret orientativ de pornire de
165.000 euro. La prima vedere, pare
destul de ,piperat’, comparandu-l cu
cel pentru modelul clasic, diesel. Ori-
cum, se respecta ceea ce, aparent, a
devenit o regula — modelul electric este
de trei ori mai scump decat cel clasic.

Totodata, daca analizam ofertele
existente pe piata, constatam ca Jest
Electric este, la ora actuala, cel mai
ieftin autobuz cu propulsie alternativa.
,Si ce daca?” veti intreba, avand in
vedere ca discutdam de un autobuz cu
dimensiuni mici, care se adreseaza,
in exclusivitate, unei nise...

Exista, insa, posibilitatea ca van-
zarile Jest Electric sa fie accelerate si
de contextul legislativ, care obliga
operatorii sa achizitioneze vehicule
ecologice.

Tn Romania, de exemplu, avem
Legea 37/2018 privind promovarea
transportului ecologic, prin care auto-
ritdtile publice si societatile vor fi
obligate, din anul 2019, sa cumpere
vehicule ecologice de transport cala-
tori (30% dintre autovehiculele achi-
zitionate). lar atunci cand ceva este
obligatoriu, se cauta, de obicei, solutia
cea mai ieftina.

Cu ocazia evenimentului, a fost pre-
zentat si Atak Electric, autobuz de
dimensiuni mai mari (8,1 m lungime),
ce a fost dezvoltat, de asemenea, cu
suportul Grupului BMW. Atak Electric va
putea fi incarcat in doar 2,5 ore si va
avea o autonomie de pana la 300 km.
Productia de serie va incepe anul viitor.

Radu BORCESCU
Maisach, GERMANIA
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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ROMAN DIESEL

»w===:CU astea s-a

construit Romanial”’

Aceasta este expresia cea mai intalnita in randul nostalgicilor

dupa camioanele Roman Diesel produse la Brasov.

upa ce, in numarul trecut, am
D luat sub lupa primele modele

de camioane produse de
Steagul Rosu, continuam, acum, cu
cele mai ,celebre” dintre ele, cele care
au format generatii intregi de soferi,
ce activeaza si astazi in randul com-
paniilor de transport.

DAC

Ulterior modelului ,Bucegi” SR 114,
n anii 80, uzina de la poalele Tampei
a adus ,.un suflu nou” camioanelor pro-
duse si a prezentat modelul DAC.
Acesta era un face-lift al diesel-ului
Steagul Rosu, avand o noua grila,
alaturi de un panou frontal inlocuit, fara
decupare pentru faruri, si un model
diferit de bara fata — din 3 bucati si cu
decupare pentru faruri. Modelele astfel
modificate s-au numit DAC 6135 R —
4x2 si DAC 6135 RA — 4x4.

ROMAN

Treptat, spre sfarsitul anilor ‘80, fabri-
carea modelelor SR a incetat, acestea
fiind Tnlocuite de noile modele din gama
medie-grea DAC sau Roman. Ins3, inca
din 1971, au fost introduse pe piata noile
modele de camioane Roman, fabricate
dupa licenta camionului german MAN
(Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg),
modelul F8. Cabina era cu totul repro-
iectata, de conceptie mai noua, produsa
tot sub licenta MAN si disponibild in 3
variante: scurta — F 7 L-60; standard —

MAN F8, modelul ce a stat la baza
Roman Diesel.

Camionul DAC 6135,
una dintre legendele
brasovene.

F 7 L-10 silunga — F 7 L-40. Vehiculele
Roman Diesel au fost vandute in diferite
configuratii de caroserii: autocamion (F),
autotractor cu sa (FS) si autobasculante
(FK), dar si tractiuni diferite, 2x4 sau
4x6.

Evolutia tehnologica

Cu sarcini utile intre 7 si 19 t, ca-
mioanele erau echipate, in prima faza,
cu doua tipuri de motoare, ce erau
cuplate la transmisii in 5 sau 6 trepte,
nesincronizate. Pentru unele modele,
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Legenda...

Uzina brasoveana a mai oferit inca un motor, mai pe gustul romanilor, RABA
turbo. Acesta a fost, cumva, ,vedeta” gamei, toti soferii dorind sa lucreze pe

Basculanta 8135, 2x4,
motorizare Saviem

19.256, autotractor RABA turbo,
configuratie 4x6

Roman Diesel, functional si inca in
putere

RABA turbo, destinat transportului
international

o masina ce era echipata cu un astfel de motor, pentru ca erau niste
masini extrem de rapide, daca erau tinute in stare buna de functionare.
Din pacate, tocmai aceasta caracteristica a facut ca putine dintre acele
modele sa reziste prea mult in timp, turbinele si cutiile de viteze avand cel
mai mult de suferit in urma abuzurilor soferilor; legenda spune ca
basculantele echipate cu motorul turbo ajungeau sau chiar treceau de
pragul de 100 km/h. In principal, modelele echipate cu motorizarea turbo
aveau si cutie cu ,,GV”, cum se spunea popular, si punti AB.

Aceasta configuratie a fost cu preponderenta destinata exportului; cu
siguranta multi recunosc sintagma ,,RABA Irak”, celebrele basculante
exportate spre partenerii nostri economici din perioada comunismului, care
erau visul oricarui tanar sofer pe camion, la finalul anilor ’80 — inceputul

anilor ’90.

cutiile de viteze erau prevazute cu
reductor comandat electropneumatic,
iar pentru versiunile cu transmisie
integrala, cutiile de transfer erau cu 2
trepte, nesincronizate si cu diferential
central asimetric, cu sistem de blocare
comandat electropneumatic.

Dar, revenind la motoare, primul
dintre ele era frantuzescul Saviem
797-05, un motor diesel in patru timpi,
cu injectie directa, ce provenea de la
grupul Renault. Avand 6 cilindri in linie
si o capacitate a acestora de 5.491
cmc, propulsorul Saviem dezvolta o
putere de 135 CP la 3.000 rpm, in
timp ce cuplul maxim era de 370 Nm
la 1.800 rpm. Daca Saviem-ul era mai
mic si mai economic, motorul MAN

in anul 1989, uzina mai

avea 20.000 de salariati, a

produs 12.888 de camioane

dintre care aproximativ 2.036 de
bucati au fost exportate in tarile
CAER, Statele Unite sau spre
destinatii mai exotice precum
China, Thailanda sau Peru in
regim barter sau de compensare a
datoriilor.

D 2156 HMN 8 (cunoscut ca si RABA)
era ceva mai gurmand, dar si mai
puternic. Vorbim de un propulsor de
10.350 cmc, tot in patru timpi si cu
injectie directa, dar, aici, cei 6 cilindri
amplasati tot in linie, sunt acum
inclinati la 40°. Puterea de 215 CP
este obtinuta la o turatie de 2.200, in
timp ce cuplul, de 760 Nm, este livrat
la 1.400 rpm.

Cel mai ,mic” din paleta de
produse brasoveana era autocamionul
Roman R 8135 F, cu tractiune 2x4,
ce avea o sarcina utila de 6.500 kg si
o transmisie in 5 trepte, in timp cel
modelul cel mai ,musculos” putea
avea o sarcina utila de 19.000 kg,
propulsata de 215 CP (ulterior 256 CP,
dupa introducerea motorizarii turbo)
si cu o tractiune 4x6.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

Surse: www.automobileromanesti.ro
www.forum.club4x4.ro
www.istoria-camioanelor.webnode.ro
www.forums.soferii.ro
www.favcars.com
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15 NOIEMBRIE 1987

Revolta
de la Brasov

Revolta de la Brasov din anul 1987 a fost o actiune de protest
impotriva politicilor economice si sociale impuse in Republica
Socialista Romania de dictatorul comunist Nicolae Ceausescu.

rimele proteste au inceput, prac-
P tic, pe 14 noiembrie 1987, la
Sectia 440 ,Matrite” a intreprin-
derii de autocamioane Steagul Rosu.
Era zi de salariu, iar muncitorii au primit
doar jumatate din bani. Pe fluturasii de
salariu, n dreptul rubricii ,Retineri” era
scris cuvantul ,social’. Fara sa fie orga-
nizati dinainte, muncitorii au decis sa nu
mai lucreze, iar schimbul de noapte nici
nu a pornit utilajele. Oamenii au incercat
sa obtina raspunsuri de la conducerea
intreprinderii, insa seful de sectie din
acea noapte i-a tratat cu dispret si a
anuntat conducerea administrativa de-
spre intreruperea lucrului abia la ora 5
dimineata. La ora 7:00, au sosit si mun-
citorii din schimbul |, asa ca starea de
agitatie si protestele s-au amplificat. Mun-
citorii au spart geamurile sediului ad-
ministrativ al uzinei, iar in jurul orei 8:00
circa patru mii de muncitori erau adunat
la portile acesteia. In jurul orei 11:00, ei
au luat hotararea sa mearga la sediul
Comitetului Judetean al PCR, ca sa se
faca ascultati. La iesirea din intreprindere,
majoritatea protestatarilor ezita si se
retrag, iar coloana care porneste spre
Consiliul Judetean al PCR este alcatuita
doar din circa 400 de oameni.
Ajungand in centrul orasului, coloa-
nei de manifestanti i s-au alaturat mii
de muncitori de la fabrica Tractorul Bra-
sov, fabrica Hidromecanica, elevi, stu-
denti si alti locuitori. Din acest moment,
protestul s-a transformat intr-unul politic,
iar oamenii au sustinut ulterior ca ar fi
scandat sloganuri precum ,Jos
Ceausescu!”, ,Jos comunismul!”, ,Jos
dictatura!” sau ,Jos tiranul!”. Deja, in
timpul marsului, printre manifestanti s-
au infiltrat membri ai Securitatii deghizat
fn muncitori, rolul lor fiind acela de a
observa si de a retine figuri. Altii au
ramas pe margine in ipostaza de
spectatori, fotografiind sau chiar filmand.

Devastarea
Comitetului Judetean
de Partid

Ajunsa in centrul orasului, multi-
mea a luat cu asalt cladirea Comite-

tului Judetean de Partid si sediul pri-
mariei, aruncand in piata portretele
lui Ceausescu si alimente de la can-
tina Partidului, bine aprovizionata. Ziua
de 15 noiembrie era una electorala,
populatia fiind chemata sa valideze
autoritatile locale din Brasov, re-
zultatele fiind hotarate, deja, de activul
de partid. In acel an de drastice ratio-
nalizari, pe protestatari i-a infuriat in
special sa descopere pavoazarea fes-
tiva a cladirilor oficiale si abundenta
de produse alimentare pregatite pen-
tru a celebra victoria in simulacrul de
alegeri locale. Cei care au patruns n
cladirea Comitetului de Partid au gasit,
acolo, produse care in acea perioada
erau considerate delicatese: salam de
Sibiu, cascaval, banane, portocale,
Pepsi. Protestatarii furiosi au distrus
mobilier (ferestre, scaune, mese), apa-
ratura (calculatoare, telefoane, televi-
zoare) si au spart geamuri; pentru ei,
aceste obiecte apartineau comunistilor
si trebuiau nlaturate sau arse.

Represalii dure

La sosirea serii fortele de Securita-
te si armata au inconjurat zona centrala
a orasului si au Tmprastiat prin forta
revolta. Au fost folosite inclusiv gaze
lacrimogene, caini si masini blindate.
Desi nu exista date ca cineva ar fi fost
ucis, circa 300 de protestatari au fost
arestati.

Pe perioada anchetei, protestatarii
au fost torturati salbatic, fiind batuti
cu pumnii, cu picioarele, cu un scaun
sau cu picioare de scaun, cu parul,
cu bata, cu bastonul de cauciuc la tes-
ticule, loviti n stomac, batuti la palme
si la talpi cu bastonul de cauciuc sau
loviti de calorifer. Li s-au strivit dege-
tele in usa, li s-a smuls parul, au fost
infasurati in cearsafuri ude si batuti
astfel sau tinuti in pielea goala, in frig.
Arestatii au fost asezati in pozitii inco-
mode, obositoare si dureroase: silii
sa stea intr-un picior (uneori, suprave-
gheati de un céaine-lup), pe vine, sa
tind un creion cu barbia, sa sprijine
cu nasul tabloul lui Ceausescu, sa

faca genoflexiuni, sa stea intr-o mana
sau sa sara ca broasca.

Procesul

Din beciurile Securitatii Bucuresti,
cei anchetati au fost readusi la Brasov
dupa doua saptamani, intr-o coloana
de autobuze speciale; soseaua Bucu-
resti-Brasov a fost blocata, nicio ma-
sina neavand permisiunea de a trece
pe langa coloana. Pentru pregatirea
procesului a fost trimis la Brasov, pe
2 decembrie, nsusi ministrul de Inter-
ne de atunci, Tudor Postelnicu, care
detinea si gradul de general de Secu-
ritate. Procesul propriu-zis s-a tinut
pe 3 decembrie 1988, cu usile inchise
si sub supravegherea atenta a Secu-
ritatii si a secretarului judetean de
partid, Petre Preoteasa. Din cele 181
de persoane anchetate, au fost jude-
cati 63 de participanti la revolta.

Pentru a ascunde ideea ca revolta
de la Brasov fusese una politica, pro-
testatarii au fost judecati pentru tulbu-
rarea linistii publice si ultraj contra bu-
nelor moravuri; 61 dintre ei au primit
sentinte cuprinse intre 6 luni si 3 ani de
inchisoare, fara privare de libertate, cu
executare la locul de munca in diferite
intreprinderi din tara, desi anterior, in
numeroase sedinte de partid, se ceruse
chiar pedeapsa cu moartea pentru par-
ticipantii la revolta, pentru a constitui un
exemplu. Suplimentar, la proces s-a
decis deportarea lor si fixarea domiciliului
obligatoriu in alte orase. Intregul proces
a durat doar o ora si jumatate.

Desi revolta de la Brasov nu a con-
dus in mod direct la Revolutia din
1989, ea a fost o lovitura puternica
pentru regimul lui Nicolae Ceausescu
si increderea pe care acesta o avea
in sindicatele comuniste.

Din pacate, pana in prezent, nimeni
nu a fost anchetat, judecat si condamnat
pentru abuzurile comise in acele zile de
organele de represiune comuniste.

Adaptarea: Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
Sursa: Wikipedia
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