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ECONOMIE S| PERFORMANTA

* Cifrele de consum au la baza comparatia dintre motorul D13TC step D cu pachet |-Save si D13 step D far

Obtinerea unui echilibru intre economia de combustibil, manevrabilitate si performanta nu a fost o sarcina usoara.
Pana acum! Cu Volvo FH cu I-Save, puteti reduce consumul de motoriné si Adblue, fard a compromite nici
productivitatea, nici bucuria de a conduce. Puternicul motor D13 cu tehnologie Turbo Compound produce

un cuplu suplimentar de 300 Nm la turatii reduse, ceea ce permite cresterea vitezei medii fara a mari consumul.
Acesta este Volvo FH cu |-Save:

MOTOR: D13 TC echipat cu pistoane cu interior brevetat - versiuni de 460 CP (2.600 Nm) si 500 CP (2.800 Nm)
TRANSMISIE: |-SHIFT cu software optimizat pentru transporturile de cursa lunga

I-SEE: foloseste harti noi, analizeaza topografia, adapteaza treptele de viteza, frana de motor

NOI PUNTI SPATE: caracterizate de frictiune scazuta si o inalta eficientd a consumului

OPRIRE MOTOR LA RALANTI: opreste automat motorul dupa 2,5 minute

I-CRUISE CU I-ROLL: regleaza viteza pentru a reduce consumul de combustibil

SERVODIRECTIE: pompa cu debit variabil

Cu I-Save, cu cat rulati mai mult, cu atat economisiti mai mult motorina si Adblue.
Mai multe detalii pe www.volvotrucks.ro sau contactati reprezentantii de vanzari Volvo Trucks.

Vuwu FH cu I'SAVE Volvo Trucks. Driving Progress



A fi... sau
nu conteaza?

firma y, anul acesta a adus scaderi im-
portante. Ciudat, mai ales ca ambele fir-
me deservesc aceeasi industrie...

F irma x merge foarte bine, Insa, pentru

Toata lumea spune ca 2019 este un an im-
predictibil si iatéd ca incep sa apara primele
date care sa cuantifice miscarile din piata.

Tnmatricularile de autoturisme noi fin
Uniunea Europeana pe primele sase luni ale
anului sunt graitoare.

Autoturismele cu motorizare diesel sunt in
cadere libera, inregistrand -17,2% fata de primul
semestru al anului trecut. Asta inseamna, deja,
criza profunda, mai ales ca discutam de ma-
sinile care, nu demult, erau cele mai populare.
Si totusi...

Autoturismele pe benzina au inregistrat o
crestere de 2,5%. Lucrurile se incadreaza, in
acest caz, intr-o logica a cresterii sustenabile...

Ce credeti ca se intdmpla cu vehiculele cu
propulsie alternativa? Cresterea este exploziva,
+27,5%, iar cele electrice au decolat cu o cres-
tere de peste 90%.

Veti spune ca aceasta crestere nu inseam-
n& prea mult, pentru ca numarul lor este, inca,
redus... Insa lucrurile nu mai stau asa. In pri-
mele sase luni, au fost inmatriculate, in UE,
peste 720.000 de autoturisme cu propulsie al-
ternativa. Este clar, suntem in plin boom eco-
nomic!

Totusi, daca privim lucrurile la modul ge-
neral, in primele sase luni, in UE, avem o
scadere de 3,1% a inmatricularilor. Ingrijorator,
sau doar o ajustare a optiunilor cumparatorilor
si, implicit, a productiei? Ca un fapt divers, in
Romania, ca de obicei, lucrurile sunt pe dos,
inregistrandu-se, in primul semestru al acestui
an, cea mai mare crestere din UE, +19,2% (pe
mine asta ma ingrijoreaza cel mai mult).

Industria auto are un impact major asupra
transporturilor si logisticii si a economiei, In
general. Avand aceste cifre in fata, putem trage
o concluzie clara? Evident, nu!

Problema mai grava pare sa vina din alta
zona, aceea a perceptiei investitorilor. lar aici
tara noastréa nu a excelat niciodata si, mai mult
decat atat, trece printr-o perioada in care in-
crederea in economia romaneasca se dete-
rioreaza.

Cum ar trebui sa reactioneze transportatorii
si logisticienii? Mai dau niste oameni afara,
reduc investitiile, améana planurile de dezvoltare,
trag de camioanele vechi... chestii de bun simt,
atunci cand te pregatesti de criza. Ca, pana la
urma, o veni Si criza aia mult asteptata.

Imi tot revin Tn minte cuvintele unui antre-
prenor: ,Conteaza ce crezi, ce gandesti si ce
simti!”. Nu are timp pentru stiri apocaliptice si
nu supra-analizeaza statisticile. Pur si simplu,
se concentreaza pe aspectele care conteaza
pentru activitatea lui. Trebuie sa Tnlocuiasca
doua camioane, are un post liber de dispecer
si cauta persoana potrivita si, mai ales, cauta
un director de transport bun. Il cauta de céativa
ani, dar acum simte ca are mari sanse sa il
gaseasca.

El crede ca a fi antreprenor inseamna sa
te zbati atunci cand ceilalti sunt inactivi si sa
stai linistit atunci cand ceilalti se ingrijoreaza.

M-a atras modul in care a ,actualizat”
celebra intrebare a lui Shakespeare — ,a fi, sau
a nu fi?” — in ,conteaza, sau nu conteaza?”

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro

Impreund migcam lucrurile!
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5 PUNCTE FIXE NOI DE CONTROL ROVINIETA

CNAIR a instalat 5 noi camere
video fixe, pentru depistarea
soferilor fara rovinieta, in
zona punctelor de trecere a
frontierei (PTF) Calafat,
Nadlac, Turnu, Sacuieni si
Valea lui Mihai. in acest fel,
numarul punctelor fixe de
control a ajuns la 87, pe
intreaga retea de drumuri
nationale si autostrazi. Pentru
a-i identifica pe soferii care
circula fara rovinieta, CNAIR
mai utilizeaza, pe langa
camerele video fixe,

14 camere video mobile,
distribuite pe intreg teritoriul
national. Prin intermediul
camerelor video, sunt
inregistrate autovehiculele
care circula fara achitarea
rovinietei, iar soferii sunt
amendati, in baza OG 15/2002
privind introducerea unor
tarife de utilizare a

CUGETARE
»Indiferent ce crezi, ca poti sau ca nu

poti, in orice caz, ai dreptate.”

~ary g

infrastructurii de transport
rutier. Punctele de control fac
parte din SIEGMCR, sistemul
informatic detinut de CNAIR.
Totodata, controlul existentei
si al perioadei de valabilitate
a rovinietei poate fi efectuat
si de catre personalul
imputernicit al
Inspectoratului General al
Politiei Romane, al
Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in
Transportul Rutier (ISCTR) si
al CNAIR (in puncte de
trecere a frontierei).

ROMANIA, PRIMA DIN
UE LA DECESE
RUTIERE

Bulgaria are cea mai mare rata de
accidente rutiere mortale din
Uniunea Europeana, insa
Romania o intrece la mortalitatea
in randul pietonilor in coliziuni
rutiere, potrivit celor mai recente
date ale Eurostat, publicate de
TISPOL. Astfel, Bulgaria are 64
de decese la 1 milion de locuitori,
aproape de 6 ori fata de cea mai
mica rata, cea a Maltei — cu doar
11 decese la 1 milion de locuitori.
Cu toate acestea, Bulgaria,
impreuna cu Estonia, au cea mai
mica rata de deces din UE in
randul motociclistilor. Astfel, niciun
motociclist nu a fost ucis in 2016
sau 2017, anii vizati de cifrele
Eurostat. Romania are cea mai
mare rata de decese in randul
pietonilor in coliziunile rutiere

(37 de decese la 1 milion de
locuitori), precum si cel mai mare
numar de biciclisti ucisi in coliziuni
rutiere ca proportie a populatiei
(10 decese la 1 milion de
locuitori).

E-COMMERCE-UL,
LA MAXIMUL ISTORIC

—

COMERTUL ELECTRO-IT&C DIN ROMANIA
Top 3 Retail Top 3 Whsleuls

Cifra de afaceri a

comerciantilor de produse
electro-IT&C locali a crescut

cu 8% Tn 2018 fata de anul
anterior si cu 37,6% fata de
2014, iar, pentru anul in curs,
specialistii KeysFin estimeaza
un avans de 7,5%, astfel ca
piata va depasi 36 de miliarde
de lei — un maxim istoric.
Principalii jucatori din piata, in
functie de cifra de afaceri
realizata in 2018, sunt Samsung
Electronics Romania, cu

4,6 miliarde de lei (13,5% din
total), Dante International (eMAG)
— 4,2 miliarde de lei (12,5% din
total) si Altex Romania — 3,6
miliarde de lei (10,5% din total).
Cel mai mare avans, fata de anul
precedent, in randul retailer-ilor,
|-a avut eMAG, a carui cifra de
afaceri a crescut cu aproximativ
28% fata de 2017, aceasta
crestere reprezentand un semnal
clar al potentialului cumparaturilor
online din Roménia, conform
KeysFin.

Henry Ford

EXPORTURI DE
40,7 MLD. EUR, iN 7 LUNI

Exporturile roménesti au fost de
peste 40,7 miliarde de euro, in
primele 7 luni din acest an, ihsa
importurile au depasit 50 de
miliarde de euro, informeaza
Institutul National de Statistica
(INS). Ritmul de crestere al
exporturilor a fost de 2,1%, in timp
ce importurile au urcat cu o viteza
aproape tripla, de 5,8%,
comparativ cu perioada 1 ianuarie-
31 iulie 2018, urcand deficitul
comercial la 9,5 miliarde de euro.
Ponderi importante Tn structura
exporturilor si importurilor sunt
detinute de grupele de produse:
masini si echipamente de
transport (48% la export si 37,2%
la import) si alte produse
manufacturate (32,2% la export
si respectiv 30,4% la import).

»BOMBE” PE SOSELE

Registrul Auto Roman a verificat
in trafic 33.508 autovehicule, in
primele 6 luni ale anului, in toata
tara, iar la 15.235 dintre ele
(45,47%), inspectorii au constatat
deficiente tehnice majore si/sau
periculoase, acestea fiind
declarate neconforme. Totodata,
peste 1.700 dintre vehiculele
verificate prezentau pericol
iminent de accident. Cele mai des
intalnite deficiente tehnice au fost
la instalatia electrica de iluminare
si semnalizare (26,73%), emisii
poluante (21%), punti, jante,
anvelope si suspensie (11,56%),
vizibilitate (12%), precum si la
sistemele de franare (4%) si
directie (1,5%). Aproximativ 2%
dintre vehicule prezentau
probleme legate de inspectia
tehnica periodica (ITP fals, expirat
sau anulat). Au fost aplicate
aproape 11.000 de amenzi si au
fost retrase 8.689 de certificate de
fnmatriculare.
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DIESEL-UL CONTINUA SA PIARDA TEREN

in prlmajumatate a anului
2019, in UE, comparativ cu
perioada similara din 2018,
inmatricularile de autoturisme
noi cu motoare diesel au
scazut cu 17,2%, totalizand
2,5 milioane de unitati, in timp
ce autoturismele cu motoare
pe benzina au inregistrat o
crestere de 2,5%, atingand
valoarea de 4,8 milioane de
unitati.

inmatriculirile de vehicule noi
cu propulsie alternativa au
crescut cu 27,5%, inregistrand
724.599 de unitati, din care
autovehiculele 100% electrice
125.344 de unitati,
reprezentand o crestere de
90,9 % fata de primele 6 luni
din 2018. Cele mai multe
vehicule electrice noi au fost
inmatriculate in Germania
(31.159 de unitati, +80,1%),
Franta (21.007, +46%) si
Olanda (20.050, +111,2%).
Norvegia continua sa ramana
pe primul loc in Europa la
inmatricularile de vehicule
electrice noi, cu un volum de
35.200 de unitati inmatriculate
in primele 6 luni din 2019.

in Romania, inmatricularile de
autoturisme noi cu motoare
diesel au scazut cu 20,9%
comparativ cu perioada
similara din 2018, atingand un
volum de 20.726 de unitati, in
timp ce numarul celor cu
motoare pe benzina a crescut
cu 48,9%, ajungand la

46.929 de unitati. Comparativ
cu prima jumatate a anului
2018, inmatricularile de
autoturisme noi cu propulsie
alternativa (inclusiv cele
electrice) au crescut cu 68,4%,
atingand 3.965 de unitati. In
primele 6 luni din 2019, au fost
inmatriculate, in Romania,
456 de vehicule electrice noi,
in crestere cu 53,5%, in timp
ce inmatricularile de
autoturisme noi cu propulsie
hibrida au crescut cu 89,8%,
atingand 2.910 unitati.

ACORD FORD
TRUCKS-TIP TRAILER
SERVICES

Dupa lansarea cu succes a noului
sau autotractor F-MAX, castigator al
premiului International Truck of the
Year, Ford Trucks si-a crescut si
obiectivul de expansiune si a semnat
un acord cu TIP Trailer Services
pentru extinderea retelei sale de
servicii post-vanzare din Europa de
Vest. Dupa ce si-a stabilit prezenta in
Orientul Mijlociu, Africa, Rusia si
Turcia, Ford Trucks continua sa se
dezvolte cu noi dealeri pe piata
europeand, accelerand, in acelasi
timp, eforturile de crestere a
numarului de tari la 51 pana in 2020.
Tn conformitate cu parteneriatul
semnat intre Ford Trucks si TIP
Trailer Services, unul dintre cei mai
importanti furnizori de servicii post-
vanzare din Europa de Vest, TIP va

oferi servicii de garantie, precum si
servicii proactive pentru vehiculele
Ford Trucks din regiune.

MERCEDES-BENZ EQV,
MONOVOLUM PREMIUM
COMPLET ELECTRIC

e

Mercedes-Benz Vans a prezentat
conceptul EQV sub forma unui

studiu Tn cadrul Salonului Auto de la

Geneva, in martie 2019. Acum, isi
face debutul versiunea de serie a
Mercedes-Benz EQV (consum
mediu de putere: 27 kWh/100 km,
emisii combinate de CO2: 0 g/lkm,
valori provizorii). Noul membru al
familiei Mercedes-Benz EQ imbina
mobilitatea cu emisii zero cu
abilitatile impresionante de
conducere, functionalitatea ridicata
si design-ul estetic, fiind primul
monovolum premium complet

electric al Mercedes-Benz.
Mercedes-Benz EQV este expus
pentru prima data anul acesta in
cadrul IAA (12-22 septembrie).
Caracteristicile tehnice includ o
autonomie de 405 kilometri (valori
provizorii) si o baterie de Tnalta
tensiune cu incarcare rapida, de la
10 la 80% Tn mai putin de o ora.
Mercedes-Benz EQV dispune de
confort ridicat in interior si de o
flexibilitate deosebita. Clientii pot
alege intre doua ampatamente
diferite. Ca vehicul de serie, EQV
este integrat complet in operatiunile
de productie ale fabricii din Vitoria,
din nordul Spaniei, unde sunt
produse si autovehiculele
Mercedes-Benz Clasa V si Vito.
Acest lucru faciliteaza productia,
care devine flexibila si sinergica,
fiind direct corelata cu cererea
clientilor.

CELE MAI VANDUTE
AUTOVEHICULE
COMERCIALE RULATE
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Potrivit datelor TRADUS, platforma
globala dedicata autovehiculelor
comerciale si echipamentelor rulate,
parte din Grupul OLX, Mercedes-
Benz conduce in clasamentul celor
mai tranzactionate branduri de
autovehicule comerciale de
transport (rulate), in timp ce Ford
Transit si Iveco Daily ocupa pozitiile
2, respectiv 3. Mai mult,
producatorul Mercedez-Benz mai
are inca doua branduri in topul
categoriei de transport: Actros
(autovehicule grele) si Vito. Produs
n regiunea Allgau, brandul Fendt
este primul in topul celor mai
populare autovehicule agricole
rulate, tranzactionate pe TRADUS.
Marca este urmata de Massey
Ferguson, brand al producatorului
american de echipamente agricole,
prezent pe piata din 1953, New
Holland, Kubota si John Deer. Mini
excavatoarele britanice JCB sunt in
topul preferintelor cumparatorilor
TRADUS, urmate de
incarcatoarele Volvo L. Ultimele trei
pozitii sunt acoperite de
excavatoare de origine japoneza:
Hitachi ZX, Komatsu PC si Kubota
KX, cu o capacitate de excavare
intre 1 si 6 tone.
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ACTUALITATE W40ty

Pachetul Mobilitate 1,
in trialog?

Este o intrebare la care am putea avea un raspuns la finalul lunii septembrie,
cand Comisia pentru Transport si Turism (TRAN), din cadrul Parlamentului
European, se va reuni pentru a lua o decizie in acest sens. Din pacate,
numarul statelor care sustin pozitia tarilor vest-europene este in crestere.

arlamentul European urmeaza
P sa decida intrarea in trialog cu

Consiliul de Transport UE
privind Pachetul Mobilitate 1. Conform
UNTRR, forul legislativ a desemnat
raportorii pentru toate cele 3 dosare
fierbinti ale Pachetului Mobilitate 1.
Astfel, pentru ,Regulile privind timpii
de condus si de odihna”, raportor va fi
Henna Virkkunen (PPE, Finlanda),
pentru ,Detasarea soferilor” — Katerina
Konecna (GUE/NGL, Republica Ceha),
iar pentru dosarul ,Accesul la profesie
si la piata de transport rutier de marfa”,
desemnat a fost Ismail Ertug (S&D,
Germania).

Rezultatele
consultarilor
la nivelul PE

UNTRR precizeaza ca presedinte-
le TRAN, Karima Delli, a transmis
coordonatorilor grupurilor politice din
cadrul comisiei solicitarea sa ofere
pozitia la urmatoarea intrebare: ,Do-
reste grupul dumneavoastra sa retrimi-
ta in Comisia Europeana cele trei pro-

puneri ale Pachetului Mobilitate catre
Parlamentul European (conform art. 61
din Regulamentul de procedura)?”.
lar coordonatorii grupurilor politice
din Parlamentul European au avut ter-
men pana pe 6 septembrie sa ofere
raspunsul la consultarea lansata de
presedintele TRAN. lata rezultatele:

Cele trei dosare ale
Pachetului Mobilitate 1
nu vor fi trimise inapoi
Comisiei Europene.

n urma raspunsurilor primite de la
coordonatorii tuturor grupurilor politice
din TRAN, Karima Delli a transmis un
e-mail coordonatorilor prin care le-a
comunicat ca nu exista o majoritate care
sa ceara Comisiei Europene sa trimita,
din nou, la Parlamentul European,
propunerile sale pe cele trei dosare.

Comitetul TRAN se va reuni,
in 24 septembrie 2019, pentru
a decide cu privire la intrarea
in trialog cu Consiliul privind
Pachetul Mobilitate 1.
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Rezultatul nefavorabil al acestei
consultari semnaleaza faptul ca tot
mai multe tari se orienteaza spre po-
zitia vesticilor, iar numarul tarilor ra-
mase de aceeasi parte cu Romania
este in scadere si cu o pozitie mai
slab sustinuta.

UNTRR

solicita
sprijinul
eurodeputatilor
romani

UNTRR a solicitat sprijinul tuturor
eurodeputatilor romani, pentru intoar-
cerea Pachetului Mobilitate 1 la Comi-
sia Europeana si evitarea inceperii
trialogului pe cele 3 dosare legislative
periculoase ale Pachetului Mobilita-
te 1, afectdnd grav activitatea trans-
portatorilor roméani in UE. Uniunea
considera necesara evaluarea impac-
tului masurilor propuse de Pachetul
Mobilitate 1 si identificarea unor solutii
echilibrate, care sa nu afecteze func-
tionarea pietei unice a transporturilor
in UE si politicile de mediu ale UE.
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Sarbatorim 20 de ani de Renault Trucks in Romania cu o oferta speciala:
m Start&Drive Excellence: 3 ani, 130.000 km/an; ®m Asigurare tractare intl.: 3 ani.

m Optifleet: Map + Check, 1 an. ®m Training soferi.
m Finantare flexibila: leasing operational, financiar, credit extern.

Oferta se supune unor termene si aprobari ale finantatorului.

Campanie valabila pentru comenziintre: 01.01.2019 - 30.11.2019

Pentru oferta completa, contactati un reprezentant Renault Trucks:

Bucuresti - 0735 312 353/0723 505 456, Bacau - 0734 222 316, Cluj/Oradea - 0723 131528,
Sibiu/Brasov - 0736 300 537, Constanta/Buzau/Galati - 0736 399 420,
Craiova/Pitesti - 0723 505 456, Arad/Timisoara - 0755 063 778

renault-trucks.ro
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3 dosare
periculoase
pentru carausii
romani

Reamintim, cele trei dosare legis-
lative ale Pachetului Mobilitate 1 pro-
pun modificarea legislatiei europene
n domeniul transporturilor rutiere con-
form masurilor extrem de restrictive
aplicate, deja, la nivel national, de
statele vestice membre ale Aliantei
Rutiere impotriva transportatorilor
romani si estici. Astfel, este vorba des-
pre propunerea de modificare a Re-
gulamentului 1071/2009 privind acce-
sul la profesie si a Regulamentului
1072/2009 privind accesul la piata de
transport rutier de marfa, care vizeaza
restrictionarea cabotajului, contrar
obiectivelor Cartei Albe privind crearea

Hormersdorf

Gl 4+ [

unui spatiu european unic al transpor-
turilor. De asemenea, legislatura tre-
cuta a Parlamentului European a
propus introducerea obligatiei Tntoar-
cerii acasa a vehiculelor, masura ex-
trem de restrictiva, care poate con-
duce la eliminarea transportatorilor
romani si estici de pe piata europeana
de transport. ,Aceste masuri afecteaza
libertatile fundamentale de circulatie
in UE, fiind, totodata, in contradictie
cu viziunea UE de decarbonizare a
transporturilor, avand in vedere faptul
ca restrictionarea cabotajului si intoar-
cerea obligatorie acasa la 4 saptamani
a camioanelor si a soferilor vor deter-
mina cresterea semnificativa a curse-
lor fara incarcatura in UE si, in con-
secinta, cresterea emisiilor de COs,
contrar obiectivelor UE de reducere
a acestora”, atentioneazd UNTRR.

Schnaittach
Grafenberg
Eckental

Berlin
Bayreuth

- Simmelsdorf

800m

O alta propunere de lege speciala
are in prim plan Directiva detasarii
71/1996 la transporturile rutiere si
vizeaza aplicarea legilor salariului
minim deja adoptate n tari precum
Germania si Franta (soferii romani si
est-europeni care opereaza transpor-
turi rutiere internationale pe teritoriul
celor doua tari trebuie sa fie platiti cu
salariile minime stabilite la nivel na-
tional, conform Milog sau Loi Macron).
Reamintim, Comisia Europeana a ini-
tiat proceduri de infringement impotri-
va aplicarii sistematice a legislatiei sa-
lariului minim din Franta si Germania
pentru transportul rutier.

O a treia propunere are in vedere
revizuirea Regulamentului 561/2006
privind timpii de condus si de odihna
ai soferilor profesionisti, vizand introdu-
cerea obligatiei intoarcerii acasa a
soferilor si interzicerea efectuarii repa-
usului saptaméanal normal in cabina
camionului, conform reglementarilor
nationale care au inceput sa fie imple-
mentate de Belgia si Franta (2014),
sau Germania (2017), fiind urmate si
de alte state membre Tn ultimii ani.
.Masura propusa prin Pachetul Mo-
bilitate 1, privind interzicerea efectuarii
repausului saptaménal in cabina, nu
tine cont de lipsa acutad de spatii de
parcare sigure si securizate pentru ca-
mioane in Europa, evidentiata de Stu-
diul recent (2019) al Comisiei Europene
privind spatiile de parcare pentru ca-
mioane”, subliniaza UNTRR.

UNTRR face, in acest context, apel
la eurodeputatii roméani sa actioneze in
coordonare cu eurodeputatii din alte
state membre UE, pentru a se opune
inceperii trialogului pe cele 3 dosare
periculoase ale Pachetului Mobilitate 1.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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Specializati in
detectarea manipularii
tahografului

4 in 2017. 24 in 2018. 159 in primele 7 luni ale anului 2019. Altfel
spus, numarul dispozitivelor de manipulare electronica a
tahografelor identificate de ISCTR si eliminate in service. Mai muit
decat o tendinta in piata, cifrele indica o specializare a
inspectorilor romani pe aceasta directie.

c unoscute ca facand parte din-
tr-o practica destul de larg
raspandita pe sosea, dispozi-
tivele de manipulare a tahografului pot
atrage, astazi, dupa sine sanctiuni se-
rioase, mult mai usor decat in trecut.
Cele mai recente date transmise re-
dactiei Ziua Cargo de cétre Inspecto-
ratul de Stat pentru Controlul in Trans-
portul Rutier (ISCTR) araté o evolutie
semnificativa, n ultimii doi ani, a rezul-
tatelor obtinute in directia depistarii
manipularii electronice a tahografului.
De mentionat ca informatiile se refera
exclusiv la dispozitive de manipulare

electronica eliminate n service.
Daca, la nivelul intregului an 2017,
ISCTR a identificat patru astfel de
dispozitive (doua pe camioane roma-
nesti, unul pe un vehicul polonez si
altul pe unul maghiar), valoarea amen-
zilor ridicandu-se la 36.000 de lei, in
2018, cifra totala a ajuns la 24 (din
care 19 pe autovehicule inmatriculate
in Romania), sanctiunile cifrandu-se
la 219.000 de lei. Anul acesta lucrurile
s-au schimbat total, insa, numai in pri-
mele 7 luni identificandu-se, in cadrul
controalelor, 159 de astfel de dispozi-
tive (124 pe autovehicule inmatriculate
la nivel national), iar amenzile au de-
pasit 1,35 milioane de lei. In topul
transportatorilor unde inspectorii ro-
mani au gasit un, asa zis, ,troian” in
sistem s-au numarat polonezii, bulgarii Manipulare tahograf cu stick de
$i turcil. filtrare a semnalului IMS pe linia
CAN, descoperita in Romania.

ACTUALITATE W40ty

Vehicul desfacut
in service,
in Romania.

Ultimul strigat
in materie:
soft modificat

JIn clasamentul bunelor rezultate & iy ,
atinse de catre inspectorii nostri, se re- ; A
marca 7 cazuri de tahografe cu soft-
ware manipulat, dintre care pentru trei
dintre ele cunoastem secventa secreta

— T 247

0.00

USB Safaty Testar

ISCTR a inceput procedura pentru
achizitia softului si echipamentelor
necesare efectuarii controalelor
tahografelor inteligente.
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MAI MULTA PUTERE,
CONSUM SI MAI MIC.

EfficientLine 3
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__in- ;ect_dthdﬁ transporturi, exact trei aspecte sunt importante: eficienta, eficienta,

——— eficiéﬁté. Si cat poate fi de eficient un camion, o demonstram cu noul nostru MAN TGX
EfficientLine 3. Datorita transmisiei dezvoltate continuu, este mai puternic si mai eco-
nomic ca niciodata. Toate acestea sunt posibile datorita motorului MAN D26 cu cuplu
puternic, a solutiilor de structura usoara si aerodinamice, precum si datorita sistemelor
inteligente de asistenta, cum ar fi MAN EfficientCruise™ si MAN EfficientRoll. A rezultat
astfel un adevarat pachet de putere, care este totodata si un real pachet de eficienta.

Aflati mai multe pe website-ul MHS Truck & Bus - www.man.ro.

—

—

Servicii complete de finantare
PORSCHE s si asigurare prin MAN Finance
L rae - et A AN | FINAnce - powered by Porsche Finance
Group Romania.




de activare. Manipularea tahografica
prin modificarea soft-ului reprezinta ul-
timul strigat in materie si este extrem
de greu de detectat, intrucét, in aceste
cazuri, nu exista modificari fizice ale in-
stalatiei, asadar nici modificari ale pa-
rametrilor electrici, ceea ce face inutile
orice masuratori®, precizeaza ISCTR.

Unul dintre motivele importante
care stau la baza acestor schimbari
cu privire la maniera de control in Ro-
mania il reprezinta schimburile de ex-
perienta. ,In ceea ce priveste rezulta-
tele extrem de bune obtinute pana la
acest moment, dorim sa atragem
atentia asupra importantei deosebite
pe care o au schimburile de experienta
la nivel international si diferitele mas-
ter-class-uri dedicate luptei Tmpotriva

Jandarm francez care
dirijeaza un vehicul oprit.

manipularii tahografice, organizate la cedurile care trebuie urmate pentru a

ACTUALITATE W40ty

Dupa incheierea cursurilor la nivel
international, inspectorii au format
un grup cu o coeziune puternica,
experientele fiecaruia fiind facute
cunoscute catre ceilalti, discutate
si analizate. Rezultatele obtinute
plaseaza, astazi, ISCTR in topul
european in ceea ce priveste lupta
impotriva manipularii tahografului.

nivel european, la care inspectorii
nostri au participat. In acest context,
trebuie remarcat ca institutia noastra
s-a implicat in lupta Tmpotriva mani-
pularii electronice a tahografelor dupa
schimbul de experientd ECR, organi-
zat in iunie 2016, la Bruxelles, acolo
unde a participat inspectorul din Marea
Britanie care a «inventat» metodele
de evaluare a parametrilor electrici ai
instalatiei tahografice si a stabilit pro-

obtine certitudinea existentei unui ast-
fel de dispozitiv’, se mai arata in co-
municatul transmis de ISCTR. De
altfel, Inspectoratul a creat o prioritate
din mentinerea la curent a inspectorilor
cu privire la ceea ce se intampla la ni-
vel european. lar acest lucru nu se
poate obtine decét cu o prezenta con-
sistenta si continua la diversele intal-
niri internationale dedicate acestor as-
pecte.

RO
RO
BG ]
PL
PL T 2018 - Total dispozitive de
manipulare a tahografului
BG identificate de ISCTR: 24.
GR Valoare sanctiuni aplicate:
219.000 de lei.
RO: 19; BG: 2; PL: 1; GR: 1; HR: 1
HR - -

1 2
2017 - Total dispozitive de manipulare a
tahografului identificate de ISCTR: 4.
Valoare sanctiuni: 36.000 lei. 12 19
RO: 2; PL: 1; BG: 1

RO

BG —

PL

CZ = 2019 (pana la 1 august 2019) - Total
H —_— dispozitive de manipulare a tahografului
TR identificate de ISCTR: 159. Valoare
RUS - sanctiuni aplicate: 1.356.000 de lei.

, RO: 124; BG: 6; PL: 9; CZ: 1; H: 7; TR: 4;
E;H - RUS: 1; BiH: 1; LT: 1; SK: 1; MD: 2; UKR: 2
SK =
MD ==
UKR ==

12 4 67 9 124
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Export :

(in limba romana)

MAGYAR S.A. - 13 avenue Albert 1er
BP 136 - 21004 DIJON - FRANCE

Tel. +33 (0)380 53 22 22

Fax +33 (0)380 45 27 02

E-Mail : serge.molin@magyar.fr

Reprezentanta MAGYAR

in Romania :

Str. Av. Stalpeanu n°3/BL. 3/ et 1
Apt 13

BUCURESTI 1

Tel. Fax 021 224 29 28

E-Mail : office@magyar.com.ro

EUROSPEED :

Suceava

727525 - SCHEIA
StrHUMORULUI n°81

Tel. 0330 780 005

Tel/Fax 0230 526 690

E-Mail : office@eurospeed.ro



.Pe plan intern, devine absolut ne-
cesar ca inspectorii care s-au implicat
in aceasta activitate sa participe la o
sedinta de lucru, unde sa se discute
proceduri si tehnici dezvoltate, In spe-
cial, pentru a facilita procesul de loca-
lizare a dispozitivelor. Deosebit de util
ar fi sa participe la intalniri delegati din
partea RAR si din partea celor doi mari
producatori de tahografe, Continental
VDO si Stoneridge, prin reprezentantii
lor in Romania, respectiv Tachonan si
Fomco”, subliniazad ISCTR.

Schimb de informatii,
in Franta

Cea mai recenta intalnire la nivel
european, realizata sub egida Euro Con-
trole Route, a avut loc la finalul lunii iu-
nie, la Bordeaux (Franta), fiind or-
ganizata de DREAL (Direction régionale -
de I'Environnement, de 'Aménagement \-‘\ ’
et du Logement). Din partea ISCTR, au \
participat inspectorii Dragos Mosoianu
(Constanta) si Liviu Predescu (Arges).

Intreaga activitate a fost organizata
si prezidata de DREAL, actiunile des-
fasurate fiind atat de natura teoretica
(discutii, prezentari, evaluari), cat si prac-
tica (verificari in trafic). Temele principale
au fost manipularea instalatiei tahograf Precizari ISCTR privind tehnica de control
si manipularea instalatiei AdBlue. lar
schimburile de experienta au avut loc

ACTUALITATE W 0ti\

Reprezentantul Romaniei
impreuna cu reprezentantul
Frantei, la masuratori.

»Tehnicile folosite pentru depistarea dispozitivelor de manipulare sunt
complet neinvazive, constau in masurarea parametrilor electrici ai retelei

intre participanti din Franta, Cehia, tahografice si au o eficienta atat de mare, incat rata de succes atinsa cu

Belgia, Germania, Irlanda, Ungaria, autovehiculele directionate in service a fost de 100%.

Luxemburg, Romania, Croatia, Polonia Cu alte cuvinte, aceste tehnici permit inspectorului si depisteze cu maxima

si Olanda. certitudine in ce masura are de-a face cu un dispozitiv ilegal montat in
Printre subiectele abordate s-au vehicul. Pentru efectuarea masuratorilor, se utilizeaza multimetre special

aflat procedurile si competentele pe adaptate acestui scop, dotate cu mufe si conectori tahografici.”

care le are DREAL in cazul depistarii
I WA, T gy RMRLE manipularii tahografului/AdBlue, pre-

Control tr: m:tenq cum si procedurile de imobilizare, de-

~ duba plasare la service, retinere a docu-

; , mentelor/partilor pentru manipulare,
carora li s-au adaugat amenzile.

De mentionat ca, pe durata contro-
lului comun, inspectorii romani au pu-
tut utiliza atat cardul de control ISCTR,
cat si aparatura folosita Tn Romania
(TIC, clampmetru KYORITSU), in
paralel cu aparatura de masura a fran-
cezilor (TIC, clampmetru FLUCKE).

De altfel, atat francezii, cat si restul
participantilor au fost surprinsi de
faptul ca romanii stiu sa utilizeze
aparatura pentru depistarea manipu-
larii tahografului, precum si de o serie
de teste pe care acestia nu le efectuau
(consumul pe clip, stand-by la 60 se-
cunde). ,In acest moment s-au rescris
prioritatile francezilor, Romania deve-
nind preferata. Orice masurare ulteri-
oara a tahografelor vehiculelor contro-
late a facut obiectul discutiilor speciale
cu reprezentantii Romaniei”, precizea-
za ISCTR.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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Noul e-Crafter
ncarca-l si transporta.

f_ll_l'l_llm.r.w

A T e Nt e S : *Autovehicule
Performanta si flexibilitate cu zero emisii. ' Comerciale

Adaptat cerintelor actuale de tranéport urban, noul e-Crafter imbina perfect-performanta.si stilul practic specific Crafter, cu inovatia-motorului
camplet-electric. Fie ca vorbim de volumul compartimentului de incarcare de panada 1,7 tone ori-de incarcarea bateriilor cu80% in doar 45 de
minute, e-Crafter este gata sa raspunda provocarilor de astazi datorita tehnologiilor de maine.

Masina.din imagine difera de modelul de serie, iar statia de incarcare electrica este cu titlu de prezentare.
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DRIVE-TEST
Crafter, acum si

electric

Cand spui VW Crafter, te gandesti, automat, la utilitara usoara a
celor de la Volkswagen. Dar iata ca aceasta isi depaseste
conditia, oferind celor interesati si preocupati de mediu o versiune

wverde”.

rima generatie, menita sa inlo-
P cuiasca legendarul VW LT

(lansat in 1975), a fost produ-
sa Intre 2006 si 2017, fiind o deschiza-
toare de drum. Fabricata la Disseldorf,
n cadrul uneia dintre fabricile Daimler
AG, utilitara Tmpartea caroseria cu
modelul Sprinter. Acum, sasiul este
produs la fabrica din Wrzes$nia
(Polonia), iar asamblarea finala a
componentelor electrice se face la
Hanovra.

VW Crafter nu este o noutate pen-
tru piata, dar noul sau ,mezin”, ver-
siunea e-Crafter, este, si pe aceasta
latura ne vom axa.

e-Crafter

Producatorul german a decis ca,
pentru aceasta noua generatie, sa se
separe de Mercedes si sa produca
singur vehiculul, dar nu numai atat.

Pe langa versiunea ,clasicd”, diesel,
se poate opta si pentru o propulsie

electrica, prezentata publicului cu oca-
zia IAA 2017, la Hanovra.

Astfel, pornind de la ,silueta”
International Van of the Year 2017,
una dintre cele mai aerodinamice din
segmentul sau, VW a dezvoltat un ve-
hicul complet electric. Acesta este me-
nit sa ,fenteze” cat se poate de legal
normele ce tin masinile cu motoare
termice departe de centrul oraselor
mari, in unele tari vestice. e-Crafter,
avand zero emisii, nu este afectat in
niciun fel si nu are nicio restrictie.

Aplicatiile cele mai potrivite pentru
acest tip de vehicul sunt cele urbane,
precum livrarile finale din curierat si lo-
gistica, atelierele mobile de service,
mestesugari, constructii, transport de
pasageri, salvari si servicii de urgenta.
Atunci cand masina a fost conceputa,
VW a studiat mai mult de 200.000 de
profile, provenite de la peste 1.500 de
clienti, si a constatat c& ar exista posi-
bili clienti pentru un van electric. Soferii
analizati lucreaza 9 ore pe zi, 6 zile

pe saptamana, doar ziua, fac intre 50
si 100 de opriri pe tura si parcurg, zil-
nic, aproximativ 70 km, la viteze de
maximum 90 km/h. Mai mult de 90%
dintre vehicule au locuri de parcare
fixe, spatiul cargo este inhcarcat in pro-
portie de 70-100%, iar greutatea me-
die transportata este de 875 kg. Din
punct de vedere al consumului de
energie, soferii folosesc radioul
(100%), dispozitive inteligente (70%),
navigatia (15%), aerul conditionat
(55%), incalzirea auxiliara (35%),
scaunele incalzite (15%), precum si
unitati externe de racire.

Noua dimensiune

Punand toate aceste informatii cap
la cap, inginerii germani nu au pro-
iectat e-Crafter-ul urmarind, in special,
autonomia maxima, ci pentru aceste
distante relevante in activitatea de zi
cu zi. Cu o autonomie in ciclu NEDC
de 173 km (150 km la o a doud ma-
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suratoare NEDC) si o viteza limitata
la 90 km/h, e-Crafter se incadreaza in
nevoile reale de utilizare a vehiculelor
comerciale usoare in mediul urban.

Bateriile folosite pentru a propulsa
van-ul au fost montate in podeaua
spatiului de cargo, astfel incat confor-
tul celor ce calatoresc in cabina nu
este afectat, precum nici spatiul cargo,
de 10,7 mc si, in functie de versiunea
aleasa (3 de lungime, 3 de inaltime)
poate transporta o incarcatura ce
poate varia intre 1 si 1,72 t. Interesant
la bateriile li-ion utilizate (un pachet de
38,5 kWh) este faptul ca ele pot fi
incarcate la 80% din capacitate in
numai 45 de minute, conform produ-
catorului, de la incarcatoare de tip
CCS (Combined Charging System),
aflate in dotarea standard a e-Crafter,
si Tn 5h20m péna la 100% de la o pri-
za ce ofera curent alternativ (7,2 kW).
Exista si varianta incarcarii de la o
priza obisnuita, situatie in care perioa-
da de incarcare ajunge la 17 ore.

Utilitara este propulsata de un
motor electric, ce ofera un cuplu de
290 Nm si produce echivalentul a 136
CP, putere transmisa catre lantul cine-
matic gratie unei transmisii automate
cu o singura treapta de viteza (EQ
290). Tot conform datelor oficiale, in-
carcat cu 975 kg, consumul combinat
este de 21,54 kW/100 km, ceea ce ar
echivala unui consum de 2,1 litri de
motorina la 100 km.

La capitolul echipare standard, ver-
siunea electrica beneficiaza, printre al-

tele, de ParkPilot (un asistent la parca-
re cu 16 senzori ultrasonici, distribuiti
de jur imprejurul vehiculului), o camera
fata multifunctionala si o camera pentru
marsarier, sistemele Automatic Post-
Collision Braking si Crosswind Assist.
Farurile sunt LED integral, exista sistem
automat de aer conditionat Climatronic,
scaune Comfort incalzite, pompa de
caldura, parbriz incalzit si sistemul de
navigatie ,Discover Media”, cu functia
,App Connect” de integrare a aplicatiilor
mobile.

»Pe baterii”

E drept, inca mai putem spune ,pe
cai”, puterea fiind prezentata ca echi-
valenta a cailor putere, dar incercam
sa ne adaptam, usor-usor, trendului
electric. Am avut ocazia sa testam, in
regim urban, un e-Crafter. In ceea ce
priveste ergonomia, confortul si pozitia
soferului, manevrabilitatea combinata
cu senzatia de siguranta, Crafter a
convins, mai ales de la lansarea celei
de-a doua generatii, in 2016. Insa
latura sa electrica ramasese o enigma.
Atunci cand privesti cifrele ai, poate,
tendinta sa nu iei in serios ,povestea”
spusa de VW, dar, dupa ce petreci
putin timp Tn spatele volanului, incepi
sa vezi ca ,se leaga”.

Acceleratia este chiar impresio-
nanta. Linistea la rulaj in ,zona verde”
de asemenea, impresionanta si ea.
Atunci, Tnsa, cand calci acceleratia,
zgomotul de vehicul electric Tsi face

Date tehnice
Putere: 136 CP
Cuplu maxim: 290 Nm
Transmisie: EQ 290, o treapta
Autonomie: 150 km
Sarcina utila: 1-1,72 t
Baterii: 38,5 kW
Consum mediu: 21,54 kW/100 km

simtita prezenta, dar doar in habitaclu.
Pe strada, masina ruleaza lin si fara
zgomot. Bateriile se pot incérca si in
mers, atunci cand conditiile de trafic
si de relief o permit, ridicand piciorul
de pe acceleratie si lasand masina sa
ruleze ca si cum ar fi in ,frana de
motor”, cel putin aceasta este senza-
tia. Ba chiar un pic mai puternica.
Parerea mea este ca ar trebui cumva
conectata cu franarea, cu aprinderea
stopurilor mai exact, precum este la
retarder, pentru a nu cauza neplaceri
colegilor de trafic ce merg in spate.
Va fi greu sa faci pe cineva sa spuna
ceva rau despre masina dupa ce are
ocazia sa se convingd ca solutia
Volkswagen Vehicule Comerciale are
acoperire in realitate.

In ceea ce priveste pretul, modelul
testat de catre noi, L3H3 din punct de
vedere al caroseriei, este de 63.300
de euro, fara TVA/73.300 de euro, cu
TVA inclus.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Parteneriat strategic

intre CNH Industrial

si Nikola Corporation

Grupul CNH Industrial urmeaza sa se implice in modelul Seria D al
camionului Nikola, cu o investitie de 250 de milioane de dolari,
pentru piata din SUA si Europa. Aceasta implicare consta in
industrializarea camioanelor cu baterii electrice de mare
capacitate si celule de combustibil.

parteneriat strategic si exclusiv
este accelerarea industriei spre
zero emisii a camioanelor de mare
capacitate, respectiv cele din Clasa 8
din SUA si Europa, prin adoptarea
tehnologiei cu celule de combustibil.

I ntentia cu care CNH intra in acest

Inovatia Nikola

Camioanele de mare capacitate
cu zero emisii ale companiei Nikola,
cu tehnologie de baterii si celule de
combustibil cu hidrogen, vor fi fabrica-
te Tn premiera. Modelul de afaceri
inedit al companiei prevede o noutate
in industrie, o rata de leasing ,all-in”
care cuprinde costuri de service, intre-
tinere, combustibil si de vehicul, ce
asigura o certitudine pe termen lung
a costurilor totale de proprietate. Pro-
ducatorul afirma ca aceste costuri vor
fi egale sau mai mici fata de cele ale
unui camion diesel.

Implicarea CNH

Compania CNH Industrial va pre-
lua o cota parte strategica, de 250 de
milioane de dolari, din Nikola, devenind
investitorul principal al Seriei D, injectia
de capital fiind de 100 de milioane nu-
merar si 150 de milioane in servicii pre-
cum dezvoltarea produselor, ingineria
productiei si asistenta tehnica, precum
si furnizarea de anumite componente
cheie pentru a accelera productia Nikola
TWO si Nikola TRE. Evaluarea initiala
a fost stabilita la 3 miliarde de dolari.

Nikola anticipeaza strangerea a peste
1 miliard de dolari la Seria D, acordand
o participatie de aproximativ de 25%
noilor investitori si parteneri de afaceri,
inclusiv CNH Industrial.

Aportul tehnologic

Mércile CNH Industrial de vehicule
comerciale si, respectiv, grupuri moto-
propulsoare, Iveco si FPT Industrial,
vor contribui cu experienta in inginerie
si fabricatie pentru industrializarea
camioanelor electrice cu baterii si

Hubertus Miihlhauser, presedinte
si CEO al CNH Industrial:

»Focalizarea din ce in ce mai accentuatad asupra recunoasterii necesitétii de a
reduce fundamental emisiile din industria automobilelor directioneaza
industria noastra spre a cauta rapid solutii tehnologice avansate. Acum,
Iveco se afla intr-o pozitie ideala de a oferi clientilor o gama mai mare de
solutii de transport, inclusiv vehicule alimentate electric, cu gaz natural si cu
celule de combustibil. Alegerea Nikola ca Iveco sa fie partenerul sau
strategic reprezinta o recunoastere a excelentei noastre la nivel international

motopropulsoare alternative.”

in ceea ce priveste camioanele de mare capacitate si tehnologiile
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celule de combustibil ale Nikola. Ur-
matoarele vehicule vor beneficia in
urma acestui parteneriat: Nikola ONE,
camioanele cu cabina de dormit Clasa
8 conforme cu NAFTA; Nikola TWO,
camioanele cu cabina de zi Clasa 8
conforme cu NAFTA si Nikola TRE,
camioanele de mare capacitate cu
cabina deasupra motorului (cab-over)
conform cu reglementarile UE.
Nikola va contribui cu tehnologii
pentru o societate mixta europeana cu
CNH Industrial, care va cuprinde
experienta de top in industrie privind
celulele de combustibil, arbori electrici,
inversoare, suspensie independenta,
depozitarea de combustibil hidrogen
la bord, functionalitate de actualizare
a software-ului over-the-air, info-diver-
tisment, comenzile vehiculelor, proto-
coale de comunicare vehicul-statie, cir-
cuite electronice de propulsie si acces
la o retea de alimentare cu hidrogen.

Celulele de
combustibil

Tehnologia cu celule de combus-
tibil este urmatorul pas logic de la mo-
toarele alimentate cu gaz natural liche-
fiat (LNG), deoarece este adaptata pe
retelele de realimentare existente, per-
mitand productia locala, la fata locului,
de hidrogen. FPT Industrial a promo-
vat solutiile alternative de propulsie
de mai bine de doua decenii, produ-
cand 50.000 de motoare alimentate
cu gaz natural, pana acum. Iveco este
liderul european absolut in privinta ve-
hiculelor pe gaz natural, cu 28.000 de
camioane si autobuze avand motoare
FPT Industrial.

Separarea CNH in doua mari linii de business

Compania CNH Industrial a prezentat noul sau plan de afaceri pe cinci ani,
2020-2024, la evenimentul Zilei Pietelor de Capital din New York, SUA,
desfasurat la inceputul lunii septembrie. Scopul este transformarea structurii
si performantei companiei pe cele cinci segmente de operare, pentru a-si
realiza intregul potential, planul avand urmatorii piloni:

* Vanzarile nete estimate vor ajunge la o rata anuala de crestere de 5%.

* Cresterea semnificativa planificata a investitiilor anuale privind dezvoltarea
produselor pentru toate segmentele totalizeaza 13 miliarde de dolari pe

durata planului, pana in 2024.

» Marja EBIT ajustata a activitatilor comerciale va ajunge la 8% péana in 2022
si 10% pana in 2024, cu EBIT ajustat dublandu-se fata de nivelurile actuale.

* Separarea activelor On-Highway (segmentele vehiculelor comerciale si
grupurilor motopropulsoare) de activele Off-Highway (segmentele de
agricultura, constructii si de specialitate) va rezulta in crearea a doua entitati

listate.

Pe termen scurt

Punctele de reper strategice pe
termen scurt ale proiectului cuprind
industrializarea camioanelor Clasa 8
alimentate cu celule de combustibil
Nikola TWO pentru piata nord-ameri-
cana, precum si integrarea tehnologiei
Iveco S-Way pentru camioane la mo-
delul cu cabina deasupra motorului
Nikola TRE, alimentate cu baterii elec-
trice atat pentru piata europeana, cat
si pentru cea din SUA. Pe termen
lung, o societate mixta europeana va
acoperi vehiculele electrice cu baterii
(BEV) si vehiculele electrice cu celule
de combustibil (FCEV) lansate pana
in trimestrul 4 al lui 2022. Nikola va
profita de pe urma retelelor de garan-
tie, service si vanzari din Europa ale
Iveco, pentru a accelera accesul pe
piata europeana.

Grupul CNH Industrial ofera o
gama larga de produse, ingloband

marcile: Case IH, New Holland
Agriculture si Steyr pentru echipamen-
te agricole si tractoare; Case si New
Holland Construction pentru utilaje de
terasamente; Iveco pentru vehicule
comerciale; lveco Bus si Heuliez Bus
pentru autobuze si autocare; Iveco
Astra pentru vehicule de constructii si
minerit; Magirus pentru vehicule pen-
tru incendii; Iveco Defense Vehicles
pentru protectie civila si aparare; FPT
Industrial pentru motoare si elemen-
te de transmisie.

Nikola Corporation proiecteaza si
produce vehicule electrice cu hidro-
gen, transmisii pentru vehicule electri-
ce, componentele de vehicule, sisteme
de depozitare a energiei si statii de
hidrogen. Compania este privata, isi
are sediul in Arizona si are, deja, peste
14.000 de camioane precomandate.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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MERCEDES-BENZ

Cartrans Preda
mizeaza pe noul Actros

Sfarsitul lunii august a marcat o noua livrare de succes pentru
divizia Trucks a Mercedes-Benz Romania. Cartrans Preda a
achizitionat 20 de camioane Mercedes-Benz Actros, dintre care

cinci din noua generatie.

venimentul de livrare a avut loc
E pe 28 august, la Mercedes-Benz

Customer Center, in cadrul
fabricii din Worth. La eveniment au par-
ticipat George llie, CEO Cartrans Preda,
si Marian Dumitrescu, coordonator teh-
nic, din partea companiei de transport,
precum si dr. Andreas Meidlinger, mana-
ger Global Order Management, Catalin
Barbur, manager vanzari camioane, si
Bogdan luga, consultant vanzari, din
partea Mercedes-Benz.

Sapte ani de
parteneriat

Cartrans Preda, compania cu care
divizia Trucks a Mercedes-Benz
Romania colaboreaza inca din 2000,
a achizitionat, anul acesta, 15 cami-
oane Mercedes-Benz Actros 1845
LSNRL si cinci unitati din gama noului
model Actros 1845 LSNRL, ajungand,
astfel, la peste 100 de camioane cum-
parate in cei sapte ani de parteneriat.

,Nu putem sa fim decét incantati
ca noul Actros se alatura flotei
Cartrans. Pe langa fiabilitatea cu care
suntem obisnuiti deja de la modelul din
generatia anterioara, ne-au atras la
noul Actros functiile inovatoare in
materie de siguranta si conectivitate.
Noul Mercedes-Benz Actros este, cu
siguranta, un autovehicul complet
adaptat nevoilor soferilor profesionisti.
Punem pe primul loc siguranta sofe-
rilor nostri si a participantilor la trafic,
iar dotarile suplimentare pe care noul
model le propune s-au potrivit manusa
acestui obiectiv. Apreciem parteneria-
tul extraordinar pe care |-am construit
cu reprezentantii Mercedes-Benz”, a
declarat George llie, CEO Cartrans
Preda.

,Noul Mercedes-Benz Actros este
cel mai sigur, eficient si conectat ca-
mion din lume, fiind dezvoltat special
pentru a deveni partenerul de incre-
dere al soferilor profesionisti. Lider in
domeniul sigurantei si al eficientei,
noul Actros redefineste confortul la
volan. Recentele livrari, inclusiv cea
efectuata catre Cartrans Preda, sunt
o dovada de incredere In camioanele

Dr. Andreas Meidlinger (manager Global Order Management) si George
llie (CEO al Cartrans Preda) la momentul oficial al livrarii.

Mercedes-Benz, pentru care suntem
recunoscatori”, a declarat Catalin
Barbur, manager vanzari camioane la
Mercedes-Benz Romania.

Cele mai recente
tehnologii

Noile Actros achizitionate au cabi-
na BigSpace cu podea plana si dispun
de caracteristicile inovatoare ale noii
generatii: MirrorCam, Active Brake
Assist 5, Multimedia Cockpit interactiv,
Predictive Powertrain Control (PPC),
Truck Data Center 7 etc. Motoarele
sunt compatibile cu normele Euro 6.

Transmisia automata Mercedes
Powershift 3, Tmpreuna cu sistemul
imbunatéatit de anticipare si control al
vitezei de croaziera — PPC, asigura un
consum redus de combustibil. Mai
mult, cele cinci autovehicule sunt do-
tate cu un pachet de siguranta, ce in-
clude sistemul de avertizare la schim-
barea benzii de rulare — Lane Keeping
Assist, sistemul Proximity Control
Assist, ce furnizeaza informatii despre
autovehiculele din fata, asistentul
pentru mentinerea atentiei Attention
Assist, precum si cel mai avansat sis-
tem de asistenta la franare din lume,
Active Brake Assist 5, ce recunoaste
vehiculele, obstacolele, dar si pietonii

aflati in miscare sau stationari in fata
camionului. De asemenea, modelele
Actros achizitionate sunt echipate si
cu pachet Media, pachet Depozitare,
pachet Economic, pachet Climatizare
(clima si incalzire in perioada statio-
narii) si pachet Vizibilitate, care include
si faruri bi-xenon, pentru un plus de
siguranta la conducere.

Un partener de
incredere

Compania Cartrans a sarbatorit,
anul acesta, 25 de ani de la infiintare,
fiind una dintre cele mai experimentate
companii in transportul rutier intraco-
munitar. Este recunoscuta ca un trans-
portator rutier intern si international
specializat pe transporturi FTL, cu se-
miremoci Megatrailer XL, operand, in
total, 130 de camioane. Cartrans con-
tinua sa fie un partener de incredere
atat pentru clienti, cat si pentru fur-
nizori. Desi conditiile din piata de trans-
port sunt dificile, Cartrans isi continua
politica de reinnoire a parcului auto,
propunandu-si ca, pana la sfarsitul
acestui an, sa ofere clientilor o flota cu
o vechime medie mai mica de 3 ani.

adaptarea: Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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DRIVE-TEST RENAULT TRUCKS T HIGH 480

Transporturile,
intr-o noua
realitate

Noile motorizari Euro 6 Step D aduc imbunatatiri semnificative
in materie de consum, aspect confirmat in cadrul unui drive-test
realizat cu Renault Trucks T High 480. Astfel, transportul rutier
face primii pasi catre o noua realitate, cu consumuri medii care,
in urma cu ciétiva ani, pareau imposibil de atins.
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are este, astazi, consumul
c mediu al unui camion? Bine-

inteles, In continuare, consu-
mul ramane o chestiune subiectiva,
depinzand de priceperea conducato-
rului auto, dotarile tehnice ale autove-
hiculului, tipul de drum, conditii atmos-
ferice... Insa orice transportator are in
vedere o cifra de referintd — un
consum mediu pe care stie ca, in ge-
neral, camioanele il obtin. Fara un
asemenea reper, nu poti trimite nici
macar o ofertd de transport si nici nu
poti seta asteptarile in ceea ce pri-
veste costurile.

A reprezentat o mare victorie mo-
mentul In care acest consum mediu
estimat a scazut sub 30 /100 km, iar,
astazi, multi transportatori privesc
27 1/100 km ca pe o normalitate de zi
cu zi.

24,6 1/100 km

Renault Trucks a pus intotdeauna
accent pe consumul competitiv al ca-
mioanelor sale si istoria drive-testelor
pe care le-am realizat arata ca au cu
ce sa se laude.

De exemplu, anul trecut, cu mo-
delul T High 480, am obtinut un con-
sum mediu de 26,5 /100 km. Astfel,
ne-am incadrat in logica realitatii pietei
transporturilor si a producatorului
Renault Trucks, care, in fiecare an,
reuseste sa mai ajusteze putin con-
sumul.

Fisa tehnica

RENAULT TRUCKS T HIGH 480 STEP D

Dimensiuni (lungime/latime/inaltime): 5.990/2.518/3.934 mm

Ampatament: 3.800 mm

Masa proprie: 7.950 kg

Motor DTI 13

Putere maxima: 480 CP intre 1.404-1.800 rpm

Cuplu maxim: 2.400 Nm intre 950-1.404 rpm

Nr. cilindri: 6 in linie

Cilindree: 12,8 |

Insa nu asa au stat lucrurile si anul
acesta. Sigur, am auzit cu totii despre
noile motorizari Euro 6 Step D, care, pe
langa emisiile mai scazute, au imbu-
natatit si consumul. Un nou sistem de

Cutie de viteze automata Optidriver cu Optivision: 12 trepte inainte, 3 inapoi

post-tratare a gazelor de esapament,
0 noua generatie a Optivision (foloseste
topografia pentru a optimiza schimbarea
treptelor de viteza; stocheaza datele
direct in vehicul), noi setari pentru Eco
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Cruise Control... aparent aceleasi mici
ajustari care sa mai scada consumul
cu cateva sute de mililitri sau sa
pondereze soferii ,nervosi’.

Surpriza, insa: consumul obtinut
a fost de 24,6 1/100 km. Acelasi model
de camion, acelasi traseu, aceeasi in-
carcatura (masa totala de 40 t), acelasi
motor (in afara imbunatatirilor aferente
Euro 6 Step D)... pana si viteza medie
a fost aproape aceeasi. Si totusi, o
economie de aproape 2 1/100 km. lar
acest consum a fost obtinut cu un
raport in punte de 2:31, optim pentru
tarile cu multe autostrazi, dar nu si
pentru drumurile noastre nationale. In
cazul nostru, un raport de 2:47 ar fi
adus, probabil, un consum si mai bun.
in aceste conditii, Tncepi sa te intrebi

daca nu ar trebui reevaluate consu-
murile medii. Poate ar trebui sa ne
gandim ca 25 1/100 km reprezinta
noua realitate.

Aceeasi experienta,
performante
imbunatatite

Merita sa spunem cateva cuvinte

si despre ,partea artistica”. Mai ales ca

vedere estetic. Renault Trucks a stiut,
inclusiv prin design, sa atraga atentia
asupra acestui autovehicul performant.
Si pentru ca reteta sé fie completa, in-
clusiv semiremorca a beneficiat de o
imagine deosebitd. Elementele de im-
bunatatire a aerodinamicii si-au facut,
la rAndul lor, simtita prezenta — estetic
Si economic.

La interior, lucrurile au ramas ne-
schimbate. Cabina T High este spa-

\\\“%

Rezultate drive-test
T High 480 Step D

Distanta parcursa: 230,4 km
Viteza medie: 67 km/h
Consum mediu: 24,6 1/100 km

tioasa si confortabila, cu numeroase
spatii de depozitare.

In ceea ce priveste experienta la
volan, si comenzile si strategia de con-
dus au ramas neschimbate pentru T
High 480 Step D. Singurul aspect pe
care |l-am remarcat fiind un demaraj
foarte ,fluid”. Practic, nu se simte
niciun fel de bruscare, indiferent cat
de repede demarezi. In rest, imbuna-
tatirea semnificativa a performantelor
este obtinuta ca urmare a setarilor si
actiunilor automate ce au loc in motor
si transmisie, fara ca soferul sa simta
vreo diferenta fata de varianta Step C.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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VOLVO TRUCKS

O de ani de
vieti salvate

Acest an marcheaza aniversarea de 60 de ani de cand soferii Volvo
si-au pus pentru prima data inovativa centura de siguranta in trei
puncte, inventata de catre Nils Bohlin, in 1959. Astazi, centura de
siguranta este considerata cea mai importanta inovatie de
siguranta si se estimeaza ca a salvat peste un milion de vieti.

T otusi, chiar si avand aceste in-
formatii, mult prea multi soferi
neglijeaza utilizarea acestui
simplu echipament. ,Acest lucru este
in mod clar o risipa de vieti”, declara
Anna Wrige Berling, director Volvo
Trucks pentru Siguranta Traficului si
a Produselor. ,Statisticile arata ca ar
fi mult mai putine victime daca toti so-
ferii ar purta centura de siguranta.”

=
X

O inventie esentiala...

CAMIOANE Sl SERVICII

in 1959, inginerul Volvo Nils Bohlin
a dezvoltat centura de siguranta mo-
derna in trei puncte. Desi designul a
fost patentat, compania a decis ca
patentul sa ramana deschis, disponibil
pentru utilizarea gratuita de catre toti
constructorii de vehicule. Aceasta de-
cizie, mai degraba neconventionala,
a fost adoptatéa n interesul sigurantei
publice, pentru a se asigura ca toata
lumea, indiferent ca se afla la volanul
unui Volvo sau al altui vehicul, bene-
ficiaza de siguranta in trafic. Aceasta
decizie s-a dovedit a fi foarte benefica
pentru ntreaga lume.

,Nu exista niciun alt sistem de si-
gurantd care sa se apropie, macar,
de centura de sigurantd, in ceea ce
priveste salvarea de vieti omenesti,
iar centura de siguranta in trei puncte
a protejat mai multe persoane in ac-
cidentele de circulatie decat orice alt
echipament de siguranta”, spune Anna
Wrige Berling.

.. NU intotdeauna
utilizata

In multe parti ale lumii, folosirea
centurii de siguranta de catre ocupantii
cabinelor de camion este, inca, din
nefericire, departe de 100%.

,Raportul de Siguranta Volvo
Trucks 2017 a aratat ca jumatate din
soferii de camion care si-au pierdut
viata in accidente de circulatie ar fi
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supravietuit daca ar fi purtat centura
de sigurantd”, explicd Anna Wrige
Berling.

Deci, care sunt motivele pentru care
nu este folosita? Unii soferi de camion
cred, in mod fals, ca nu este nevoie de
centura de siguranta pe camion, datorita
dimensiunilor vehiculului.

.Faptele sunt clare: folosirea cen-
turii de siguranta este foarte impor-
tanta, inclusiv in cazul camioanelor.
De exemplu, in accidentele cu rastur-
nare, centura poate proteja soferul,
pentru a nu fi blocat intre camion si
pamant”, continua Anna Wrige Berling.

Viziunea
nZero Accidente”

Volvo Trucks are o viziune care
presupune zero accidente si considera
ca atat producatorii de vehicule, auto-
ritatile, responsabilii cu infrastructura,

cat si soferii din intreaga lume trebuie
sa colaboreze, pentru a realiza un me-
diu de trafic mai sigur.

,,impértés;.im descoperirile privind
siguranta traficului pe care le obtinem si
ne oferim cunostintele si experienta catre
universitati, laboratoare de cercetare si
organizatii partenere. Oricand este adusa
in discutie siguranta traficului, participam
si noi. Acest lucru ne permite sa invatam
si mai multe despre probleme, despre
potentialele solutii si despre cum sa
proiectam camioanele viitorului”, conclu-
zioneaza Anna Wrige Berling.

O specialista
adevarata

Anna Wrige Berling aduce cunos-
tinte aprofundate de siguranta a trafi-
cului, in noua sa pozitie. Are o expe-
rienta extinsa in lucrul atat cu aspecte
ale sigurantei active cét si pasive, in

—

Nils Bohlin, inventatorul centurii
de siguranta Volvo, in 3 puncte.

Anna Wrige Berling

dezvoltarea produselor in cadrul Gru-
pului Volvo, in inginerie avansata si in
cadrul unor organizatii de cercetare.

Intre 2008-2013, Anna a condus
Echipa de Cercetare a Accidentelor
la Volvo Trucks, care, incepand din
1969, investigheaza accidente de
circulatie la fata locului si compileaza
date de siguranta traficului pentru utili-
zarea in dezvoltarea viitoarelor pro-
duse. Ea a reprezentat Volvo in cadrul
forumurilor externe de siguranta a
traficului si a avut un rol important in
comunicarea ofertei de siguranta a
Volvo catre industria transporturilor.

Cel mai recent, Anna a administrat
zona de Traffic Situation Management
in cadrul departamentului de condu-
cere autonoma la Volvo Trucks. Ea
detine un Master Tn Stiinte Tn Fizica
Ingineriei la Universitatea Tehnologica
din Goteborg, Suedia.

adaptarea: Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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sNe-am dorit o masina
fara electronica”

Colectarea deseurilor menajere reprezinta o activitate complexa si
continua, iar autoutilitarele utilizate trebuie sa faca fata unor

conditii... murdare.

ub presiunea timpului, a regi-
s mului solicitant de exploatare
si a muntilor de gunoi la care
contribuim fiecare dintre noi, alegerea
corecta a autogunoierei este esentiala
pentru buna desfasurare a activitatii.

Polaris M Holding, companie spe-
cializata in colectarea deseurilor, a
decis, in urma cu trei ani, sa Tsi rein-
noiasca parcul, insa nu Tnainte de a
se asigura ca ia cea mai buna decizie.

,Pentru a avea o imagine cat mai
corecta asupra calitatilor vehiculelor
existente pe piata, am achizitionat cate
2 sau 3 unitati de la mai multi furnizori,
iar, dupa un an de zile de activitate,
le-am analizat performantele”, a aratat
Alfredo Governale, director exploatare
parc auto Polaris M Holding.

Au fost urmarite consumurile,
capacitatea de transport, capacitatea
de incarcare, viteza de incarcare, fiabi-
litatea, costuri de intretinere, rate de
leasing... Toate vehiculele au avut ac-
tivitati comparabile de colectare a de-
seurilor menajere, fiind utilizate, pe-
riodic, pe aceleasi grafice.

Ford Trucks,
o masina rezistenta

Tn urma acestui experiment, Ford
Trucks a devenit optiunea Polaris.

,Ford Trucks a iesit foarte bine la
viteza de colectare si capacitate de

@ RN B |
=
’ —

TEL 0241548600 www.polans.ro

Cefin Trucks a livrat, in primul semestru al acestui an, 116 vehicule Ford
Trucks, dintr-o piata totala de 431 vehicule specializate inmatriculate in

Romania.

Astfel, Ford Trucks detine o cota de piata de 26,9% din total si 71% cota de

piata pe segmentul de autogunoiere.

Cefin Trucks va livra peste 50 de autogunoiere pana la finalul anului,
mentinadndu-si, astfel, pozitia de lider de piata pe acest segment.

Cefin Trucks are, la nivel national,12 birouri de vanzare, patru service-uri
proprii (Bucuresti, Deva, Arad si Brasov) si opt parteneri autorizati (Suceava,
Baia Mare, Oradea, Cluj, Timisoara, Craiova, Bacau si Constanta) urmand ca,
in fiecare dintre urmatorii ani, sa mai deschida, suplimentar, cate 2 puncte de

service, la nivel teritorial.

transport. Este o masina care poate
duce fara probleme. Sasiul Ford
Trucks a fost singurul care nu ne-a
creat nicio problema”, a declarat
Alfredo Governale.

Si nu este vorba doar de masa de-
seurilor, ci, mai ales, de modul de exploa-
tare. Conform experientei companiei
Polaris, 90% dintre problemele tehnice
pe care le inregistreaza parcul auto sunt
legate de modul in care sunt exploatate.
In plus, drumurile pana la depozite
(groapa de gunoi) sunt un dezastru.

~,Avem nevoie de 0 masina fiabila
si, de aceea, ne dorim o masina fara
electronica, fara suspensie pneuma-
tica, pe cat se poate de simpla si rezis-
tenta. Pe sasiurile Ford Trucks pe care
le utilizez de doi ani, am schimbat,
pana acum, doua ambreiaje i acestea
tot din cauza exploatarii”, a completat
Alfredo Governale.

Avand in vedere traficul urban, s-a
optat pentru sasiul de 19 t, 4x2.

Media de lucru a masinilor Polaris
este de 200-220 de ore pe luna, iar
Ford Trucks a atins acest prag si chiar
I-a depasit.

,Un alt aspect pe care il apreciez
foarte mult este legat de suprastruc-
tura, care este extraordinar de simpla.
Nu are calculatoare, ci doar relee.
Astfel, putem interveni singuri, in pro-
priul atelier, pentru reparatii”, a precizat
directorul exploatare parc auto Polaris.

Exploatarea unui parc nou de ve-
hicule reprezinta o miza tot mai impor-
tanta pentru firmele de salubritate.

,Masinile care se defecteaza pe
traseu inseamna cresterea timpului in
care este parcurs traseul desemnat.
In loc de 8 ore, ajungem la 10 sau 12
ore. Acest aspect duce la ore supli-
mentare pentru angajati si, implicit, la
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nemultumirea acestora. Cu noua flota
de Ford Trucks, avem aceleasi costuri
directe de exploatare, insa au scazut
mult orele de functionare si a crescut
cantitatea colectata. Practic, acesta
este un rezultat direct al fiabilitatii ca-
mioanelor”, a spus Alfredo Governale.

Noi proiecte

Colaborarea dintre Polaris si Cefin
Trucks (importatorul Ford Trucks in
Romaénia) continua, pe noi proiecte
menite sa imbunatateasca activitatea.

,Lucram la un nou proiect, un com-
pactor de un gabarit mai mic, pentru
a colecta mai usor deseurile in car-
tierele unde este greu de intrat cu
autovehiculele mari. Acele masini mici
care colecteaza, acum, deseurile, dar
nu le compacteaza, nu ne sunt de
mare ajutor. Practic, avem nevoie de
un sasiu mai mic, insa la fel de fiabil,
si de o suprastructura compactor de
7 mc”, a aratat Alfredo Governale.

De asemenea, un alt proiect rea-
lizat de Cefin Trucks si apreciat de
Polaris este inchirierea autospeciale-
lor. Practic, Cefin Trucks inchiriaza
gunoiere pentru Polaris, compania de
salubritate avand, la sfarsitul contrac-
tului, optiunea de a achizitiona auto-
speciala sau de a o inlocui cu una
noua, printr-un nou contract de chirie.

,Noua ne convine sa avem un tarif
fix, care sa contina toate costurile
(inclusiv mentenanta).Acest sistem de
inchiriere este foarte utilizat in ltalia.
Practic, pe coasta lor, de cateva mii de
kilometri, foarte multe localitati, in
timpul sezonului turistic, cunosc o cres-
tere masiva a populatiei. Din punct de
vedere al colectarii deseurilor, efortul
suplimentar este foarte mare. Astfel,
primariile din Italia prefera sa acopere
aceasta nevoie suplimentara de ca-
pacitate cu utilaje inchiriate. Sunt firme
specializate care inchiriaza autogu-
noiere”, a explicat Alfredo Governale.

Acest proiect s-ar putea dovedi
unul de viitor pentru intregul segment
de activitate.

,Planul este ca aceastad flota
dedicata nchirierii sa fie utilizata cat
mai mult in timpul anului, acoperind
varfurile, in diferite orase din tara. De
exemplu, vara la mare si iarna la
munte...”, a precizat Virginia Maftei,
director national de vanzari vehicule
municipale si specializate.

Un alt proiect de viitor este auto-
gunoiera electrica.

O solutie apreciata de Polaris este
si autovehiculul multifunctional, care
este atat compactor, cat si spalator
de pubele.

.Practic, cu un singur vehicul faci
ceea ce, in mod normal, realizai cu
doud. Dupa colectarea deseurilor, ve-
hiculul spala pubela, iar apa utilizata

Alfredo Governale, direct

or exploatare parc auto

{ A i gl

Polaris M Holding:

»Chiar daca avem propriul atelier, timpul petrecut in service de catre masini
inseamna bani pierduti. Astfel, preferam sa avem masini noi, care stau mai

mult pe strada si produc mai mult. In plus, Cefin Trucks a venit cu produsul
pe care il visam de mult.”

Virginia Maftei, director national de vanzari

vehicule municipale si specializate Cefin Trucks:

»Suntem lider pe segmentul autogunoierelor, avand peste 70% din piata. n
perioada urmatoare, ne asteptam la o crestere semnificativa a cererilor, in
conditiile in care flota, la nivel national, s-a invechit destul de mult. Produsul
cel mai solicitat este autogunoiera de 15 mc, pe sasiu de 19 t si cu motor de
9 1. In ultimii doi ani, am livrat peste 200 de unitati.”

pentru spalare este trasa intr-un rezer-
vor special, astfel incat nimic sa nu
ajunga pe strada. Acesta este un pro-
dus foarte bine primit in piatd”, a pre-
cizat Virginia Maftei.

Pubelele nu se spala la fiecare ri-
dicare a deseurilor, iar aceasta masina
este mutata de pe un traseu pe altul,
astfel incat, la 0 anumita perioada de
timp, toate pubelele sunt spalate.

in 2017, Polaris M Holding a
achizitionat doua gunoiere si o
automatura Ford Trucks. in urma
analizelor efectuate pe parcursul
unui an de activitate, compania a
ales sa inlocuiasca flota veche de
autospeciale cu vehiculele noi
Ford Trucks. Astfel, anul acesta a
achizitionat 20 gunoiere si 3
automaturi Ford Trucks.

,Ne pregatim cu noi proiecte, pen-
tru a face fata cat mai multor solicitari
din piatd. Suntem permanent in dis-
cutii cu clientii nostri si adaptam pro-
dusele in functie de solicitari”, a aratat
Virginia Maftei.

Compania Polaris M Holding a fost
infiintata n 1998, fiind specializata pe
activitatea de salubrizare. Are, astazi,
aproximativ 1.300 de angajati si o cifra
de afaceri de 30 de milioane de euro.
Cu o flota de peste 200 de autospecia-
le, compania deserveste 1 milion de
persoane, avand ca zone de activitate
Constanta, Targu Jiu, Navodari, Man-
galia, Alba lulia, Bumbesti-Jiu, Slobozia,
judetul Teleorman si judetul Timis.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Saving la

asigurari?!

Prinse intre presiunea pe tarife exercitata de clienti si costurile in
crestere, firmele de transport cauta, permanent, metode de
economisire. Nu putine companii (chiar si unele mari) au recurs
inclusiv la ,saving la asigurari”. O miscare ce poate creste
profitabilitatea, insa... seamana cu un joc la ruleta.

sigurarile reprezinta un aspect
A important in activitatea unei
companii de transport si,
avand in vedere ca bugetul aferent
acestora depaseste 3% din costurile

totale... Te intrebi: ce sunt asigurarile
— costuri, investitii sau normalitate?

Corect si complet
asigurat

Cum se asigura companiile romé-
nesti? In mare masura, depinde de
disponibilitatea companiilor de trans-
port, de dorinta acestora de a achizi-
tiona instrumente de protectie.

»In principal, trebuie sa ne gandim
sa ne asiguram activele si asta in-
seamna un contract de asigurare
pentru a conserva patrimoniul (flota,
proprietatea). In al doilea rand, este
nevoie de o asigurare de raspundere
civila generala, pentru prejudicii pe
care le putem provoca tertilor, dar nu
prejudicii ce rezulta dintr-un contract,
ci, efectiv, cele civile. De exemplu,
pentru posibila situatie cand soferul
nostru este la locul de descarcare si,
poate, arunca tigara si da foc halei
(prejudiciile pot fi foarte mari). Soferul
fiind reprezentant al firmei, aceasta
este responsabila pentru actiunile lui.
In al treilea rand, discutam de raspun-

dere contractuala, in functie de ser-
viciile prestate — pentru transport avem
CMR. Acestea sunt cele trei capitole
principale de asigurare: general liability
— tot ce pot gresi angajatii nostri cat
sunt in timpul muncii; activele noastre
— prin contracte de asigurare flota si
proprietati; si tot ce inseamna raspun-
dere contractuald”, a explicat Alin Dicu,
branch manager Asko Assekuranz
Broker de Asigurare.

In plus, asigurérile pot deveni si
instrument pentru motivarea anga-
jatilor.

»In contextul cautarii de noi argu-
mente pentru motivarea soferilor,
merita s& adaugam si partea de pro-
tectie a conducéatorilor auto, pe asigu-
rarea de accidente ce pot avea loc in
orele de program, si nu numai. Asigu-
rarea de grup, in caz de accident, este
un produs pe care il recomand. Pro-
dusul are costuri foarte mici, dar este
util si necesar si poate motiva, toto-
data, angajatii, care s-ar simti, astfel,
mai protejati. Prin acest produs, sunt
acoperite costurile medicale ce ar
putea aparea. In cazul unui accident,
soferul poate sa sufere si sa aiba,
inclusiv, traume psihice. De exemplu,
soferul sare de pe scara si Tsi rupe
piciorul... Asigurarea de grup in cazul
unui accident acopera costurile de re-

cuperare”, a aratat Remus Nistor,
manager Wiass Romania.

Asigurarile pot fi privite ca un mijloc
de motivare a angajatilor, beneficiile
putand fi resimtite de soferi, precum
si de familiille acestora.

LConstientizarea acestor beneficii
cade, in primul rand, in sarcina patro-
nilor. In general, soferii sunt atenti la
banii pe care ii primesc in mana si
constientizeaza problemele doar
atunci cand se confrunta cu ele”, a
spus Mihai lleni, sales manager Lutz
Romania.

CMR nerespectat,
in topul greselilor

Pe zona asigurarilor, cele mai frec-
vente greseli sunt legate de inte-
legerea CMR-ului.

,Greseala apare atunci cand be-
neficiarul si transportatorul au impresia
ca o comanda de transport sau un
contract devine lege a partilor. Con-
ventia CMR are intotdeauna aplica-
bilitate si anuleaza orice clauza agrea-
ta de parti, in masura in care acea
clauza contravine conventiei”, a pre-
cizat Alin Dicu.

De altfel, acest aspect a fost tratat
in mai multe rénduri, inclusiv in editii
trecute ale revistei Ziua Cargo.
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Alin Dicu

Din pacate, uneori, chiar societatile
de asigurare contribuie la ,deruta” ce
apare in piata.

Reducere
de costuri
la asigurari

Din dorinta/nevoia de a maximiza
profitabilitatea, sunt companii care
decid, cel putin pe o perioada deter-
minata de timp, sa renunte la anumite
asigurari, sau sa achizitioneze pache-
te mai ieftine. Inclusiv companiile mari
recurg, uneori, la asemenea masuri.

,Din punctul meu de vedere, nu
ar trebui sa se recurgd la 0 asemenea
abordare. Asigurarea nu este un cost,
ci un instrument de protectie. Daca
imi pasa de activele si de compania
mea, aleg sa le protejez cat mai
corect. Nu cred ca reprezinta o decizie
corecta sa faci economie de 150 de
euro per camion si sa risti un business
de milioane de euro”, a comentat Alin
Dicu.

Specialistii pe zona de
asigurari au aratat ca
asigurarile aferente activitatii
de transport ar trebui sa se
situeze la 3,5% din costurile
totale si pot ajunge la 4,5%.

.Pentru un transportator, pachetul
minim de asigurari include RCA, in jur
de 1.500 euro pentru un camion,
CMR, aproximativ 500 euro/camion si
CASCO, pe care unii decid sa nu 1l
faca, adica 1.000 euro/camion. Optio-
nal, se pot alege produse aditionale,
ifnsuménd inca 500 euro”, a aratat
Remus Nistor.

Desi lucrurile par clare la prima
vedere, piata de transport din
Romania este departe de a fi atins o
linie consecventa.

,Din perspectiva clientului, acesti
3,5% reprezinta o cheltuiala, daca nu
are daune. Atunci cand apare o dau-
na, sa spunem, de 50% din ceea ce
produce camionul... nu mai este o

cheltuiala”, a completat Mihai lleni.

Remus Nistor

Totusi, crearea unui buget bine di-
mensionat pentru asigurari si menti-
nerea acestuia n fiecare an ar trebui
sa reprezinte o normalitate, si nu un
lux pe care si-l permit doar cativa.

»3,5% din cifra de afaceri a unei
companii de transport, care, sa spu-
nem, are 100 de camioane, trebuie
sa fi permita sa achizitioneze un pa-
chet de asigurari care sa protejeze
compania in adevaratul sens al cu-
vantului”, a precizat Alin Dicu.

Insa, bineinteles, pentru a atinge
bugetul corect pentru asigurari, este
nevoie de tarife de transport suficient

ate de transport

de mari. Pentru a acoperi corect toate
costurile (inclusiv cele legate de asi-
gurari), consultantii vorbesc despre
un tarif minim de 1,7 euro/km, care
este accesat, astazi, de catre compa-
niile din vest, insa nu si de catre cele
din Romania.

In aceste conditii, ,normalitatea”
reprezinta, in continuare, o tinta depar-
tata. Sau, poate, o noua abordare in
viitoarele negocieri cu clientii, benefi-
ciarii transportului.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

31vLIomand

railere specinlizate

Mob: +40 744 678 100

Preferatii transporturilor agabaritice.
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CLIENTI

versus SOFERI

Care este perspectiva clientilor de transport asupra soferilor? Este
o intrebare la care am incercat sa gasim un raspuns impreuna cu
Aurel lonita, transportation team leader Arctic Romania.

sa cum era de asteptat, soferii

A reprezinta o preocupare nu
doar pentru firmele de trans-

port, dar si pentru clientii acestora, iar
perspectiva clientilor nu este complet
diferita fata de cea a transportatorilor.
»,In ceea ce priveste soferii, majo-
ritatea tintelor transportatorilor coincid
cu cele ale clientilor de transport. Este
normal sé fie asa, pentru ca ne dorim
cu totii ca marfa sa ajunga la timp si
in sigurantd, iar clientul final s& fie
multumit”, a aratat Aurel lonita, trans-
portation team teader Arctic Romania.

Comunicarea
conteaza

Un aspect important la care clientii
sunt sensibili este legat de comuni-
care. lar aici clientii au o asteptare pe
care transportatorii nu ar trebui sa o
neglijeze niciodata — orice intarziere
trebuie anuntata.

,Mult mai rea decat o intarziere
este o intarziere neanuntata. Clientii
nostri reclaméa acelasi lucru. Vor sa
fie informati in timp util, pentru a putea
sa isi optimizeze acel slot de descar-
care. De asemenea, unii clienti solicita
informatii clare privind motivele intar-
zierii”, a explicat Aurel lonita.

Chiar daca sunt transportatori
dispusi sa asigure o
comunicare directa intre
propriii soferi si clienti,
acestia din urma par sa
prefere ,,canalele oficiale”.

,Din punct de vedere al circuitului
informatiilor, acesta ar trebui sa fie cel

normal: soferul Tsi anunta propriul dis-
pecer daca nu ajunge la timp, care la
randul lui anunt& dispecerul clientului
si asa mai departe, pana la beneficia-
rul marfii”, a completat Aurel lonita.

O intrebare fireasca este legata
de ce ar putea face clientii pentru op-
timizarea resursei limitate pe care o
reprezintd soferul?

Ce poate face
clientul?

Tn primul rand, discutdm despre
facilitarea Tncarcarii/descarcarii, pentru
ca soferii sa poata efectua mai multe
curse in timpul limitat pe care il au la
dispozitie. lar acest lucru nu este tot.

,Avem sarcina sa oferim facilitatile
necesare in timp ce soferii asteapta
incarcarea. Aspect ce poate fi imbu-
natatit. Este important pentru soferi
ca, pe durata (uneori de mai multe
ore) in care asteaptd, sa aiba acces
la informatii, sa aiba internet, toalete
etc. Sunt aspecte de baza si trebuie
sa fie asigurate”, a aratat Aurel lonita.

Bineinteles, optimizarea numarului
de soferi se realizeaza si prin utilizarea
transportului intermodal.

Sunt si aspecte mai putin placute
in colaborarea cu soferii.

»Conduita este foarte importanta.
Sunt situatii in care primim reclamatii
si chiar fotografii din partea clientilor,
care, de multe ori, sunt regretabile.
Avem discutii deschise cu soferii, in-
clusiv pe aspecte simple — reguli de
buna conduita. Tratam cu multa serio-
zitate acest aspect, pentru ca soferii
reprezinta un punct de contact direct
cu clientii si, datorita acestui lucru, au

Aurel lonita

un rol important, dar si o responsabi-
litate mare. Aceste aspecte elementa-
re pot foarte usor pata reputatia com-
paniei”, a precizat Aurel lonita.

Vinovati de serviciu?

Pe de alta parte, faptul ca exista
tendinta de a transforma soferii in ,vi-
novatii de serviciu” pentru orice inci-
dent nu ajuta la imbunatatirea situatiei.

LUneori, soferii sunt nominalizati de
catre firmele de transport ca respon-
sabili/vinovati pentru anumite situatii,
desi nu este 100% adevarat, iar infor-
matia se pierde undeva pe flux. Uneori,
este vina dispecerului companiei de
transport, sau chiar a clientului”, a de-
clarat Aurel lonitd, completand, totodata,
ca asumarea responsabilitatii de catre
fiecare entitate implicata in procesul lo-
gistic este obligatorie.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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TIMOCOM si
Cargoclix rezolva
ambuteiajul la rampa

Fara timpi de asteptare la rampa: acesta este telul ambitios al
cooperarii dintre TIMOCOM si Cargoclix. Cele doua firme IT doresc sa
rezolve problema ambuteiajelor de trafic de la intrarea si iesirea din
depozite, prin combinarea datelor telematice si a managementului
slot-urilor de timp, impunand, astfel, un nou standard in domeniu.

anagementul slot-urilor de
M timp ,SLOT” de la Cargoclix

si sistemul de date GPS de
la TIMOCOM fac posibil pentru clienti
un management flexibil al rampelor.
Prin compararea continua a datelor
de pozitie cu slot-urile de timp rezer-
vate pentru livrare, firmele din industrie
si comert pot calcula cu precizie
,Estimated Time of Arrival” (ETA) si
pot verifica daca autocamionul va
ajunge punctual la rampa sau poate
fi programat un alt furnizor.

Cum functioneaza

Tn practica, transportatorul isi face
disponibile datele GPS. Acestea sunt
comparate, in mod regulat, cu datele
de pozitionare ale autocamionului si
operatorului rampei fi va fi trimis timpul
de sosire calculat cu precizie. Acesta
se poate baza pe timpi reali. Previ-
ziunile exacte scurteaza timpul de
asteptare al conducatorilor auto si, in
cazuri ideale, chiar il elimina.

,Din cauza cresterii traficului rutier
de marfuri, multi se tem ca problema
rampelor va deveni si mai acuta. ns,

astazi, nu ar mai trebui sa existe timpi
de asteptare la rampa. Prin integrarea
datelor dinamice, procesele operato-
rilor rampelor si ale transportatorilor
vor deveni semnificativ mai eficiente
si mai flexibile. «Timpul de asteptare
zeroy este, Tnainte de toate, o proble-
ma de tehnologie”, spune prof. dr.
Victor Meier, director la Cargoclix.

,Noi acoperim aproape toti presta-
torii de servicii telematice ai clientilor
nostri, prin interfete corespunzatoare
cu sistemele”, explica Andrea Di
Domizio, solutions manager. Prin a-
ceasta, TIMOCOM este un partener
optim pentru Cargoclix: TIMOCOM
furnizeaza datele GPS si Cargoclix
asigura, prin SLOT, un management
imbunatatit al slot-urilor de timp.
Cantitatea de date nu se modifica,
deoarece datele sunt apelate numai
pentru calculul ETA.

Lmpartasirea in siguranta a datelor
pentru o transparenta mai mare in lan-
tul de aprovizionare se va impune in
continuare”, este convins managerul
TIMOCOM. ,Telefoanele si e-mail-urile
nu vor mai fi necesare, firmele pot
planifica mai bine si conducatorii auto

vor trebui sa astepte mai putin.” Nu-
meroase firme renumite din toate do-
meniile folosesc, deja, solutia SLOT:
toti prestatorii vor trebui sa se anunte
la rampa prin SLOT.

Timpii de asteptare au devenit,
conform celor spuse de conducatorii
auto, semnificativ mai lungi in ultimii
cinci ani, a constatat Oficiului Federal
pentru transportul rutier de marfuri in
cea mai recenta analiza de piata. Ca
urmare, ambele parti doresc o solutie:
conducatorii auto isi doresc procese
organizate mai bine, iar operatorii ram-
pelor doresc informatii care sa fie
obligatorii.

,Din noua noastra orientare ca
Smart Logistics System, face parte si
integrarea in retea a sistemelor, pentru
a le oferi clientilor informatiile impor-
tante la momentul oportun”, afirma
Andrea Di Domizio. ,Ne bucuram ca
putem oferi o solutie impreuna cu
Cargoclix, care, in viitor, va fi, cu si-
guranta, un standard si care va usura
munca de zi cu zi.”

Mai multe informatii despre
TIMOCOM gasiti la
www.timocom.com.
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Solutia Olympus
Spedition pentru
reducerea pierderilor

2 /100 km economie, implica, de exemplu, in cazul unui rulaj
mediu de 10.000 km/luna, o diminuare a cheltuielilor echivalenta
cu pretul platit pentru 200 de litri de motorina, pentru ca, intr-un
an, fiecare camion sa genereze costuri reduse cu echivalentul a
mai multor plinuri... lar combustibilul reprezinta, astazi,
aproximativ 40% din cheltuielile totale. Dar cum poti obtine astfel
de rezultate, in cazul unei flote multibrand?

lympus Spedition opereaza
O o flotda multibrand, compusa

din 36 de camioane, cu acti-
vitati de transport international. in
2017, firma a facut o mutare strategica
si a implementat o solutie complexa
telematica dezvoltatda de WebEye.
Obiectivul: un sistem unitar, compatibil
cu orice marca de camion, care sa
puna la dispozitia managementului,
ntr-o singura aplicatie, toate informa-
tile necesare despre flota. Totul ac-
cesat printr-un click. Simplu, rapid, efi-
cient. Rezultatele s-au vazut in doar
cateva luni.

Foloseam 3-4
aplicatii. Voiam una
singura

.Ne-am dat seama ca nu aveam
eficienta dorita in gestionarea activita-
tilor zilnice care necesitau urmarirea
camioanelor pe o platforma dedicat3,
deoarece trebuia sa deschidem 3-4 apli-

catii, pe fiecare aflandu-se doar un anu-
mit tip de camioane. In acest context,
pierdeam timp pretios pana corelam in-
formatiile din sistemele utilizate. In plus,
fiecare soft venea cu anumite func-
tionalitati, cu moduri de lucru diferite, iar
interpretarea datelor era diferitd. Mai
mult, fiecare platforma avea specificul
sau cu privire la pachetul de harti si
rapoarte detinut’, a explicat Adrian
Mengheris, managerul flotei Olympus.

Nevoia de a implementa un astfel
de sistem telematic devenise evidenta.
Olympus Tisi dorea un sistem de mo-
nitorizare complex, care sa fie com-
patibil cu toate marcile de camion afla-
te in dotare.

,Prin contractul cu WebEye, am
optat pentru pachetul complet, mai pu-
tin sonde litrometrice si solutii de co-
municare cu soferii, fiind vorba, n linii
mari, despre echipamente cu cone-
xiune la calculatorul de bord si la ta-
hograf, precum si la sistemul auxiliar
de incalzire”, a spus Adrian Mengheris.

Am inceput cu

3 ma_,sini, dar, dupa

3 luni, am generalizat
sistemul

Pentru a se asigura ca WebEye
are solutia cautata, managementul
Olympus a implementat, initial, siste-
mul pe 3 masini, inséd a decis, dupa
trei luni, pe baza rezultatelor, sa do-
teze intreaga flota. Hotaratoare in lua-
rea deciziei au fost mai multe aspecte.

De exemplu, rapoartele WebEye
furnizeaza informatii despre consumul
real al camionului, si nu cel afisat de
bord.

Serviciile privind tahograful si ra-
poartele diverse livrate de WebEye
(de la foaia de parcurs, la sinteze ale
activitatii camionului si soferului in fie-
care tara tranzitatd, consumul siste-
mului auxiliar de incalzire, numarul de
kilometri parcursi doar pe autostrada,
informatii despre stilul de sofat) au
devenit informatii esentiale pentru
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companie. lar, in baza lor, s-au putut
lua decizii importante de eficientizare
a activitatii si de reducere a pierderilor.

Posibilitatea descarcarii de la
distanta a datelor tahograf —
atét card sofer cat si memoria
tahografului — a fost esentiala
pentru o flota care are
exclusiv operatiuni externe.

Tn plus, serviciul eControl i ajuta
pe dispeceri sa ia decizii mai rapid,
evitand convorbirile dese cu soferii.
,Chiar daca si sistemele de fabrica
ofereau o evidenta a programului de
lucru conform Regulamentului Euro-
pean 561/2006, softul de la WebEye
afiseaza inclusiv repausul saptamanal
care trebuie efectuat de catre fiecare
sofer, odihna compensatorie, daca
este cazul, precum si daca perioada
de odihna zilnica trebuie sa fie norma-
I& sau redusa. Cu acest sistem, stim
si daca soferul poate sa conducéa in
ziua respectiva 10 sau doar 9 ore”, a
precizat Adrian Mengheris.

» Transportatorii gresesc
atunci cand privesc
implementarea solutiei
telematice exclusiv ca pe o
investitie. Este, de fapt, o
etapa in eficientizarea
activitatii si diminuarea
cheltuielilor companiei.”

Olympus a montat primele unitati
telematice WebEye in mai 2017, iar
in august a extins programul la nivelul
intregii flote, dupa ce a inteles, pe
baza rezultatelor obtinute Tn acest
timp, ca aceasta era solutia ideala
pentru companie.

Un avantaj oferit de WebEye a fost
cel generat de rapoartele privind orele
de lucru si timpii de condus n strai-
natate, din care serviciul contabilitate
isi extrage si prelucreaza informatiile
cu privire la pontaj (activitate sofer,
sambata/duminica si intervale de
noapte), precum si la tarile tranzitate,

kilometrii efectuati in fiecare tara si
timpii Tnregistrati. Si, nu in ultimul réand,
avand in vedere ca toata flota com-
paniei este compusa doar din autove-
hicule Euro 6, era necesar un sistem
de urmarire si analiza a performantei
soferilor la volan.

Rezultatele

L,2Utilizam sistemul WebEye de 2
ani si pot spune ca lucrurile functio-
neaza. Soferii nostri sunt la curent cu
faptul ca sunt monitorizati din orice
punct de vedere, ca rezultatele acti-
vitatii lor pot s& conduca sau nu la bo-
nusuri. Consider extrem de importanta
aplicatia New DrivingStyle, care ne-a
dat posibilitatea sa observam deficien-
tele soferilor nostri in condus si sa le
indreptam, astfel incat sa putem re-
duce consumul de carburant. Mentio-
nez ca analiza stilului de sofat de la
WebEye ofera o cu totul alta perspec-
tivd asupra exploatarii camionului si
este diferita de acea evaluare simpla
pe care soferii o pot urmari in bordul
camionului si care se bazeaza doar pe
3-4 parametri®, a explicat managerul
flotei Olympus.

»Acum mi-e mult mai simplu sa
raspund la intrebarea de ce
acelasi tip de camion, circuland
pe aceleasi trasee si cu
aproximativ aceeagi
incarcatura, are un consum mai
mic sau mai mare.”

WebEye ofera si posibilitatea anali-
zarii tonajului transportat de un anumit
camion, prin intermediul datelor colectate
de la senzorul de greutate de pe puntea
motrica, aspect care, alaturi de informatii
privind modul de utilizare a franelor,
retarder-ului si tempomat-ului, sau plaja
de turatii practicata (conforma pentru un
cuplu motor optim), ofera o nota finala
soferului.

De la un consum de
32, la 29,8 1/100 km

Lconcluzia? Am plecat de la un con-
sum de aproximativ 32 I/100 km, iar, du-
pa un an, am ajuns la o medie pe flota
de 29,8 1/100 km, observandu-se Tmbu-
natatiri la fiecare sofer. Sunt rezultate in-
curajatoare, pe care dorim sa le imbuna-
tatim”, a mai spus Adrian Mengheris.

O implementare
facila

Lmplementarea solutiilor WebEye s-a
facut mai usor decat preconizam, poate
si pentru c&, la un numar relativ mare de
camioane gestionate, nevoia unui sistem
comun, compatibil cu orice marca de
camion, dar care sa se plieze pe profilul
de activitate al Olympus Spedition, si-a
spus cuvantul’, a apreciat Daniel Costin,
director de vanzari Webeye Romania.
L,Dispecerii, precum si managerul de flota
au avut un rol primordial In semnarea
contractului final, intelegénd ca imple-
mentarea WebEye nu trebuie privita doar
ca o investitie, ci ca un instrument care,
in timp, optimizeaza activitatea compa-
niei”, a concluzionat el.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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Stlm cum

sa ne

cunoastem

It
,Afla ce it place cel mai mu
sd faci si convmge pe cmeva

sate plateasca pentru asta.”

Katherine Whitehorn

sofer i?

A trecut destul timp de cand criza de soferi isi face simtita
prezenta, in Romania. Se cauta solutii, se cauta modalitati prin
care sa se depaseasca situatia atat pe termen scurt, cat si pe
termen mediu si lung. Lipsa conducatorilor auto determina unii
transportatori sa uite ca factorul cheie in succesul unei companii
nu este NUMARUL lor, ci... CALITATEA.

c onducatorii auto constituie
unica resursa in lipsa careia
nicio firma de transport nu ar
putea exista. Poate acum, mai mult
decét altadata, cand intreaga industrie
de transport este marcata de criza so-
ferilor, aplicarea unor politici adecvate
in domeniul resurselor umane este
obligatorie.

Atunci cand este vorba despre
gestionarea resurselor umane, adica
a soferilor, apare, pentru multi trans-
portatori, o provocare.

Soferul, in calitate de resursa,
este mult mai complex gi
dificil de gestionat decét flota
de masini, resursele
financiare, informationale sau
administrative.

Tn acest context, un rol deosebit i
revine serviciului de resurse umane.
Departamentul, organizat conform tu-
turor regulilor managementului in do-
meniu, la companiile mari de trans-
porturi, sau doar cu un rol in angajarea
soferilor, in cazul firmelor de mai mici
dimensiuni, este, In general, primul
care ia contact cu soferii. Un contact
care ar trebui sa devina, in timp, o
punte de comunicare, o modalitate
prin care (prin informatiile furnizate)
patronul unei firme de transport sa-si
cunoasca soferii cu adevarat. Un
patron al unei firme de transport marfa
(nu 1i dau numele, dar daca va citi
aceste randuri sigur se va recunoaste)
declara ca el este mereu capabil sa-si
cunoasca soferii de la prima intalnire,
ca nu pot avea secrete fata de el si

I .1.’-‘-
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ca o comunicare directa, deschisa si
permanentd cu acestia reprezinta
cheia succesului, atunci cand vorbim
despre calitatea soferilor pe care Ti
avem. Un caz fericit!

Dar, oare, toti transportatorii stiu sa
isi cunoascé soferii cu adevarat?

Informatii suficiente?

Serviciile de resurse umane afla,
la angajare, despre un conducator
auto, in primul rand, informatiile pe
care acesta le furnizeaza. Informatiile
primare sunt obtinute si din alte surse,
din anumite documente, cum ar fi ca-
zierul judiciar sau cazierul auto, din
comportamentul si actiunile intreprin-
se, din relatarile altor persoane. In con-
ditile crizei de soferi, cand camionul
sau autobuzul stau in curte fara sofer,
aceste informatii primare par suficiente,
urmand ca ele sa se verifice pe par-
curs. In timp, se pot afla informatii refe-
ritoare la modul de exploatare a ma-
sinii, privind capacitatea de a raspunde
la sarcinile trasate, comportamentul in
trafic, modul de relationare si comuni-
care cu dispecerii, cu beneficiarii, cu
organele de control etc.

Este vorba de informatii impor-
tante, dar ,post factum®. Din pacate,
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informatii care se refera la actiuni
trecute.

Aflam ca un sofer nu respecta
instructiunile, ca are un
consum exagerat de motorina,
ca nu comunica adecvat cu
beneficiarii, dupa ce toate
aceste evenimente s-au
produs.

In urma acestor informatii putem
sa luam masuri, dar, uneori, acestea
sunt tardive si generatoare de pierderi
pentru operatorul de transport.

In activitatea sa privind conduca-

torii auto, serviciul de resurse umane
al unei firme de transport poate cola-
bora cu diferiti parteneri, poate obtine
informatii pe mai multe canale. Aceas-
ta latura a activitatii unui serviciu de
resurse umane poate duce, in final,
atét la stabilirea unor predictii privind
evolutia conducatorilor auto, cat si la
stabilirea unor actiuni menite sa duca
la fidelizarea angajatilor, la scaderea
fluctuatiei de personal.

Nu de putine ori, ,,resursele
umane” se limiteaza doar la
informatiile directe sau doar la
cele stipulate de legislatie,
ignorand alte surse.

Este si cazul informatiilor care se
pot obtine cunoscand profilul psiho-
comportamental al conducatorului
auto, informatii pe care le poate furniza
examenul psihologic.

Examenul psihologic pentru con-
ducatorii auto este reglementat de
legislatie, care stipuleaza obligativita-
tea acestuia pentru conducatorii auto,
implicit obtinerea unui aviz de ,apt
psihologic”. Asadar, este reglementat
prin lege si el trebuie efectuat.

Dar numai efectuarea examenului
psihologic nu este suficienta pentru a
obtine informatiile concrete referitoare
la potentialul si structura psiho-com-
portamentala a conducatorului auto.

Avem toti soferii testati
psihologic, toti sunt apti,
dar cum ii putem diferentia
intre ei?

Este vorba despre date care se
pot obtine cunoscand profilul psiho-
comportamental al conducatorului
auto, ca urmare a evaluarii psiholo-
gice. O astfel de sursa de informatii
cu ajutorul careia putem face un prog-
nostic, prin care putem interveni (de
multe ori, cu succes) pentru a preveni
si corecta comportamentele posibil
nefavorizante, este mai putin folosita

NOUL REGE

de serviciul de resurse umane. Asa
cum si informatiile rezultate in urma
examenului medical se marginesc
doar la avizul de apt sau inapt.

O mai buna colaborare intre
departamentul HR si psiholog,
medicul de siguranta si cel de
medicina muncii pot fi premise
si pentru eficientizarea
politicilor de fidelizare,
motivare si administrare a
resurselor umane.

intotdeauna, soferul conduce ma-
sina. Tehnologiile moderne cu care
sunt dotate, in prezent, vehiculele,
atat cele de marfa, cat si cele desti-
nate transportului de persoane, pot
sa 1l ajute sa surmonteze eventualele
vulnerabilitati, dar in niciun caz nu il
pot inlocui. Posibilitatea de a cunoaste
si de a intelege soferul este modalita-
tea esentiala prin care se poate ges-
tiona activitatea acestuia, implicit efi-
cientizarea firmei, prin reducerea
costurilor si, nu in ultimul rand, prin
cresterea sigurantei rutiere.

psiholog pr. Cristian SANDU
cabinet de psihologie autorizat

e-mail: psih.cristian.sandu@gmail.com
tel.: 0751.364.575
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e Asistenta 24-24h
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FINANTARE

« Leasing financiar 5 ani

e Avans 5% _

e Dobanda fixa 2.7% : e

» Valoarereziduala 25%* (" Vs . | J
e

o A48 luni/ 4 ani
« Contract complete Lt - = i
Asigurare CASCO Scania Insurance & VABIS GAP \*@2




-

CONSULTANTA

S

42

Curatenia de toamna
in finantele tale

Atasamentul antreprenorilor fata de contabilul cu care lucreaza
este mare. Este un lucru normal, pentru ca tot ceea ce inseamna
constructia de business se reflecta in cifrele de care un contabil
are grija luna de luna. Atunci cand o face echidistant, profesionist,
proactiv si agil, isi castiga rolul bine meritat alaturi de antreprenor.

xperienta arata ca patru mo-
E tive pot sta in spatele deciziei
de a schimba un contabil.
 Afacerea mea creste si simt ca
am nevoie de mai mult suport pentru
procesul decizional; in traducere libe-
ra, am nevoie de o ,bucatd” de mana-
gement financiar, integrata, ideal, in
acelasi pachet, cu acelasi partener cu
care aleg sa lucrez; tot aici intra si
afacerile care stagneaza/scad, pentru
care se doreste o opinie despre costul
de oportunitate, respectiv daca sa
continui sau nu acea afacere/acel
proiect/acea linie de business.

» Observ accidente tot mai multe:
notificari ANAF, penalitati, notificari de
la furnizori si clienti si exemplele pot
continua.

* Nu sunt la curent cu cadrul legis-
lativ si cu optiunile pe care le am pen-
tru a lucra in conditii optime.

* Nu stiu cum stam, primesc un
bilant de final de an care ma intriga
prin cifrele prezentate, fara legatura cu
,imaginea” sau evidenta mea ,dubla”.

De ce rezistenta la
schimbare este atat
de mare?

Ma intreb daca nu este vorba, in-
clusiv, despre dorinta de a ramane in
zona de confort. Exista, insa, cateva
aspecte care conditioneaza modul de
lucru si calitatea rezultatelor conta-
bilului.

« Clarifica/defineste procesele in
cadrul companiei.

* Mapeaza procesele in contabili-
tate si, In cascada, in raportarea finan-
ciara.

 Realizeaza raportare financiara
si upgrade strategie financiara; specia-
listii in domeniu nu livreaza doar con-
tabilitate.

* Isi asuma termene de livrare co-
recte de ambele parti.

De asemenea, beneficiarul trebuie
sa isi asume sa ia decizii pentru co-
rectarea problemelor identificate Tn
procesul de preluare. Chiar si la afa-
ceri de 100.000 de euro, consultantul

loana
Arsenie

IOANA ARSENIE - TRUSTED
ADVISOR STRATEGY & FINANCE -
este expert in strategii de
business, cu experienta in
consultanta financiara, fiscala si
de management. Din anul 2000,
are experienta in management
strategic si financiar si a ocupat,
intr-o companie de top din
agribusiness, pozitii de la CFO, la
Financial Business Partner, la
nivel national, dar si la nivel de
grup, in tari precum Turcia, Grecia,
Ucraina, Republica Moldova. loana
este Ambasador Elite Business
Women si Fondator
EduPerformance.

financiar poate gasi situatii cu mate-
rialitate semnificativa. De exemplu,
noi nu continuam sa lasam sume gre-
site, neclare in conturi si sa le ducem,
la nesfarsit, in situatii financiare defor-
mate.

Astfel, procesul de tranzitie este
clarificat si asumat, dar, fara doar si
poate, presupune o schimbare de obi-
ceiuri pentru antreprenor si in organi-
zatia sa.

Ce este curatenia de
toamna? Si de ce?

Poate sunteti deja familiarizati cu
procesul de ,hard close®, realizat in
companiile mari in octombrie/noiem-
brie, in care se simuleaza inchiderea
de an si conturile sunt auditate. Acesta
este momentul in care sunt identificate
punctele de actiune pentru a finaliza
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corect inchiderea de an. De multe ori,
procesul de ,hard close” era mai com-
plicat decat cel de ,final closing”, pen-
tru ca include estimarea de rezultat
(altfel spus, cum aterizam la 31 de-
cembrie).

Din experienta noastra, procesul
de clarificare/curatenie la preluarea
contabilitatii dureaza, in medie, doua
sau trei luni.

Acesta este argumentul cu care
propunem ,curatenia de toamna”, fie
ca este vorba de un review/diagnoza,
fie despre o preluare completa a con-
tabilitatii, la care se adauga cu partea
de bugetare pentru anul viitor.

Un bun specialist in domeniu poa-
te ajuta compania sa implementeze
rolul de director financiar (care presu-
pune un mix de responsabilitati), chiar
daca nu angajeaza o persoana dedi-
catda 100% pentru acest rol. Astfel,
poate fi demolat mitul conform caruia
doar companiile mari pot avea o func-
tie financiara si pot beneficia de proce-
durarea si indeplinirea performanta a
acestor activitati.

De la contabil, Ia
partener de business

in ultimii ani, rolul directorului finan-
ciar a evoluat extrem de mult, in com-

Smart

paniile performante. Un prim contact
cu aceasta abordare am avut-o in
2006, cand am fost aleasa in rolul de
director financiar-administrativ intr-o
multinationala. Chiar la acel moment,
mesajul owner-ului (afacere de familie)
a fost extrem de clar: avem un cuplu
care conduce businessul: CEO+CFO.
Sunt doua ratiuni in spate:

* Cea de control si echilibru intre
orientarea directorului general catre
target-ul comercial si crestere agresi-
va, care, de obicei, este bonusat pe
baza performantei economice pe ter-
men scurt.

* Cea de implicare proactiva si agi-
|a Tn decizia de business a directorului
financiar, omul care simte cel mai bine
cifrele si parghiile de crestere.

De ce un consultant
extern ?

in primul rand, pentru un diag-
nostic financiar obiectiv si pentru a
beneficia de consultanta, privind re-
medierea problemelor constatate si
optimizarile vizibile in procesul initial
de diagnoza. De mentionat, un con-
sultant extern are experienta in lucrul
cu organizatii diverse si in structuri si
sectoare de activitate variate, la care
se adauga cea in managementul de

Trailer World

Trailere: si servic
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gura sursa

proiect. Altfel spus, implementarea
corectd a proiectului si transferul de
cunostinte catre echipa interna, res-
pectarea termenelor agreate, crearea
de proceduri de lucru si co-interesarea
echipei interne pentru realizarea pro-
iectului. In toata aceasta perioada,
managementul va avea o transparenta
maxima.

Un consultant extern va fi indepen-
dent, oferind un suport real pentru
evaluarea nepatrtinitoare a riscurilor.
Nu in ultimul rand, un cuvant important
de spus il are profesionalismul aces-
tuia, in functie de care poate integra
rezultatele unui proiect de ,curatenie
de toamna”, de exemplu, prin reco-
mandari pentru strategia companiei.

Merita sa iesi din zona de confort?

loana ARSENIE
www.ioanaarsenie.ro
tel.: 0727.765.520
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Misiunea: Oferirea de solutii inteligente pentru activitati complexe de transport. Solutia: interconectarea

SCHMITZ
CARGOBULL

inteligenta a informatiilor si oferirea de servicii cuprinzatoare — pe toata durata de viata a trailerelor. Cu
sistemul nostru telematic TrailerConnect® si serviciile noastre premium personalizate beneficiati de solutii
inovatoare in domeniul semiremorcilor, pentru dezvoltarea afacerii dumneavoastra. www.cargobull.ro

The TrailerCompany.
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Poti sa faci Turcia
cu camioane noi?

Raspunsul este afirmativ... dar in anumite conditii. Despre ce
inseamna Romania-Turcia, din punctul de vedere al unui
cunoscator al acestei relatii, am stat de vorba cu proprietarul

companiei Mihai Trans.

ecent, am vazut, in zona Va-
R mii Targuri si Expozitii din Bu-

curesti, un camion Volvo nou,
apartinand companiei Mihai Trans,
care realizeaza exclusiv curse pe
relatia Roménia-Turcia. In cele mai
multe cazuri, Turcia inseamna cami-
oane vechi, de mult iesite din leasing.
De aceea, un vehicul de ultima ora
nu poate sa nu iti atraga atentia. Am
pus méana pe telefon si am luat lega-
tura cu proprietarul firmei, care a ac-
ceptat sa ne explice, din interior, ce
Tnseamna specializarea pe o astfel de
destinatie.

Dela1la 44
de camioane

Mihai Trans a fost infiintata in 2003,
Cu un singur camion. La baza deciziei
de a intra iIn domeniu au stat cu-
nostintele pe care Marinica Bénica,

»,Prefer sa raman la acelasi
numar de camioane si sa
reinnoiesc parcul in mod
constant.”

proprietarul firmei, le dobandise de la
transportatorii turci. ,in zona in care
se afla astazi sediul companiei, pe So-
seaua Bucuresti-Giurgiu, la kilometrul
14, am detinut o parcare, unde opreau,
n special, transportatorii turci. Am legat
prietenii, pentru ca i ajutam atunci
cand aveau nevoie. Ei m-au incurajat,
in schimb, sa intru In transporturi. Am
facut-o, initial, preluand comenzi de la
companii din Turcia, pentru ca, ulterior,
sa intru Tn legatura directa cu clientii
roméni care aveau nevoie de solutii
de transfer de marfa pe aceasta des-
tinatie”, si-a amintit administratorul
Mihai Trans. ,Specializarea pe relatia
Roménia-Turcia se potriveste, astazi,
foarte bine companiei, este o piata pe
care o cunosc’, a continuat el.

Mihai Trans detine, in prezent, o
flota de 44 de camioane, dintre care
10 au mai putin de un an vechime.
,Am decis sa achizitionam, in ultimul

an, 10 camioane noi, dintre care 6 in
leasing, dupa ce am finalizat leasingul
pentru alte 4”, a mentionat Marinica
Banica, precizand ca prefera varianta
de leasing pe 3 ani.

Camioanele noi, recent achizitiona-
te, echilibreaza flota companiei si
genereaza costuri semnificativ mai mici
cu combustibilul. ,In conditiile in care
un vehicul vechi consuma, de exemplu,
pentru o cursa tur/retur, 600 de litri de
motorind, un camion nou ajunge la 470
de litri, ceea ce genereaza o economie
lunara de 500 de litri de motorina, sau
de 6.000 de litri la nivelul unui an. Pentru
10 camioane, costurile se reduc cu echi-
valentul a 60.000 de litri de combustibil”,
a subliniat administratorul Mihai Trans,
adaugand ca utilizarea Dynafleet, solu-
tia telematica dezvoltatd de Volvo
Trucks, ofera avantaje suplimentare pri-
vind monitorizarea conduitei soferilor
in trafic. De mentionat, cele mai vechi

»,Denumirea firmei provine de
la numele fiului meu, Mihai. El
va prelua compania.”
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,»Nu cred in asigurarea
CASCO. La primele practicate,
in prezent, pe piata, prefer sa
suport din resurse proprii
eventualele reparatii.”

masini din flota companiei de transport
au o vechime de 10-11 ani si un rulaj
de 700-800.000 de kilometri, in opinia
proprietarului nefiind eficienta mentine-
rea unui camion in parc pentru o peri-
oada mai lunga, chiar daca Turcia este
cunoscuta ca fiind o destinatie pentru
vehiculele vechi.

(o) destina}ie
profitabila

Pentru administratorul Mihai Trans,
Turcia este o destinatie profitabila,
chiar daca, in cursul acestui an, volu-
mele s-au redus semnificativ. ,in 2019,
volumele au scazut la jumatate fata de
2018, indiferent daca vorbim despre
cosmetice, instalatii termice sau sa-
nitare ori de industria auto. Ne aflam,
in acest moment, la un volum similar
celui Tnregistrat in urma cu trei ani,
dar, din punctul meu de vedere, re-
prezinta normalitatea, iar, din acest
motiv, nu ma astept la reduceri supli-

mentare. Daca, pana acum, am sub-
contractat curse catre alti transporta-
tori, Tn prezent, utilizam, in special,
flota proprie, iar proportia de 80% din
volumul de activitate acoperita de
contracte ferme ne ofera stabilitatea
de care avem nevoie.”

Pe de alta parte, o buna cunoas-
tere a pietei si a obiceiurilor clientilor
ofera companiei Mihai Trans posibili-
tatea de a valorifica, iIn mod real, la
tarife net superioare celor obisnuite,
nevoile suplimentare ale beneficiarilor
de transport. ,Stiu care sunt perioa-
dele in care sunt necesare variante

»Pentru toate semiremorcile, am
comandat doua axe liftante, astfel
incat, atunci cand vehiculul nu
este incarcat la capacitate, sa le
pot ridica, pentru a plati taxe
reduse de drum, in Turcia, unde
acestea sunt stabilite in functie de
numarul de axe.”

suplimentare de transport. Tot parcul
are copii conforme si este functional,
chiar daca nu il utilizez, in mod con-
stant, la capacitate maxima. De ase-
menea, detinem un numar suplimentar
de 8 semiremorci, peste numarul ca-
petelor tractor. Putem face fata, ast-
fel, foarte bine solicitarilor spot. Sun-
tem extrem de bine organizati in acest
sens”, a mai aratat Marinica Banica.

Provocari

Tn primul rand, preturile. In opinia
administratorului Mihai Trans, in spa-
tele reducerii semnificative a tarifelor
stau case de expeditii care au accep-
tat cotatii foarte reduse, pentru a sub-
contracta, ulterior, catre carausi cu
parcuri foarte vechi. ,Daca, in trecut,
pentru o cursa de 1.200 de kilometri,
tariful era de 1.500 de euro, in prezent
se achita 1.550 de euro pentru 2.100
kilometri. De asemenea, o cursa care
era cotata la 1.200 de euro este pla-
tita, azi, cu 800 de euro.”

In al doilea rand, soferii. Astazi,
insuficienti si cu doleante diferite fata
de trecut. Un avantaj al unei destinatii
precum Turcia il constituie programul,
care permite conducatorilor auto sa
stea 2-3 zile acasa, in fiecare sapta-
mana. ,Nu angajez, insa, soferi decat
daca sunt recomandati. Consider ca
riscurile sunt prea mari, in caz con-
trar”, a subliniat Marinica Banica.

Si, in final, Turcia este o piata a
cunostintelor, unde prietenii se ajuta
intre ei si unde iti gasesti locul doar
daca reusesti sa convingi. ,Stiu ca pot
gasi sustinere indiferent de ora, daca
ma confrunt cu o problema, in Turcia.
De asemenea, daca un partener turc
ma suna la 12 noaptea, sunt gata sa
il ajut. In Turcia, conteaza relatiile
construite Tn timp”, a concluzionat pro-
prietarul Mihai Trans.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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SECURITATE

Atacuri
din interior

Pe masura ce volumul incidentelor raportat catre Serviciul de
Informatii Incidente (11S) al TAPA creste si vin informatii din tot mai
multe tarl din lume, se remarca mai multe tendinte, cum ar fi cazurile
rezultate in urma unui smodus operandi” intern. ,,Atacul intern” clasic
reprezinta o provocare pentru orice companie, in special pentru cele
in care angajatii au acces la bunuri de inalta valoare, vizate in mod

curent de catre hoti.

esigur, personalul care este
D tentat sa incalce legea repre-
zinta o minoritate foarte mica,
dar impactul pierderilor poate fi foarte
mare. Recent publicatul ,Raport Anual
privind Furturile de Marfa”, editia 2019,
realizat de catre BSI si TT Club si citat
de catre Vigilant, buletinul informativ
al TAPA EMEA, ofera mai multe detalii
si cateva sfaturi importante despre
acest aspect, considerat a fi o ,vulne-
rabilitate comuna”.
Angajatii reprezinta cea mai im-
portantd resursa a unei organizatii,

dar, in anumite cazuri, pot reprezenta
si un risc intern important. Pe masura
ce organizatiile implementeaza masuri
din ce in ce mai sofisticate de securi-
tate fizica, procedurala si cibernetica,
recrutarea unor ,agenti” din interior
devine o optiune din ce In ce mai
atractiva pentru cei care incearca sa
aiba acces la informatii.

Centrul Guvernamental pentru
Protectia Infrastructurii Nationale din
Marea Britanie (CPNI) defineste un
astfel de ,agent” ca ,0 persoana care
exploateaza sau are intentia de a ex-

ploata accesul pe care il are la resur-
sele unei organizatii, in scopuri neau-
torizate.”

Un ,agent” intern poate fi angajat
cu normd intreaga sau partiala, con-
tractor sau, chiar, partener de afaceri.
Acesta poate cauta in mod deliberat
sa se alature unei organizatii pentru
a lucra din interior sau poate fi deter-
minat s& actioneze la un anumit mo-
ment, in timp ce este deja angajat.
De asemenea, angajatii pot declansa
involuntar riscuri de securitate, prin
ignorarea regulilor sau prin incalcarea

165.000 EUR - valoarea medie
a pierderilor in cazul furturilor
de marfa pentru care s-a
raportat ca modus operandi
(MO) o actiune din interior, in
prima jumatate 2019.
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79 — numarul de incidente
raportate catre IIS in primele sase
luni din 2019 cu MO din interior.

lor deliberata, din cauza presiunii la
care sunt supusi la locul de munca.

Tipuri de actiuni

Studii oficiale arata ca exista cinci
mari tipuri de actiuni din interior:

* dezvaluirea neautorizata de infor-
matii sensibile

= coruptie la nivelul proceselor

« facilitarea accesului unor terte
parti la resursele organizatiei

* sabotaj fizic

* sabotaj electronic sau IT.

Cele mai frecvente tipuri de
actiuni identificate sunt
dezvaluirea neautorizata de
informatii sensibile (47%) si
coruptia proceselor (42%,).
Informatiile demografice
indica faptul ca, in cea mai
mare parte, ,agentii” sunt
barbati (82%) si ca 49% dintre
cazuri au aparut pe grupa de
véarsta 31-45 de ani.

Studiul citat a mai aratat ca:

* majoritatea actiunilor au fost fa-
cute de catre personal permanent
(88%), numai 7% de catre contractori
si 5% de angajati temporari
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+ durata acestor actiuni a fost cu-
prinsa intre mai putin de 6 luni (41%)
si peste 5 ani (11%)

* mai mult de jumatate din cazuri
au fost identificate in primul an

* 60% dintre cazuri au implicat indi-
vizi care lucrau la companiile respec-
tive de mai putin de 5 ani

» cele mai multe cazuri din cadrul
studiului au fost initiate chiar de catre
.agent” (76%), cele de infiltrare deli-
berata detinand doar 6%

« castigurile financiare au repre-
zentat cea mai comuna motivatie pri-
mara (47%).

Recrutare si
managementul
personalului

Atéat personalul mobil (soferul), cat
si cel non-mobil poate reprezenta un
risc potential de securitate intr-o com-
panie. Daca angajarea s-a realizat cu
verificarea antecedentelor, riscurile de
securitate scad substantial. Salariul
regulat ar trebui, In mod normal, sa
rezulte in cresterea loialitatii fata de
angajator si reducerea riscului de furt.

Investigatiile Thainte de angajare
vizeaza verificarea referintelor candi-
datilor si a masurii in care indeplinesc

23 — numarul tarilor care au
raportat cazuri de actiuni din
interior, in primele sase luni ale
anului 2019.

3,4 mil. EUR - cea mai mare
valoare a unei pierderi singulare in
urma unei actiuni din interior in
primele 6 luni ale anului.

conditiile de angajare. Atunci cand se
realizeaza aceste verificari, trebuie
stabilit daca potentialul angajat a as-
cuns informatii importante sau s-a pre-
zentat intr-o lumina falsa.

Scopul investigatiilor pre-angajare
este de a obtine informatii despre po-
tentialii angajati sau despre cei existenti
(in cazul unor promovari sau schimbari
de pozitie in cadrul unei organizatii) si
de a utiliza aceste informatii pentru a
identifica persoanele care ar putea
reprezenta un risc de securitate.

In cadrul unui ,screening” initial,
operatorii ar trebui sa colecteze urma-
toarele informatii pe care, daca per-
soana respectiva este angajata, de-
partamentul de resurse umane va
trebui sé le actualizeze Tn permanenta:

 adresa de domiciliu

« detalii de contact (pot fi verifi-
cate?)

» dovada adresei si a identitatii
(factura utilitati?)

* copie de pe permisul de condu-
cere sau de pe certificatul de operare
pentru echipament

« contact in caz de urgenta

« referinte pentru ultimii 5 ani

» cazier judiciar pentru fiecare tara
in care a locuit in ultimii 5 ani

JLVLITVNLOV |6
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9,5 mil. EUR - valoare totala a
pagubelor rezultate in urma unor
actiuni din interior, in primele sase
luni ale anului 2019.

« (eventual) o verificare a creditelor
incheiate.

Monitorizarea
permanenta a
personalului

Tn timp ce verificarile initiale se asi-
gura ca o organizatie angajeaza per-
sonal de incredere, totusi, oamenii,
atitudinile lor si circumstantele se pot
schimba, fie gradual, fie ca reactie la
anumite evenimente.

Studiile arata ca 75% dintre
actiunile interne au fost facute
de catre persoane care nu
aveau intentii rele la angajare,
dar care si-au schimbat optica
in timp.

In multe cazuri, angajatul care a
intreprins un astfel de act se afla in
cadrul organizatiei respective de mai
multi ani.

Astfel, ar trebui realizate evaluari
regulate de performanta. In timp ce
performantele pot fi administrate mult
mai atent, schimbarile de circumstante
n ceea ce priveste angajatii pot fi iden-
tificate Tn cadrul unui proces care poate
include, dar nu se limiteaza la: schim-
béri in relatiile personale, schimbarea

adresei, schimbari in situatia financiara
sau schimbari ale abilitatilor de a-si
exercita rolul, cum ar fi suspendarea
permisului de conducere etc.

In timp ce toate acestea se pot apli-
ca tuturor angajatilor, personalul de se-
curitate, in mod particular, poate deveni
vulnerabil atunci cand se schimba
circumstantele — poate fi integritatea
lor compromisa prin mita, de exemplu?

In timp ce acest studiu se concen-
treaza in special pe riscul de furt de
marfa, principiile identificate pot viza
si riscurile de furt de vehicule, de trai-
lere, de sasiuri, de containere, de iden-
titate sau de combustibil.

In ceea ce priveste personalul
mobil (soferii), Tn practica, acestora li
se da acces complet la:

* un autovehicul (si trailer/contai-
ner) sau un bun foarte valoros, de
pana la 100.000 de euro

* informatii valoroase despre com-
panie/client/incarcatura

» marfa in sine, care poate fi foarte
valoroasa

* reputatia companiei, fiind repre-
zentantii acesteia in fata clientilor.

Angajatii temporari

in orice afacere, vor exista inevi-
tabil perioade de varf, situatii in care
este necesara angajarea temporara de
personal, uneori chiar foarte ,din scurt”.

26,5% dintre incidente au fost
raportate in Rusia.

Acestea sunt situatiile in care operatorii
trebuie sa aiba implementat un proces
foarte robust. Presiunea comerciala si
operationald nu ar trebui sa inlature
necesitatea realizarii unor verificari
preliminare atente, in special sa se afle
daca persoanele vizate au fost conce-
diate anterior si care au fost motivele.

Atunci cand este folosita o agentie
de recrutare, asigurati-va ca intelegeti
complet si sunteti multumiti de proce-
durile lor de verificare. Ce anume veri-
fica si in ce mod? Sunt capabili sa va
satisfaca cerintele inainte ca angajatul
temporar sa ajunga la dumneavoas-
tra? Care sunt termenii si conditiile
agentiei? Ofera vreo acoperire de res-
ponsabilitate daca unul dintre angajatii
temporari pe care fi furnizeaza fie nu
este capabil sa Tsi realizeze sarcinile,
fie cauzeaza pierderi din neglijenta?

Controale de
management

Fara a fi exhaustiva, iata o lista a ele-
mentelor cheie care trebuie controlate:

 Angajatii dvs. au acces la premi-
sele, sistemele sau datele clientilor?
Tn ce masuré si pe ce baza este nece-
sar si acordat acest acces? Clientul
are cerinte de securitate? Sunteti in
stare sa indepliniti, administrati si sa
controlati aceste cerinte pentru per-
sonalul respectiv?

* Accesul la uniforma companiei.
Adesea, este preferabil ca atat perso-
nalul permanent, cat si cel temporar
sa poarte uniforma companiei. De la
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Un nou sistem de taxare in Cehia
de la 1 decembrie 2019?

ndY!

Din septembrie, comandati

noul aparat OBU direct pe:
dkv-euroservice.com/cz

DKV va duce
la destinatie usor si rapid

/ Din septembrie, proces de inregistrare online, rapid si convenabil
/ Cele mai bune sfaturi, informatii si consultanta de la EXPERTUL in taxe
/ Trecere usoara la DKV BOX EUROPE, imediat ce va fi posibil

You drive, we care.
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recunoasterea marcii, la perspectiva
satisfacerii clientilor, acest lucru poate
fi benefic. Dar trebuie sa se acorde
atentie controlului asupra acestor uni-
forme. De exemplu, ar putea un an-
gajat temporar sa foloseasca uniforma
pentru a reprezenta in mod fals com-
pania, pentru acces la premise, vehi-
cule sau marfa?

* Acces la legitimatii de serviciu.
Legitimatiile de identificare sunt imple-
mentate ca masuri de control de secu-
ritate. Unele dintre acestea pot oferi
acces la zone cu acces restrictionat.
Trebuie luate in considerare controale
stricte pentru monitorizarea si admi-
nistrarea acestor legitimatii. Este
posibil ca angajatii sa utilizeze legiti-
matiile altora? Angajatii temporari au
nevoie de o legitimatie de acces com-
plet, sau li se limiteaza accesul?

Aveti in vedere un sistem anonim
de raportare care sa permita persona-
lului sa semnaleze incidentele de se-
curitate sau problemele pe care le au.
Aceasta sursa de informatii poate fi
extrem de valoroasa pentru operator,
pentru o mai buna intelegere a riscu-
rilor existente in cadrul personalului.

Social media si

comunicatiile

Social media reprezinta un risc de
securitate in crestere. In special in
randul personalului mobil, aplicatiile
social media sunt folosite Th mod frec-
vent ca modalitati de a tine legatura
cu prietenii, familia si colegii. Toate

SECURITY

postarile, insa, sunt sensibile la loca-
lizare si au potentialul de a divulga o
serie de date valoroase de securitate.
Daca includ data, ora si locatia pot,
de exemplu, sa arate ca soferul nu se
afla la bordul vehiculului.

Personalul non-mobil este, la ran-
dul sau, susceptibil de astfel de riscuri
si este capabil sa impartaseasca, fara
voie, informatii valoroase. Daca, de
exemplu, se lauda prietenilor ca des-
carca un container cu bunuri valoroa-
se sau ultimul racnet Tn materie de jo-
curi video, acest lucru are potentialul
de a atrage atentia eventualilor hoti.

In timp ce poate fi greu sa
restrictioneze personalul in a
folosi platformele de social
media, operatorii ar trebui sa
se gdndeasca sa organizeze
traning-uri de crestere a
constientizarii riscurilor de
impartasire a informatiilor si a
modului in care acestea pot fi
folosite, in cazul in care incap
pe mdinile cui nu trebuie.

Dar nu este indicat sa uitam nici
de metodele traditionale de comuni-
care. Training-urile trebuie sa aiba n
vedere si riscurile de divulgare involun-
tara a informatiilor catre straini. Con-
versatiile cu terti despre marfa pe care
o manipulati sau transportati, sau des-
pre incarcarile regulate dintr-un anumit
loc, despre intarzierile suferite ntr-o
anumita locatie pot fi valoroase pentru
structurile de crima organizata. Nu

31 din cele 79 de incidente s-au
produs prin atacuri asupra
camioanelor aflate in cursa.

puteti sti niciodata cine va asculta
conversatiile!

La nivel operational, informatiile
despre ce marfa se afla in ce camion
trebuie protejate oricand este posibil.
Aceasta informatie este extrem de
valoroasa. In timp ce este foarte util ca
documentele care vizeaza aceste as-
pecte sa se afle la indemana in dispe-
cerat, nu puteti sti ce vizitator poate sa
le vada intdmplator. Si nici daca intentiile
sale sunt oneste. Aceste informatii si
documente ar trebui ferite de privirile
publicului ori de cate ori este posibil.

Instructiunile sunt o parte critica a
procedurilor de management al securi-
tatii, in special in ceea ce priveste per-
sonalul temporar. In timp ce ar trebui,
in general, sa fie mai prudent sa oferi
doar un minimum de informatii posibil
pentru realizarea unei anumite sarcini,
instructiuni clare ar trebui sa fie fur-
nizate in ceea ce priveste:

* rutele

» procesele privind documentatia

* procesele si asteptarile privind
comunicatiile

 procedurile companiei in ceea
ce priveste securitatea.

Oferirea unei game mai largi de
informatii, inclusiv legate de securitate,
ar trebui evitata pe cat posibil. De
exemplu, informatiile privind localiza-
rea camerelor de supraveghere pot fi
foarte ddunatoare, de asemenea, cele
despre momentele in care echipa-
mentele de securitate sunt dezafectate
sau in operatiuni de intretinere. lar
orice slabiciuni cunoscute in ceea ce
priveste securitatea — un gard rupt
sau o poarta inoperabila — trebuie su-
pravegheate cu strasnicie.

De asemenea, trebuie ,pazite” cu
atentie si informatiile privind specificatia
vehiculelor si echipamentele acestora.
De exemplu, daca departamentul de
mentenanta dezvaluie involuntar infor-
matii despre tehnologia de securitate
montata pe camion, acest lucru genera
vulnerabilitati. Localizarea unor elemente
precum dispozitivele de urmarire GPS
sau a surselor lor de alimentare poate
fi foarte valoroasa pentru cineva care are
intentia sa fure marfa sau vehiculul.

In ceea ce priveste personalul din
depozite, desi profilul se schimba
putin, majoritatea principiilor mentio-
nate ramane valabila.

sursa: Vigilant
traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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PROUDLY CARRYING

After being named the International Truck of the Year,
the all-new F-MAX is ready to hit the road internationally.
Now, it’s time to carry this great honour on the roads of
Europe and around the world.
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INFRASTRUCTURA
Ultimul lot al Centurii

Bucuresti Sud,

contractat

Lotul 1 al viitoarei Autostrazi de Centura Bucuresti Sud, ultimul din
cele trei scoase la licitatie de CNAIR in anul 2017, a fost
incredintat spre construire companiei turcesti Alsim Alarko Sanayi

Tesisleri ve Ticaret.

vand o lungime totala de
A aproximativ 17 km, Lotul 1 cu-

prinde Sectorul 1, de 0,7 km,
aferent Centurii Nord, si Sectorul 2, de
16,23 km, aferent Centurii Sud. Va-
loarea contractului este de 830,7
milioane de lei (175 de milioane de
euro), fara TVA, reprezentand apro-
ximativ 90% din suma estimata in
caietul de sarcini.

Lotul 1 porneste de la Autostrada A2
si ajunge n apropiere de Jilava, de unde
se continua cu Lotul 2, in lungime de
16,3 km, al carui contract a fost semnat
de CNAIR, in luna martie, cu aceeasi
firma turceasca. Valoarea Lotului 2 este
de aproximativ 750,9 milioane de lei
(circa 162 de milioane de euro), fara
TVA. Durata ambelor contracte este de
12 luni pentru proiectare si 2 ani si 6 luni
pentru executia lucrarilor.

52 de km, gata in 2022

Contractul pentru Lotul 3, de 18
km, care porneste de la Clinceni pana
dincolo de intersectia cu A1 din zona
Ciorogarla, a fost semnat, la mijlocul
lunii aprilie, cu Asocierea Aktor-Euro-
construct Trading. In valoare de apro-
ximativ 853,5 milioane de lei (circa
180 de milioane de euro), fara TVA,
contractul are o durata de 12 luni pen-
tru proiectare si 2 ani si 6 luni pentru
desfasurarea lucrarilor.

Capitala va avea o noua varianta
ocolitoare pe partea de sud, dar de

data aceasta la nivel de autostrada,
in lungime de circa 52 de km, care va
uni A1, DN6, DN5, DN4 si A2. Reali-
zarea autostrazii va fi gata abia in anul
2023, deoarece 12 luni sunt rezervate
activitatii de proiectare si 2 ani si 6 luni
pentru executia lucrarilor. Potrivit con-
tractului, perioada de garantie a lucra-
rilor este de 5 ani (60 de luni). Aceas-
ta autostrada va asigura conexiunea
cu reteaua TEN-T, respectiv coridorul
IV Pan European, intre A1 Bucuresti-
Pitesti si A2 Bucuresti-Constanta.

Tren la Aeroportul
Otopeni, pentru
»Euro 2020”

Lucrarile la cei 3 kilometri de cale
ferata ce vor conecta Aeroportul ,Henri
Coanda” Otopeni de linia existenta
dinspre Gara de Nord Bucuresti pana
la Halta Odailor, aflatd in camp, au
inceput in septembrie, iar construc-
torul promite ca vor fi gata pana in
luna mai, anul viitor. Investitia va costa
aproximativ 400 de milioane de lei, iar
calea ferata va cuprinde si un viaduct
lung de 1,5 kilometri, ce va supratra-
versa DN1 in zona aeroportului.

Lucrarile vor fi gata in luna mai a
anului viitor, pana la Campionatul Euro-
pean de Fotbal ,Euro 2020”. Proiectul
de conectare a Aeroportului Otopeni la
reteaua feroviara va fi realizat de Aso-
cierea Arcada-ISPCF-DB Engineering
& Consulting GmbH. Contractul castigat

prin licitatie a cuprins 2 luni de pro-
iectare, iar cele 12 luni prevazute pentru
executie vor fi reduse, prin asumarea
constructorului, la 9 luni.

In paralel, CFR desfasoara un
contract cu PORR Construct pentru
dublarea liniei de cale ferata (8 km)
intre statile Mogosoaia si Balotesti,
proiect in valoare de 50,5 milioane de
lei, cu finantare asigurata din fonduri
de la Bugetul de Stat.

Primele restrictii
auto

Compania Nationala de Aeroporturi
Bucuresti (CNAB) a anuntat primele
restrictii de circulatie si Ti sfatuieste pe
calatori sa mearga mai ales cu autobu-
zele la aerogara. Astfel, accesul spre
aeroport a fost deviat pe breteaua ime-
diat urmatoare fata de cea initiala, iar,
pentru iesirea din aeroport, prioritatea
de circulatie Tn sensul giratoriu o0 au ve-
hiculele care ies din aeroport.

Fonduri europene
pentru podul peste
Dunare, la Braila

Comisia Europeana a aprobat alo-
carea de fonduri nerambursabile Tn
valoare de 363 de milioane de euro
pentru construirea Podului suspendat
peste Dunare, in zona Braila-Tulcea,
din totalul de 550 de milioane de euro
(2,57 miliarde de lei) cat costa inves-
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titia. Podul va fluidiza circulatia intre
Braila, Galati, Tulcea si Constanta,
deservind traficul de tranzit interna-
tional de marfuri si de persoane de
pe teritoriul Roméaniei si asigurand o
mai buna mobilitate si conectivitate la
nivel inter-regional.

Proiectul, in lungime totald de
23,461 km, prevede construirea po-
dului in lungime de aproape 2 km, plus
17 km de drum principal intre Braila
si Jijila, 2 viaducte de acces de 90 m
fiecare, un drum de legatura (racord
cu Méacin), de 4,4 km, un pasaj, 12 po-
duri, 23 de structuri casetate, un cen-
tru de intretinere si operare, un nod
rutier, 7 intersectii la nivel (5 giratii si
2 intersectii in T) si o statie de taxare.
Podul suspendat peste Dunare va
avea o deschidere centrala de 1.120 m
si doua deschideri laterale de 490 si,
respectiv, 365 m. Termenul de execu-
tie pentru pod este anul 2022.

Proiectul incepe la nord de muni-
cipiul Braila, din intersectia DN2B
Buzau-Braila-Galati cu soseaua
Baldovinesti (km 110 al DN2B), in-
tersecteaza DJ221B, traverseaza
DN22B Braila-Galati si Dunarea in
zona km 166, dupa care realizeaza
legatura cu DN22 Ramnicu Sarat-
Braila-Tulcea (km 108), la nord de
localitatea Jijila. Dupa traversarea
Dunarii, traseul va face legatura cu
DN22, intre localitdtile Smardan si
Macin, printr-un drum de legatura.

Contractul pentru
Lotul 3 Lugoj-Deva,
reziliat

CNAIR a reziliat contractul pentru
Lotul 3 al Autostrazii Lugoj-Deva, sec-
tor care trebuia deschis circulatiei la

mijlocul lunii august, dar antreprenorul
nu a acceptat majorarea, de la4la 10
ani, a perioadei de garantie a lucrarilor
— gasite oricum neconforme. Ministrul
Transporturilor, Razvan Cuc, a decla-
rat ca reprezentantii CNAIR au emis
o ,factura de penalitati in cuantum de
73 de milioane de lei, pentru nereme-
dierea unor neconformitati la timp si
pentru intarzierile din contract”.

Insa 94% din valoarea contractului
i-a fost platita constructorului spaniol,
motiv pentru care ministrul a anuntat
ca se va indrepta penal Tmpotriva
consultantului si a managementului
CNAIR — care a facut platile si nu a
trimis reprezentantii CESTRIN (Cen-
trul de Studii Tehnice Rutiere si Infor-
matica) sa verifice calitatea lucrarilor.
,Mai avem garantia de buna executie
de 58 de milioane de lei si a mai fost
deschisa o factura de penalitati de 6,3
milioane de lei”, a aratat ministrul.

CNAIR finalizeaza
lucrarile de 6%

Razvan Cuc promite ca lucrarile
nefinalizate de constructorul spaniol
(6%) vor fi executate de CNAIR, in
regie proprie. Pentru aceasta, insa,
lotul trebuie sa intre, practic, in posesia
Companiei de Drumuri. Numai ca
antreprenorul a amenintat ca da in
judecata CNAIR. Si, astfel, sectorul
de autostrada in lungime de 21 de km
este blocat in instanta.

Santier deschis,
la Pasajul Domnesti

Ministerul Transporturilor a emis
cea de-a doua autorizatie de constru-
ire necesara realizarii Pasajului supra-

teran pe DJ602-Centura Bucuresti-
Domnesti. Antreprenorul, asocierea
Straco Grup-Comnord-Specialist Con-
sulting, are, acum, front de lucru. Va-
loarea totala a contractului este de
91,6 milioane de lei, fara TVA, din care
10%, respectiv 8,1 milioane de lei,
pentru ,diverse si neprevazute”. Sursa
de finantare este asigurata din fonduri
externe nerambursabile. Durata de
executie a lucrarilor este de 24 de luni.

10 oferte pentru S4
a Autostrazii
Sibiu-Pitesti

Zece companii si asocieri au de-
pus oferte pentru proiectarea si execu-
tia Sectiunii 4 Tigveni-Curtea de Arges
a Autostrazii A1 Sibiu-Pitesti, pe care
va fi realizat tunelul Momaia, de 1,35
km, primul tunel montan de autostrada
din Romania. In lungime de aproape
10 km, aceastéa portiune de autostrada
are o valoare estimata la peste 2 mi-
liarde de lei, fara TVA (circa 425 de
milioane de euro). Perioada de execu-
tie este de 5 ani si 4 luni, dintre care
un an si jumatate pentru proiectare si
3 ani si 8 luni pentru executie. Garan-
tia lucrarilor este de 5 ani, cu posibi-
litatea de majorare pana la 10 ani.

CNAIR a semnat un singur con-
tract din aceasta autostrada: in 14
aprilie, pentru Sectiunea 1 Sibiu-Boita,
de 13 km. Licitatia pentru Lotul 4 a
fost lansata la 1 februarie 2019. Tron-
sonul adiacent, Sectiunea 5 Curtea
de Arges-Pitesti, de 30,35 km, a fost
scos la licitatie n iulie 2017, dar inca
nu exista un castigator desemnat.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro

ALVLITVNLOV Qi A

SEPLEMDIIE@ 20719 ..iiiiiiiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnsnsmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss D)



ANTICORUPTIE

S

DRUM
cu prioritate...

spre

INTEGRITATE!

A fost vremea concediilor, a vacantelor si a relaxarii. Multi dintre
noi au strabatut drumurile tarii, fie pentru a petrece in tara timpul
liber, fie pentru a o tranzita spre alte destinatii. Am plecat cu
inima deschisa la drum, cu gandul la odihna, la soarele arzator,

la marea care ne imbratiseaza cu valurile ei, sau la muntele care

ne ofera aerul sau ozonat...

foarte aglomerat in aceasta

perioada, pentru ca oboseala
si-a spus cuvantul, am auzit sau am
vazut, adesea, fie ca vorbim de presa
audio-vizuala sau cea scrisa, titluri
care ,inrosesc” ecranele sau ziarele:
JAccident grav soldat cu 3 morti...”,
»TIR rasturnat pe Valea Oltului, soferul
este grav ranit”, ,A pdrasit banda de
mers si a intrat pe contrasens, lovind
frontal...”, ,A Incercat sa faca un live
la volan si... ” sau ,Viteza ucide din

nou... ” .
Tot viteza ,a creat probleme” si

unei persoane care tranzita judetul
Neamt, in localitatea Bicaz, localitate
frumoasa, de munte, unde se pare ca
»a furat-o peisajul”, apasand prea tare
pedala de acceleratie. Doar ca, in loc
sa Tsi recunoasca greseala, a adoptat
o atitudine non etica. Politistii, insa, au
dat dovada de INTEGRITATE profe-
sionala.

In fapt, la data de 19 iunie 2018,
inculpatul B.I. a oferit catre doi agenti
de politie sumele de 50 de euro si 200
de lei, pentru a dispune aplicarea unei
sanctiuni contraventionale mai usoare,
farda suspendarea dreptului de a
conduce, pentru conducerea unui

s i pentru ca traficul a devenit

cu inchisoare

0 REPUTATIE PATATA

autovehicul cu viteza de 124 km/h in
localitate. Fapta constituie infractiunea
de dare de mita.

Procurorul din cadrul Parchetului
de pe langa Tribunalul Neamt a intoc-
mit rechizitoriul prin care a dispus tri-
miterea in judecata a lui B.1., cercetat
sub aspectul savarsirii infractiunii de
dare de mita.

Dosarul a fost initiat ca urmare a
denuntului depus la DGA-SJA Neamt
de catre doi agenti de politie din cadrul
IPJ Neamt-Serviciul Rutier-Biroul Dru-
muri Nationale si Europene Bicaz.

Poate a fost inspirat de celebrul
refren ,NU ne mai trageti pe dreap-
ta...”, insa politistii nu s-au lasat inti-
midati de Tncercarile lui de a-i mitui si
a eluda legea si au actionat cu profe-
sionalism si fermitate.

Ei au inteles care este misiunea
lor si au inteles ca luarea de mita se

STSP

CORRUPTION

F NU DA/ NU PRIMI

SPAGA!

9 Eviti ¢i denunti coruptia!

_LoredanasF

< ECFRN
pedepseste cu inchisoare de la 3 la
10 ani, aspect pe care, insa, nu I-a
inteles persoana care a incercat sa i
mituiasca. Poate ar fi trebuit sa stie si
sa inteleaga ca darea de mita se
pedepseste, conform art. 290 Cod
penal, cu inchisoare de la 2 la 7 ani.
Daca toti am intelege ce inseamna
sa fim onesti, sa fim corecti, sa respec-
tdm legea, am putea intalni in drumul
nostru doar ,indicatoare” de tipul ,Drum
cu prioritate... spre INTEGRITATE!”

Loredana-Florentina MARIN
comisar de politie

Linie telefonica gratuitd

pertr semivares faptalr de coruple in care sl Follcal fnchonert M
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COMPANIILE GERMANE,

DEZAMAGITE DE ROMANIA

AHK Romania a realizat un
sondaj in randul companiilor
cu capital german din
Roménia privind situatia
economica pe plan local si
asteptarile investitorilor.
Conform rezultatelor,
asteptarile companiilor
germane in ceea ce priveste
situatia economica actuala si
viitoare din Romania sunt tot
mai mici, in ciuda cresterii
economice de circa 4%, anul
trecut. Aceasta tendinta
negativa se manifesta inca
din 2017 si plaseazad Roméania
pe ultimul loc in ECE, din
acest punct de vedere. Marea
majoritate a celor chestionati
apreciaza negativ situatia si
evolutia bransei in care
activeaza si priveste cu mare
ingrijorare catre viitor. In ceea
ce priveste asteptarile,
rezultatele suntm pentru
prima data din 2009 incoace,
negative (19% mai bine, 41%
neschimbate, 40% mai rau).
Investitorii germani sunt
deosebit de nemultumiti in
privinta disponibilitatii
personalului calificat (69%),
de masurile pentru
combaterea coruptiei (78%),
dar si de modernizarea
structurilor administrative
(65%) si infrastructura rutiera
(76% nemultumiti si foarte
nemultumiti). Roménia se
plaseaza pe ultimul loc in
regiune, la acest ultim capitol.

De mentionat ca s-a
deteriorat semnificativ si
perceptia legata de
predictibilitatea politicilor
economice (89% nemultumiti
si foarte nemultumiti),
combaterea coruptiei si a
criminalitatii, dar si cu privire
la stabilitatea politica si
sociala, criterii unde Romania
se claseaza, anul acesta, de
asemenea, pe ultimul loc in
regiune.

Companiile chestionate
estimeaza situatia proprie ca
fiind mai rea fata de anul
trecut si isi scad asteptarile
semnificativ. Astfel, spre
exemplu, numarul celor care
vor sa angajeze personal a
scazut de la 52% in 2018 la
34%, iar fata de 5% in 2018
anul acesta sunt 18% cei care
spun ca vor reduce numarul
de angajati. Siin ceea ce
priveste intentiile de investitii,
numarul celor care vor sa
reduca investitiile a crescut
de la 15% la 26%. Este
interesant si faptul ca
numeroase companii se
asteapta la un regres al
activitatii de export.

STOCUL INDUSTRIAL A
DEPASIT PRAGUL DE
4 MILIOANE MP iIN S1

Stocul industrial modern din
Romania a depasit 4 milioane
de metri patrati in S1 din 2019,
o data cu livrarea a 240.000
mp, iar pana la sfarsitul anului
2020 urmeaza a fi livrati inca
aproape un milion de metri
patrati, arata datele ,Romania
MarketView H1”, cel mai recent
raport al CBRE Romania. Din

stocul modern total de

4 milioane mp de spatii
industriale, o suprafata totala de
55% se afla in orasele
regionale. Bucurestiul detine
restul de 45%, ramanand,
astfel, cu aproape jumatate din
totalul stocului, cea mai dorita
zona din Romania de catre
dezvoltatorii de spatii
industriale. Dezvoltarile
industriale sunt raspandite in
zona Bucurestiului, in special
aproape de autostrazi, in zona
de vest fiind concentrata cea
mai mare parte a proiectelor,
respectiv 73% din stocul
modern din capitala. Zona de
nord se dezvolta treptat si se
contureaza ca urmatorul hub
industrial al orasului, avand,
momentan, 15% din totalul

stocului de spatii moderne. In
ceea ce priveste suprafata
totala care va fi livrata in
orasele regionale, zona centrala
a Romaniei si partea de vest si
nord-vest a tarii au obtinut votul
de incredere al dezvoltatorilor,
cu 55%, respectiv 25% din
livrarile planificate. Pana la
sfarsitul anului 2020, urmeaza a
fi finalizata o suprafata totala de
aproximativ 580.000 mp de
spatii industriale, care include
atéat proiecte in constructie, cat
si proiecte planificate.

GEBRUDER WEISS
ROMANIA INVESTESTE
iN OAMENI

Cu ocazia sarbatoririi unui sfert
de secol de prezenta pe piata
autohtonad, logisticianul cu origini
austriece a decis sa
implementeze un proiect cu
finantare europeana, in valoare
de 1,95 milioane de lei, 50%
prin Programul Operational
Capital Uman 2014-2020.
Numele proiectului este
,Performanta si inovare prin
formare profesionala a
angajatilor (Perform-IN)”,
valoarea sa totala fiind de

1,95 milioane de lei, dintre care
916.233 lei reprezinta valoarea
co-finantarii Uniunii Europene.
Perioada de implementare va fi
cuprinsa intre 12 august 2019 si
11 februarie 2021. Sunt vizati
177 de angajati, cu accent pe
judetele Brasov, Sibiu, Bacau,
Cluj, Giurgiu, Constanta, Dolj si
Arad, iar scopul este
dezvoltarea competitivitatii si
inovarii in sectorul prioritar al
distributiei, prin facilitarea
accesului angajatilor la
programe de invétare pe tot
parcursul vietii si investitia
directa in dezvoltarea
competentelor in randul fortei de
munca active. Angajatii vor
beneficia de programe de
formare, vor dobandi o calificare
(stivuitoristii) si Tsi vor Tmbunatati
cunostintele, competentele si
aptitudinile in domenii precum
competente sociale, civice Si
tehnologia informatiei.
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DUNWELL TINTESTE
TRANZACTII DE PESTE
100.000 MIP

Compania Dunwell a obtinut o
cota de 35% din piata
intermedierilor de spatii logistice si
industriale in primul semestru
(S1), cu tranzactii de aproximativ
45.000 mp, si tinteste cifra de
100.000 mp pana la sfarsitul
anului, consolidandu-si, astfel,
pozitia n topul celor mai mari
agentii de consultanta imobiliara
din Roménia. Au fost
tranzactionate atéat spatii de
depozitare, cét si viitoare unitati
de productie, reprezentand
extinderi, relocari sau proiecte noi.
Suprafata medie tranzactionata in
prima jumatate a anului
ridicandu-se la 5.000 mp. Potrivit
datelor Dunwell, in prima jumatate
a lui 2019, n piata industriala s-au
tranzactionat circa 280.000 mp,
din care peste 125.000 mp au fost
realizati de catre agentiile de
consultanta imobiliara, diferenta
reprezentand tranzactii directe ale
dezvoltatorilor. Aproximativ 50%
din totalul tranzactiilor din primul
semestru au fost realizate in

MEMBRU

ARV LOGlgBIC PALLEX
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locatiile din Bucuresti, 70% dintre
acestea fiind incheiate de
agentiile de consultanta. Alte zone
de tranzactionare sunt Timisoara
si Ploiesti. Pentru anul in curs,
Dunwell estimeaza ca volumul
tranzactiilor va fi similar cu cel din
2018 si se va situa la peste
500.000 mp, realizate atat de
agentii, cat si direct cu
dezvoltatorii.

INTERES PENTRU
ZONELE INVECINATE
CLUJULUI

CBRE

Judetul Cluj a devenit un exemplu
de urmat in ceea ce priveste
dezvoltarea economica si
imobiliara a zonei. Recent,
apetitul investitorilor s-a extins si
pentru orasele din apropiere,
aflate pe o raza de aproximativ 50

ROMANIA

km. Un teren de 26 ha, cu titlu de
parc industrial, a fost scos la
vanzare in orasul Ocna Mures,
potrivit CBRE, companie ce a
obtinut mandat de exclusivitate
pentru dezvoltarea zonei de retail T
si industrial. Terenul este situat in e
partea de nord a Ocnei Mures, In
vecinatatea cartierului rezidential
Malinului, pe amplasamentul m
fostei Uzine de Soda. , Viitorul
proiect din Ocna Mures este o 4
|
2

alternativa competitiva din punct
de vedere investitional fata de
orase precum Turda, Cluj-Napoca
sau Targu Mures, avand in
vedere localizarea la doar 8 km
distanta fata de nodul rutier
Unirea al autostrazii A10 si la circa
50 km fata de Cluj-Napoca,
precum si infrastructura existenta
si utilitatile disponibile”, a explicat
Valentin Popescu, senior
consultant in cadrul
departamentului Land
Development al CBRE Romania.
Terenul dispune de o suprafata
totala de 26 ha iar, pentru o parte
din aceasta, compania CBRE
Roménia discuta cu mai multi
operatori de food, comertul
modern in Ocna Mures fiind slab
dezvoltat.
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STILL ROMANIA
Un sediu nou,

aproape de clienti

La un an dupa aniversarea a 10 ani de prezenta directa in Romania,
STILL s-a mutat intr-un sediu nou, adaptat nevoilor de dezvoltare pe

care producatorul de echipamente le are, pe plan local.

hiar daca ultimul an a fost ca-
c racterizat de reduceri in multe

zone, reprezentantii STILL
privesc tendinta ca pe una normala
ntr-un ciclu economic, dupa 8 ani de
crestere continua, si estimeaza ca, pe
termen mediu si lung, nevoia de echi-
pamente se va mari, in contextul majo-
rarii consumului si a tranzactiilor in
comertul international. De aceea, noul
cartier general din Romania, situat in
comuna Dragomiresti, I&nga Bucuresti,
intr-o zona puternic dezvoltata din
punct de vedere logistic, va aseza com-
pania in pozitia de care avea nevoie
pentru a putea oferi, pe plan local,
servicii de o calitate similara celor din
vestul Europei.

.Este o0 zi speciala. La un an de
la aniversarea a 10 ani in Romania,
traim un nou moment foarte important
pentru echipa STILL, inaugurarea unui

| Cifre relevante
~ 2.031 mp spatiu depozit

|

| 255 mp birouri
219 mp spatii tehnice si sanitare

sediu nou. Atunci cand am intrat Tn
cladire, am apreciat atmosfera, de-
sign-ul, decoratiile, fotografiile. In
aceasta cladire este, deja, prezenta o
«inima STILL». Traim vremuri intere-
sante si provocatoare si sunt convins
ca noul sediu ne va ajuta sa conti-
nuam ca o afacere de succes in
Romaénia”, a declarat Frank Mueller,
senior vicepresident region Eastern
Europe, NME, Africa STILL. Oficialul
STILL a tinut sa sublinieze faptul ca
Romania reprezinta o piata foarte im-
portanta pentru producatorul german,
in special din doua motive. ,in primul
rand, a fost o piata in crestere pentru
multi ani, in conditiile in care vorbim
despre o tara mare, cu o populatie
numeroasa, iar, in acest context, ne
asumam ca, pe termen mediu si lung,
potentialul pentru afacerea noastra va
creste. Tn acest context, investitia

»
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intr-un sediu nou reprezinta o decizie
strategica generala. In al doilea rand,
avem un portofoliu semnificativ de
clienti importanti, prezenti pe plan
local, pentru care oferim solutii la nivel
mondial. Tn mod normal, clientii care
opereaza locatii cheie in Romania se
asteapta sa beneficieze de acelasi
standard al serviciilor ca in Germania
sau Franta”, a precizat Frank Mueller.

La randul sau, Marek Juhas, ma-
naging director STILL Romania, a pre-
cizat ca decizia de a muta activitatea
intr-un sediu nou, semnificativ mai
mare, are in vedere necesitatile de
dezvoltare ale companiei pentru un
orizont de 5-10 ani, perioada n care
piata romaneasca de profil se va
majora, in ciuda evolutiei actuale.
,Noul sediu ne va ajuta mai ales in
ceea ce priveste internalizarea pro-
ceselor logistice, pe care am ajuns la
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concluzia ca este mult mai eficient sa
le operam in propriul depozit, pentru
a oferi un serviciu premium catre cli-
enti”, a mentionat Marek Juhas, ara-
tand ca, in acest context, capacitatea
depozitului a fost extinsa de 3 ori, fata
de vechea locatie.

Date despre
piata

Piata Tnregistreaza, in prezent,
evolutii modeste, fatd de 2018, in toata
Europa, iar cadrul economic actual
pune presiune pe industria echipa-
mentelor pentru depozitare. ,Ceea ce
am vazut si a fost, inclusiv, comunicat
recent de catre cartierul general, este
o conjunctura economica internatio-
nala care creeaza presiune pe seg-
mentul nostru de piata. Tendinta nu
este valabila doar pentru Roménia, ci
pentru intreaga Europa, si va fi o pro-
vocare. In acest context, este dificil
sa previzionezi care va fi evolutia pie-
tei pana la sfarsitul anului. Probabil
ca scaderea va fi una de doua cifre”,
a apreciat Frank Mueller, mentionand
ca Romania nu este diferita, din punc-
tul de vedere al asteptarilor, de alte
tari europene.

Pe de alta parte, managing direc-
torul STILL Romania a tinut sa su-
blinieze ca este normal ca 2019 sa
fie unul mai slab, Tn conditiile in care,
in 2018, cresterile au fost extreme.

Vine vremea pentru solutii automatizate...
chiar si in Romania

La nivel international, ne confruntam cu o criza a fortei de munca, iar
solutiile noi intra in prim plan, in acest context. Chiar daca tendinta nu este
la fel de puternica in Roménia, in comparatie cu state din vestul Europei,
incepe sa se manifeste si aici. ,,Totul se deruleaza accelerat, in ultimul timp.
Dorim livrari mai rapide, consumul creste si se impune automatizarea atat in
productie, cat si in logistica, pentru a face fata termenelor”, a apreciat Marek
Juhas. Studii de piata realizate la nivelul STILL arata ca, pe termen mediu si
lung, comertul international si miscarea fizica a bunurilor vor continua sa
creasca, ceea ce va genera cerere, in zona echipamentelor. lar nevoile vor
creste chiar mai abrupt, in zona solutiilor automatizate.

Piata se afla, inca, la un nivel nalt,
chiar daca n scadere.

Cert este ca atat in Romania, cat
si in celelalte state europene, marile

SUMMER SALE
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Gama foarte diversa de utilaje

4y Livrare imediata

. o/
Reduceri de pana la 30%
HL"'E SUMMER SALE: Utilajele sunt din noua generatie -
Garantia calitatii de la Producator

Reducere consistenta.

Echipamente reconditionate in centrele autorizate STILL

corporatii s-au asezat intr-o zona de
asteptare privind investitiile, situatia
fiind larg raspandita in multe industrii.
,Ne-am bucurat de 8 ani de crestere
dinamica, in Europa si in lume, si nu
ar trebui sa fim surprinsi daca inre-
gistram o reducere. Nu vedem niciun
motiv pentru care sa modificam stra-
tegia la nivel european, tinand cont
de faptul ca ne confruntam, de multe
decade, cu cicluri economice, de care
tinem cont. O cadere ocazionala a
pietei nu poate schimba strategia pe
termen lung”, a concluzionat Frank
Mueller.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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Interventii umanitare,
in Siria SI Yemen

in urma cu cateva luni, va povesteam, in linii generale, despre
logistica interventiilor umanitare ale Comitetului International al
Crucii Rosii (ICRC) in cele ce urmeaza, va vom prezenta mai multe
detalii concrete ale interventiilor realizate in Siria si in Yemen de
catre acest organism international umanitar.

onform prezentarii reprezen-
c tantilor Crucii Rosii, interventia

umanitara n Siria este supusa
mai multor provocari si constrangeri.

Tn primul rand, este vorba de ac-
cesul la teritoriile acestei tari. Pe cale
rutierd, granita cu lordania a fost in-
chisa in 2013 si redeschisa in 2018.
Frontiera cu Turcia a fost utilizata doar
o singura data, situatia fiind foarte
complicata in zona. Pe de alta parte,
pentru ca flota ruseasca utiliza portul
Tartous din Siria, restul traficului era
redirectionat in mod regulat catre
Latakia sau chiar Beirut. Incepand din
2016, a fost pusa la punct o noua re-
tea de distributie de alimente, prin
Liban, implicand convoaie rutiere din
Beirut catre Tartous si Damasc.

Din punct de vedere al proceduri-
lor, exista regulamente vamale si pro-
ceduri de import foarte greoaie, care
implica aprobari ministeriale, durand
aproximativ un an sa se obtina auto-
rizatia de import rutier. Astfel, unele
transporturi de produse medicale au
stat blocate in lordania cu lunile. Ca
sa nu mai vorbim despre provocarile

legate de securitate, Siria fiind singura
tara din lume in care ICRC foloseste
vehicule blindate.

Dar nu numai atat. Au existat pro-
vocari si din punctul de vedere al per-
sonalului, existand restrictii in privinta
nationalitatii acestuia. lar economia

locala slabita, problemele legate de
fonduri, transferuri bancare si rata de
schimb au ingreunat foarte mult achi-
zitiile locale. De asemenea, au existat
probleme si in ceea ce priveste dis-
ponibilitatea combustibilului pentru
flota existenta.
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Activitati medicale

in Siria

Dar ce a facut, in mod concret,
Crucea Rosie pentru Siria?

n primul rand, strategia ICRC in
domeniul sanatatii a identificat cinci
arii strategice de interes:

« Activitati principale de prim ajutor
si chirurgie pentru ranitii in conflicte
armate, servicii medicale pentru pri-
zonieri si recuperare fizica.

* Interventii in cazul unor nevoi

medicale ale indivizilor afectati de

catre conflictele armate sau de alte
situatii violente.

« Asigurarea continuitatii ingrijirilor
medicale si abordarea integrata a
acestora.

» Consolidarea calitatii Tngrijirilor
medicale.

« Integrarea serviciilor medicale cu
alte activitati ICRC.

De exemplu, echipele logistice
medicale ale ICRC in Siria sunt com-
puse din: 1 delegat ,medlog” (logistica
medicala), 2 farmacisti, un asistent
import, 1 asistent distributie, 4 res-

ponsabili depozit, 1 angajat depozit,
15 incarcatori/descarcatori. ICRC ope-
reaza in Siria 4 depozite de materiale
medicale si mai multe puncte de inter-
ventie, Tn special Tn vestul tarii.
Astfel, in 2017, de exemplu, au fost
livrate materiale medicale catre 150 de
destinatari din 11 orase din Siria.

ICRC in Yemen

Tn Yemen, ICRC detine structuri in
cinci locatii diferite, totalizand 4.362 mp
de depozite medicale, 12.343 de de-

PUBLICITATE
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We are where you are.

Suntem prezenti onunde este § afacerea dumneavoastra,
Prin proprike locatll, va sustinem in atingerea obsectivelor.
Cu ajutoryl unesa dintre cele mai eficients retele logistice din
lume. SI datonta valors care ne-a ghidat in cel peste 500 de
o ani de activitate: Excelenta in Servicii, Unde in lume aveti
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pozite generale, o capacitate de ben-
zina de 2.200 I, 138.500 | capacitate
motorina, 49 de generatoare electrice,
133 de persoane si 102 vehicule.

Provocarile carora trebuie sa le
faca fata programele medicale ICRC
in Yemen includ:

« sensibilitatea produselor (este
nevoie de lant frigorific si temperatura
controlata)

* medicamente contrafacute

* calitate

* medicamente controlate

« lipsa de predictibilitate

« datele de expirare ale medica-
mentelor

* procesul de import.

-

Yemen detine cel mai mare buget
in cadrul programelor medicale ICRC
— 15 milioane franci elvetieni costuri
directe. Serviciile Crucii Rosii includ
prim ajutor si ingrijiri pre-spitalizare, or-
ganizarea si operarea de spitale, cen-
tre de dializa, realizarea de planuri de
interventie.

Medicamentele
contrafacute
ucid

Pentru ca tot a venit vorba despre
medicamentele contrafacute, ICRC
trage un important semnal de alarma
in privinta acestui fenomen, subliniind

cateva dintre consecintele sale ne-
faste:

* Nigeria, 1995 — 2.500 de decese
fn urma vaccinurilor contrafacute

* 129.000 decese ale unor pacienti
chinezi raportate in 2001

* un studiu realizat in 2001 in re-
giunea Asiei de Sud-Est a aratat ca
38% din cele 104 medicamente anti-
malarie studiate nu contineau nicio
substanta activa

» Olanda, 2006 — Tamiflu fara nicio
substanta activa

» Panama, 2006 — 100 de decese,
in special copii, cauzate de un sirop
de tuse contaminat

* Nigeria, 2008 — 80 de copii dece-
dati din cauza unui sirop de tuse con-
taminat.

in acest context, ICRC a elaborat
un plan de masuri de asigurare a cali-
tatii produselor medicale, pentru mini-
mizarea riscurilor:

* Majoritatea achizitiilor sunt cen-
tralizate la Geneva (in functie de cate-
gorie).

» Sunt plasati experti in cadrul cen-
trelor logistice din teritoriu, care au
stocuri regionale (operatori logistica
medicala, farmacisti).

* Achizitiile se realizeaza de la fur-
nizori verificati, care au implementat
sisteme puternice de asigurare a ca-
litatii.

+ La nivel de tara, exista farmacisti
certificati.

* Achizitii numai de la producatori
verificati.

traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
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RUTE NOI WIZZ AIR, DE LA TIMISOARA

Compania aeriana Wizz Air
a alocat a treia aeronava
bazei de la Aeroportul
International ,,Traian Vuia”
Timisoara si a deschis
patru destinatii noi, cu zbor
direct din orasul de pe
Bega: Billund (Danemarca),
Doncaster/Sheffield (Marea
Britanie), Niirnberg si
Baden Baden (Germania).
Toate destinatiile au o
frecventa de doua ori pe
saptamana. ,,Prin
introducerea celor patru noi
destinatii, se mareste zona
europeana accesibila direct
din Timisoara si, in acelasi
timp, Banatul, Timisul si
Timisoara — viitoare
Capitala Culturala a
Europei — au sanse sporite

de afi vizitate de turisti
europeni. Alocarea celei
de-a treia aeronave la baza
din Timisoara inseamna o
crestere economica
regionala, mai multe locuri
de munca in economia
locala si regiunea Banat,
dar si mai multe
oportunitati de calatorie
accesibile spre si dinspre
Timisoara”, a declarat
directorul aeroportului
Timisoara, Daniel Idolu.

PROMOTIA DE TOAMNA
AIR FRANCE-KLM

3 R
#

Air France si KLM au lansat
campania promotionala de
toamna, cu reduceri de pana la
50% la biletele de avion.
Pasagerii pot alege peste 80 de
destinatii intercontinentale, dar
si europene. Preturile reduse
vizeaza destinatii din America
de Nord, America de Sud, Asia,
Africa, dar si insulele exotice din
zona Caraibelor si a Oceanului
Indian. Cel mai mic pret este de
418 de euro, spre Delhi, si de
429 de euro, spre Miami si Los
Angeles. Japonia este vedeta
destinatiilor din zona Asiei
pentru turistii romani. Pretul
pentru un bilet de avion
Bucuresti-Tokyo incepe de la
568 de euro, zbor dus-intors, in
perioada promotiei. Alte
destinatii asiatice sunt
Singapore, de la 518 euro, si
Hong Kong, de la 538 euro.
Zanzibar, una dintre cele mai
cautate destinatii din Africa
pentru turistii romani,
beneficiaza de preturi de la

569 de euro, in scadere cu
peste 35% fata de restul anului.

Africa de Sud: biletele spre
Johannesburg sunt disponibile
de la 609 de euro, iar pentru
Cape Town, de la 639 de euro.
Destinatiile nord-americane
asteapta sa fie explorate cu
preturi de la 529 de euro pentru
New York, 599 de euro pentru
Philadelphia si multe alte orase.
Pentru Brazilia, pretul biletelor
incepe de la 518 de euro in Rio
de Janeiro si Sao Paolo (-35%).
Zborurile catre Mauritius
pornesc de la 539 de euro,

iar catre Punta Cana si Saint
Martin, de la 769 de euro.

TRASEE INTERRAIL

Cu Interrail Pass puteti calatori in
Europa urmand cateva trasee
recomandate de CFR Calatori.
.Le Grand Tour” cuprinde cinci
metropole: Paris-Bruxelles-
Amsterdam-Frankfurt-Viena.
,Delicii Culinare”: Lisabona-Sintra-
Santiago de Compostela-Madrid-
Bordeaux-Avignon. ,Noua
Europa/Estul Europei”: Berlin-
Varsovia-Ostrava-Praga-Budapes
ta-Ljubljana. ,Frumusetile
Mediteranei”: descoperiti Cinque
Terre si Toscana, doua dintre cele
mai impresionante regiuni ale
Italiei, care reprezinta frumusetea
magnifica si bogatia culturala a
tarii. Itinerariul este Milano-
Genova-La Spezia-Viareggio-
Pisa-Florenta. Puteti opta pentru
una din cele doua variante ale
ofertei: Interrail One Country

Global Pass (pentru o tara la
alegere) si Interrail Global Pass
(pentru calatoria In 31 tari din
Europa.) Interrail Global Pass
este valabil si in tara de resedinta,
nsa doar pentru o calatorie dus-
ntors. Legat de preturi, se
mentioneaza ca tinerii (de pana la
28 ani Tmpliniti in prima zi de
valabilitate a pass-ului) au o
reducere de aproximativ 20% din
tarif, in timp ce seniorii (de la 60
ani impliniti Tn prima zi de
valabilitate a pass-ului) au 10%
reducere. Calatoresc gratuit
maximum doi copii cu varste de
pana la 12 ani, insotiti de un adult,
iar pentru fiecare dintre copii dupa
acest numar se va emite cate un
pass de copil.

5 OFERTE
PENTRU TRENURI
DE METROU

Metrorex a primit, pana la
termenul-limita de depunere a
ofertelor, cinci oferte pentru
achizitionarea a 13 rame de
metrou, ce vor fi puse in functiune
pe Magistrala 5, tronsonul Drumul
Taberei-lancului, Sectiunea Raul
Doamnei-Eroilor, potrivit Club
Feroviar. Printre ofertanti, se
remarca si o firma ruseasca.
Ofertele primite au venit din
partea Alstom (Franta), CAF
(Spania), asocierii CRRC
Qingdao-Astra Vagoane (China-
Romaénia), Hyundai Rotem
(Coreea de Sud) si
Metrowagonmash (Rusia).
Valoarea estimativa a licitatiei
este de 1,2 miliarde de lei. Data
limita pentru evaluarea financiara
este 20 februarie 2020.
Metrowagonmash este parte a
CJSC Transmashholding, cel mai
mare fabricant de locomotive si
echipament feroviar din Rusia. Pe
langa cele 13 rame, Metrorex va
achizitiona un simulator de
instruire a personalului de
exploatare, precum si un set
scule speciale pentru mentenanta
trenurilor si serviciile accesorii
(transport, asigurare, punerea in
functiune, asistenta tehnica in
perioada garantie, instruire
personal exploatare, operare
trenuri si folosire aplicatii
software). Termenul de furnizare
prevazut in contract este de

42 de luni. Viitorul contract va
include si o optiune de
suplimentare cu maxim 17 trenuri
noi destinate operarii pe
Magistrala 5 de metrou.
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Taxa de acces,
in Bucuresti

Primaria Capitalei va introduce vinieta online pentru masinile din
afara Bucurestiului si a judetului lifov, iar pe toate cele poluante,
inclusiv ale bucurestenilor, le interzice in centrul orasului.

ai mult decéat atat, toate au-
M toturismele Euro 3 vor avea
acces in zona centrala doar

contra unei taxe.
Un proiect de hotarare in acest sens
a fost lansat in dezbatere publica,
pentru 45 de zile, iar, la finalul lunii sep-
tembrie, va fi supus aprobarii Consi-
liului General al Municipiului Bucuresti.

Zona de Actiune
pentru Calitatea
Aerului (ZACA)

Specialistii Primariei Capitalei au
denumit perimetrul central al orasului
,Zona de Actiune pentru Calitatea Ae-
rului (ZACA)”, delimitata de: Piata Vic-
toriei-Bd. lancu de Hunedoara-Sos.
Stefan cel Mare-Str. Polona-Str. Mihai
Eminescu-Str. Traian-Bd. Nerva Traian
-Bd. Gheorghe Sincai-Str. Lanariei-
Calea Serban Voda-Bd. Marasesti-
Str. Mitropolit Nifon-Bd. Libertatii-
Calea 13 Septembrie-Str. Izvor-Str.
B.P. Hasdeu-Str. Vasile Parvan-Str.
Berzei-Str. Buzesti-Piata Victoriei.

Vinieta Oxigen-B
(Bucuresti)

.Prima categorie: pentru autoturis-
mele inmatriculate in alte orase sau alte
state se va achizitiona vinieta electronica
Oxigen-B (Bucuresti) de acces pentru

Gabriela Firea, primar general:
»Capitala are valori de 9 ori mai mari
decat limitele admise ale poluarii.
Din cauza ca in ultimii 30 de ani nu
s-a luat nicio masura, Bucurestiul a
ajuns pe un nedorit loc 6 in topul
celor mai poluate orase din Europa,
iar Romania se afla, din anul 2011,
in procedura de infringement. Este
nevoie, acum, de o masura care
poate parea drastica, insa viitorul
apropiat va arata ca este singura
decizie pe care o putem lua”.

0 zi, care va costa 10 lei, iar pentru un
an, 1.900 lei. Exceptia fac doar masinile
din judetul lifov — unde, in cea mai mare
parte, locuiesc tot bucuresteni si re-
prezinta zona metropolitana a Capitalei”,
a anuntat Gabriela Firea.

Vinieta Oxigen-C
(Centru)

»A doua categorie: pentru toate
autovehiculele, inclusiv din Capitala
si lifov, care au norma de poluare Euro
3, accesul va fi permis numai in urma
achizitionarii unei viniete electronice
de tip Oxigen-C, de 75 de lei/luna sau
de 900 de lei/an. De asemenea, auto-
turismele Tnmatriculate Th Bucuresti si
lIfov, cu grad mare de poluare — non-
euro, Euro 1, Euro 2 — vor fi interzise
in zona centrala, care sufera cel mai
mult din cauza poluarii intense”, a
adaugat edilul. Vinieta se va aplica de
la 1 ianuarie 2020, zilnic, de luni pana
vineri, in intervalul orar 07:00-22:00,
cu exceptia sarbatorilor legale.

Autovehiculele cu norma de po-
luare Euro 4, 5 si 6, hibride sau elec-
trice vor avea acces pe toate strazile
si bulevardele din Bucuresti.

Amenzi

Cuantumul amenzilor este intre
1.500 si 2.000 lei. ,Constatarea con-
traventiilor si aplicarea sanctiunilor din
prezenta hotarare se fac de catre Po-
litie, Politia Locala si imputerniciti ai
Primarului General, conform compe-
tentelor”, se arata in proiect.

Mihai Teodorescu, seful Directiei
Transporturi din PMP, a explicat cum
se vor face verificarile: ,Pentru moni-
torizarea circulatiei va fi utilizat siste-
mul ANPR (Automatic Number Plate

Recognition) — un sistem inteligent,
special creat pentru identificarea vehi-
culelor prin recunoasterea numerelor
de inmatriculare. Este nevoie de insta-
larea a 194 de camere video, imaginile
urmand a fi transmise Politiei Locale,
iar amenzile se vor trimite acasa, pe
modelul utilizat in restul tarii.”

1,6 milioane de masini

Gabriela Firea a precizat ca, in
Bucuresti si lifov, sunt Tnmatriculate
1,6 milioane de masini, astfel: 261
non-euro; 7.000 Euro 1; 113.000 Euro
2; 213.000 Euro 3; 440.000 Euro 4;
253.000 Euro 5; 331.000 Euro 6.

Edilul a aratat, ins&, ca orasul este
tranzitat zilnic de inca o jumatate de
milion de autovehicule, venite din tara,
dar si din strainatate. ,Traficul rutier
intens este printre principalele motive
care determina valori-record de po-
luare, deoarece, in ultimii zece ani,
numarul masinilor care circuld prin
oras s-a dublat”, a spus Firea.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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130 de Mercedes-
Benz Citaro Hybrid,
in Bucuresti

Primarul general al Capitalei, Gabrlela Firea, a semnat contractul
de achizitionare a 130 de autobuze Mercedes-Benz Citaro Hybrid,
fabricate in Germania, care vor circula in Bucuresti incepand din

luna mai 2020.

I icitatia a fost lansata in luna
martie, iar Primaria Municipiu-
lui Bucuresti a primit o singura

oferta, in 7 mai, formalitatile fiind de-

rulate apoi pe parcursul a trei luni.
Acest tip de vehicul, din gama de

12 metri, a primit in cadrul IAA 2018

premiul ,Bus of the Year 2019".
Potrivit contractului, livrarea se va in-

tinde pe o perioada de 8 luni, astfel: pri-

mul autobuz va fi adus in mai 2020, pen-
tru omologare, iar ulterior, timp de 6 luni,
vor fi livrate lunar cate 20 de autobuze.

Ultimele 9 vehicule vor fi receptio-
nate in ianuarie 2021. Garantia de
care dispun autobuzele Mercedes-

Benz Citaro Hybrid este de 8 ani si

el

Gabriela Firea, primarul general al Capitalei:

»Mai avem in curs de atribuire contractele pentru alte 300 de noi mijloace de
transport: 100 de tramvaie, 100 de troleibuze si 100 de autobuze electrice.
Ofertele la licitatie se afla, in acest moment, in diverse etape de evaluare si
pentru care o parte din finantare este asigurata din fonduri nerambursabile.”

480.000 de kilometri — garantie de tip
Full Warranty.

Fonduri
nerambursabile

Achizitia, de aproape 195,3 mili-
oane de lei (41,1 milioane de euro),
fara TVA, este finantata din fonduri
europene. Municipalitatea Bucures-

tiului are incheiat, cu Administratia
Fondului pentru Mediu, in acest scop,
un contract de finantare care vizeaza
achizitionarea a 100 de troleibuze si
a 130 de autobuze hibride, in cadrul
,Programului privind imbunatatirea
calitatii aerului si reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera, utilizadnd au-
tovehicule mai putin poluante n trans-
portul public local de persoane”.
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Cererea de finantare a fost depusa
n octombrie 2018, iar contractul de
finantare a fost semnat de Gabriela
Firea in decembrie, acelasi an. ,Valoa-
rea totala a investitiei in noile mijloace
de transport public (100 de troleibuze
si 130 de autobuze hibride) se ridica
la aproximativ 488 de milioane de lei,
din care fonduri nerambursabile primite
din partea Administratiei Fondului de
Mediu reprezinta 340 de milioane de
lei”, a precizat Gabriela Firea.

LAlaturi de cele 400 de autobuze
Otokar Euro 6 achizitionate anul tre-
cut, autobuzele hibrid cumparate
acum cu finantare nerambursabilad vor
contribui la imbunatatirea transportului
public in Capitald, la innoirea parcului
de mijloace de transport public, dar si
la diminuarea poluarii generate de tra-
ficul urban. Este o imbunatatire sem-
nificativa, dupa ce, timp de 12 ani, nu
a mai fost achizitionat nici macar un
autovehicul pentru transportul public.
Parcul auto al Societatii de Transport
Bucuresti (STB) este innoit, astfel, cu
530 de mijloace noi de transport, ultra-
moderne, care ofera bucurestenilor
cele mai bune conditii de transport in
comun”, a adaugat primarul Capitalei.

Detaliile tehnice

Autobuzele au o capacitate de
pana la 100 de pasageri (27 asezati
si 65 n picioare) si au urmatoarele di-
mensiuni: lungime de 12 metri, 1atime

de 2,55, inaltime de 3,1, iar latimea
usilor de acces este de 1,25 metri, cu
o inaltime la urcare pentru toate usile
de 32 cm.

Autobuzele vor fi echipate cu sis-
teme ABS, ASR (sistem de protectie
anti-patinare) si ESP (program elec-
tronic de stabilitate).

»Iinteriorul autobuzelor este mo-
dern, practic, dotat cu scaune tapitate
si climatizare automata, cu o capaci-
tate mare de transport calatori, cu
functii speciale destinate persoanelor
cu dizabilitati, este dotat cu prize USB
pentru incarcarea rapida a dispoziti-
velor mobile, cu sistem informatic per-
formant, care permite atat furnizarea
informatiilor Tn timp real despre calato-
rie catre pasageri, precum si furniza-
rea unor date importante despre sta-
rea de functionare a autobuzului catre
Societatea de Transport Bucuresti.
Asemenea compartimentului cala-
torilor, o atentie speciala a fost acor-
datd si postului de conducere al
soferului, acesta beneficiind de dotari
de ultima generatie, care ii cresc si-
guranta si confortul, ii reduc sursele
de stres sau oboseald”, a precizat
edilul Capitalei.

Tehnologia hibrid

»Sistemul hibrid compact, adaugat
versiunii de baza Mercedes-Benz
Citaro Euro 6, reprezinta o solutie sus-
tenabila, economica si fiabila, astfel

necesitdnd o mentenanta similara au-
tobuzelor conventionale. Tehnologia
hibrida ce echipeaza aceste autobuze
face ca motorul electric, dispus ntre
motorul termic si transmisia automata,
sa functioneze atat ca agregat de
antrenare a rotilor, cat si ca generator
de energie, atunci cand autobuzul fra-
neaza, energie care este, la randul ei,
stocata spre a fi folosita la punerea in
miscare a autovehiculului. Astfel, ener-
gia generata din franare, pierduta in
cazul autobuzelor conventionale, este
folosita acolo unde este nevoie de ea
mai mult — la pornirile de pe loc con-
stante, generate atat de plecarile din
statiile STB, cat si de traficul urban
aglomerat. Aceasta calitate conduce
la o reducere semnificativa a noxelor
emise, cat si a consumului de carbu-
rant. in scopul maririi aportului tehno-
logiei hibride, au fost adaugate atat
un sistem de virare tip ,Intelligent eco
steering”, care, spre deosebire de un
sistem de virare clasic, foloseste ener-
gie doar In momentele in care condu-
catorul autobuzului schimba pozitia
volanului, precum si o punte motoare
construitd din materiale usoare, silen-
tioasa, cu zgomot de rulare redus, ce
foloseste pentru lubrifiere un mix de
ulei mineral si sintetic, pentru o men-
tenantd cat mai redusa”, a explicat
Gabriela Firea.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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20 de Karsan Jest
pentru Galati

in urma unei licitatii organizate de primaria din Galati pentru
Transurb, compania de transport public local, autobuzul urban de
mici dimensiuni Karsan Jest a fost desemnat castigator.

ara care tocmai s-a incheiat a
V marcat innoirea parcului vehi-

culelor ce deservesc trans-
portul public Galati. Anadolu Automobil
Rom, unic importator al brand-ului
Karsan, a semnat contractatul de livra-
re a 20 de unitati Karsan Jest catre
Primaria Municipiului Galati. Evenimen-
tul prilejuit cu ocazia semnarii con-
tractului i-a avut ca persoane cheie din
partea celor doua parti pe Magda Pesu,
director general al Anadolu Automobil
Rom, si pe Florin lonut Pucheanu,
primarul municipiului Galati.

Detalii contractuale

n total, achizitia insumeaza 6,2
milioane de lei. Aceasta suma cuprin-
de si panouri indicatoare de traseu,
sisteme de informare calatori cu mo-
nitoare LED, sistem de supraveghere
video cu 5 camere si unitate de sto-
care DVR, sonde litrometrice pentru
masurarea consumului de carburant
si sistem de monitorizare flota cu GPS.
De asemenea, pentru validatoare a
fost montat un sistem de cablaj con-
form cerintelor tehnice specifice ale
Transurb. Pe langa vehiculele livrate
si dotate corespunzator caietului de
sarcini, importatorul Anadolu Automobil
Rom se angajeaza sa furnizeze si 40

Contractul semnat este urmare a
licitatiei de achizitii publice
CN101073, din data de 19 aprilie
2019. Licitatia a fost publicata pe
site-ul Sistemului Informatizat
Centralizat de Achizitii Publice,
SICAP.

Magda Pesu (Anadolu Automobil Rom) si Florin lonut Pucheanu (primarul
municipiului Galati), alaturi de presa si alti oficiali galateni.

de anvelope de rezerva, scule, precum
si sisteme de verificare (SDV-uri) spe-
cifice, necesare pentru mentenanta si
diagnoza.

Livrare in octombrie

Primul vehicul va fi livrat la juma-
tatea lunii octombrie a acestui an,
pentru o perioada de testare de doua
saptamani, urmand ca, ulterior, sa fie
livrate si celelalte 19 unitati, pana la
jumatatea lunii ianuarie a anului 2020.

Despre Anadolu
Automobil Rom

Importatorul Anadolu Automobil
Rom este o companie roméaneasca in-
fiintata in 2006 ce are ca scop furniza-
rea, intretinerea si repararea autobuze-
lor. De-a lungul timpului, AAR a devenit
partener de incredere pentru mai multe
firme de transport public si de transport

interurban de persoane. Compania, cu
capital integral roméanesc, a furnizat
peste 3.000 de vehicule de transport
persoane, la nivel national.

Despre Karsan
Otomotiv

Karsan Otomotiv a fost infiintata in
1966, ca parte integranta a concernu-
lui Kog. Din 1998, compania a fost in-
tegrata in Kiraga Holding. Scopul sau
a fost productia de autovehicule, de la
autoturisme, la vehicule comerciale.
Modemele uzine Karsan sunt amplasate
in orasul Bursa din Turcia. Aici se produc
furgonetele Hyundai H350 pentru
Hyundai Motor Company, minibuze, ca-
mioane, autobuzele Menarinibus si ga-
ma Karsan, ce include modelele urbane
Jest, Atak si Star.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Trotinetele electrice, legale?

Pe plan mondial, inca nu stim, dar pe plan european este o
adevarata frenezie, se pare, in ceea ce priveste folosirea tot mai
intensa a trotinetelor electrice. Daca o parte dintre cei care
mergeau pe jos s-au bucurat de aparitia ineditului mijloc de
transport, iata ca legislatia a fost surprinsa nepregatita. La fel si
cei care au fost implicati in evenimente rutiere.

esi cei ce folosesc trotinete
D sunt foarte atasati de ele sile

considera adevarate solutii de
mobilitate urbana, trotinetele se bu-
cura, inca, de un semi-vid legislativ.
Unele tari au sesizat trendul si incear-
ca sa le cuprinda in legislatie. Auto-
ritdtile competente de reglementare
trebuie sa decida daca trotinetele sunt
destinate mersului pe trotuar, pe tra-
seele pentru biciclete sau pe drumu-
rile publice. Deoarece au mici motoare
electrice, este dificil sa se reglemen-
teze care sunt cele mai sigure zo-
ne/spatii unde acestea sa fie utilizate.
Sigure atéat pentru utilizatorii lor, cat si
pentru ceilalti participanti la trafic.

Ce spune Europa?

Utilizarea trotinetelor electrice este
permisa in multe tari europene, pre-
cum Germania, Franta, Austria si
Elvetia.

e Spre exemplu, in Marea Britanie
siIrlanda, ,trotinetistii” au primit interzis
pe trotuare si pe drumurile publice,
fiindu-le permisa folosirea trotinetelor
electrice pe terenuri private, cu per-
misiunea proprietarului. Cei ce au fost
prinsi, in Marea Britanie, folosindu-le
in zonele interzise au primit o amenda
de 300 de lire sterline si sase puncte
de penalizare pe permisul de con-
ducere.

e Suedia a interzis folosirea orica-
ror trotinete motorizate ce au capa-
citatea de a depasi viteza de 20 km/h,
pe benzile de biciclete ale oraselor
sale.

e |n capitala Frantei, la Paris, au
fost introduse amenzi de 135 de euro
pentru cei ce utilizeaza trotinetele
electrice pe trotuare. Francezii au mai
sesizat Inca o problema, anume par-
carea lor improprie, in dreptul usilor
de acces ale cladirilor sau blocand
trotuarul, iar pentru cei ce fac asta a
fost instituitd o sanctiune de 35 de
euro.

e Belgia a ales sa impuna o limita
de viteza si de varsta. Trotinetele pot
fi folosite de persoanele ce au implinit
varsta de 18 ani sub incidenta acelo-
rasi legi ca si biciclistii. De mentionat,
insa, este faptul ca limita de viteza
tocmai ce a fost crescuta, de la 18 la
25 km/h.

e Si Copenhaga, capitala Dane-
marcei, a adoptat noi reguli pentru a
limita numarul de trotinete ce pot fi par-
cate in anumite zone ale orasului.

in Romania

Trotinetele electrice au aparut in
aceasta vara ca optiune viabila de
transport. Dupa cum mentionam la
inceputul materialului, semi-vidul legis-
lativ impinge lucrurile intr-o zona gri.
Am ascultat relatari ale celor ce le
folosesc, iar acestia s-au confruntat
cu diferite situatii. Intr-unul dintre ca-
zuri, utilizatorul de trotineta a fost oprit
de un politist, insad omul legii era mai
degraba curios de abilitatile trotinetei,
pentru ca dorea sa achizitioneze una.
Cand a fost intrebat de legalitatea
utilizarii ei, organul de politie i-a spus

ca, prin lege, ele nu sunt interzise,
asa ca o poate folosi bine-merci in
continuare, pe strada.

O alta situatie ce ne-a fost pre-
zentata a fost cea a unui cetatean ce
a fost ,tras pe dreapta” de politie si i
s-a comunicat ca, daca circula pe
sosea, va primi amenda din cauza
faptului ca ,vehiculul nu este semna-
lizat”. Am cerut o parere legata de
cum vede un utilizator ceea ce se in-
tampla, in prezent, iar acesta ne-a
confirmat inca o data ca suntem intr-o
zona gri ce abia asteapta reglemen-
tarea. ,Daca prinde peste 25 km pe
ora, trotineta intra in categoria mope-
duri. Dar cum nu are scaun si mijloace
de semnalizare, sistem de franare,
etc, ea nu se poate inmatricula ca mo-
ped. Este ca un moped ilegal, practic
ar trebui sa nu te lase sa mergi cu ea
nicaieri. Circulatia cu un vehicul nein-
matriculat sau fara permis intra sub
incidenta Codului penal. Daca trotineta
prinde o viteza de pana in 25 km/h,
poti merge pe trotuar, cu pietonii. Tro-
tineta, la origine, nu a fost conceputa
ca un vehicul destinat circulatiei pe
drumurile publice. Ea a fost gandita ca
0 jucarie pentru copii, asa ca este pu-
tin complicat de reglementat. Sa intro-
duci legal pe carosabil o scandura cu
doua roti si un bat, pe acolo pe unde
circula bolizi cu 400 de cai putere si
camioane de 40 de tone, e riscant si
problematic.”

Asteptadm s se ridice ceata...

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Codul rutier, modificat:
fara telefon la volan

Guvernul a interzis, printr-o ordonanta, manevrarea telefonului sau
a tabletei atat la volan, in timpul conducerii autovehiculelor, cat si
pe bicicleta sau de catre cei care merg cu trotineta electrica sau
scuterul. Actul normativ a fost publicat in Monitorul Oficial si
urmeaza sa intre in vigoare la 12 octombrie. Ordonanta va avea
nevoie, pana atunci, de OK-ul Parlamentului.

ste vorba despre Ordonanta
E Guvernului 11/2019, care mo-

difica si completeazd Codul
rutier (OUG 195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice). Concret, a fost
modificat articolul 36, astfel: ,In timpul
conducerii pe drumurile publice a unui
vehicul aflat in miscare, conducatorului
acestuia Ti este interzisa tinerea in
mana sau folosirea cu mainile in orice
mod a telefonului mobil sau a oricarui
dispozitiv mobil prevazut cu functia
de inregistrare ori redare text, foto sau
video”.

Totodata, articolul 101 a fost modi-
ficat corespunzator, astfel c3, la alinea-
tul (3), dupa litera g) a fost introdusa
o noua litera: ,h) tinerea in mana sau
folosirea cu mainile in orice mod, in
timpul conducerii pe drumurile publice
a unui autovehicul, tractor agricol sau
forestier ori un tramvai aflate in mis-
care, a telefonului mobil sau a oricarui
dispozitiv mobil prevazut cu functia
de inregistrare ori redare text, foto sau
video, concomitent cu incalcarea unei
reguli pentru circulatia vehiculelor”.

Permisul suspendat

in prezent, Codul rutier permite,
ca exceptie, utilizarea dispozitivelor
tip ,maini libere”, iar contraventia se

Politia Rutiera va trebui sa informeze participantii la trafic privind masurile
adoptate, inclusiv prin comunicate de presa, postarea informatiilor pe site-ul
Politiei Roméne, organizarea unor actiuni specifice in trafic sau in mod
direct, prin politistii rutieri, se precizeaza in OG 11/2019.

sanctioneaza cu 2-3 puncte amenda
si 2 puncte de penalizare. Dupa intra-
rea in vigoare a OG 11/2019, soferii
care vor fi prinsi ca vorbesc la telefon
in timp ce conduc vor primi amenzi
de pana la 725 de lei, iar, daca vor co-
mite simultan o altd contraventie de
circulatie, li se va suspenda permisul
pentru 30 de zile.

Pentru a reintra in posesia permi-
sului de conducere, cei in cauza vor
trebui sa sustind un nou test de veri-
ficare a cunoasterii regulilor de circu-
latie.

Biciclistii, amenzi
mai mari

Tn cazul biciclistilor sau al celor
care conduc scutere ori trotinete elec-
trice, amenzile au fost stabilite Tn
cuantum mai mare: intre 870 si 1.160
de lei. Interdictia a fost introdusa
fntr-un nou punct la articolul 101, ali-
neatul (1) din Codul rutier, cu urmato-
rul cuprins: ,19. Tinerea Tn mana sau
folosirea cu mainile in orice mod, n

timpul conducerii pe drumurile publice
a unui vehicul pentru care nu este pre-
vazuta obligativitatea detinerii permi-
sului de conducere, aflat in miscare,
a telefonului mobil sau a oricarui
dispozitiv mobil prevazut cu functia
de inregistrare ori redare text, foto sau
video, de catre conducatorul acestuia”.

Vorbitul la telefon
distrage atentia in
trafic

Reprezentantii Ministerului de
Interne, autorii ordonantei, au argu-
mentat ca, pana acum, dispozitivele
mobile aveau ca functii doar vorbitul
liber vocal sau transmiterea de mesaje
text, Tnsa in prezent, functionalitatea
lor s-a extins foarte mult, astfel ca in-
clud convorbiri video, mp3, mp4
playere, scannere de documente, utili-
zarea de internet/retele sociale, conso-
Ia mobila de joc etc. ,S-a constatat ca
folosirea telefonului mobil inteligent si
a altor dispozitive electronice de co-
municare sau divertisment, in timpul
mersului, reprezinta unul dintre princi-
palii factori de distragere a atentiei
pentru conducatorii de autovehicule,
constituind o reald problema pentru
siguranta rutiera, prin amploarea si frec-
venta acestui fenomen”, se arata in
Nota de fundamentare a OG 11/2019.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro

Telefon doar la
semafor sau ,pe
avarie”

Interdictia de a vorbi la telefon nu
se aplica atunci cadnd masina
stationeaza. Astfel, soferul poate
trage pe dreapta sau poate sa
sune sau sa raspunda unui apel in
cazul in care sta la semafor.
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Ready for the city of tomorrow.
The new eCitaro.

The benchmark. The new eCitaro is Mercedes-Benz's answer to current and
upcoming challenges of the e-mobility era. Ready to electrify the future, the eCitaro
expands the global bestseller’s portfolio to include a mature, fully electric vehicle.
Its future-proof concept and comprehensive e-mobility system mean the eCitaro
shows the way forward for electric mobility in the city. For more information go to
www.mercedes-benz.co.uk /bus

Mercedes-Benz

The standard for buses.

Supplier: EvoBus GmbH, Mercedesstrafe 127/6, 70327 Stuttgart
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Cetatea Rupea

La Cetatea Rupea am ajuns din intamplare, oprindu-ma din drumul
catre Sighisoara, in urma unui moment de inspiratie. Nu este
foarte cunoscuta, nu este foarte mediatizata, dar este, dupa umila
mea parere, de turist amator de istorie, una dintre cele mai
frumoase din Romania. Si, de asemenea, de curand restaurata...

izibila din soseaua dintre
V Brasov si Sighisoara, cetatea
atrage imediat privirile, in
varful unui deal, iar drumul de acces,
impecabil, te face sa te feliciti pe loc
pentru alegerea de a devia de la tra-
seul initial, pentru o vreme. Astfel, ai
ocazia sa afli ca este vorba despre
unul dintre cele mai vechi vestigii ar-
heologice de pe teritoriul Romaniei,
primele semne de asezari omenesti de
la baza cetatii datédnd din paleolitic si
neoliticul timpuriu (5500-3500 7.H.).
In vremea dacilor, pe aceste locuri
a fost ridicata dava cunoscuta sub nu-
mele de Rumidava sau Ramidava (du-
pa diversele izvoare istorice); cucerita
de romani, cetatea Rumidava devine
castrul roman Rupes (,stanca” sau

,piatrd”). Numele roman a dat si nu-

mele localitatii de astézi, format& in
jurul dealului: Rupea.

Mai tarziu, pe vestigiile dacice se
formeaza localitatea prefeudala: prin
construirea cetétii de sus, intre seco-
lele X-XIIl, si a celei medievale, ulte-
rior, prin cladirea cetatilor de mijloc si
de jos, incepand din secolul al XIV-lea.

Vremuri medievale

Prima atestare documentara da-
teaza din anul 1324, cand sasii rascu-
lati Tmpotriva regelui Carol Robert al
Ungariei s-au refugiat in interiorul ce-
tatii, care purta numele de Castrum
Kuholm. Denumirea ,Kuholom” face
referire la roca pe care a fost ridicata,
si anume bazaltul. Documente din se-
colul al XV-lea mentioneaza cetatea

ca fiind un important centru comercial
si mestesugaresc, cu 12 bresle.

Cetatea a servit de-a lungul timpu-
lui ca fortificatie, dar si refugiu pentru
populatia ce locuia dealurile si valea din
imprejurimi, asezarea ei fiind strategica:
la imbinarea drumurilor ce faceau lega-
tura intre Transilvania, Moldova si Tara
Roméaneasca prin pasurile sud-estice.

Intre anii 1432-1437, cetatea a fost
atacata si jefuita de catre turci, pentru
ca mai tarziu, in anul 1643, sa fie pa-
rasita, dupa ce un incendiu devastator
a transformat-o in ruine. La sféarsitul
aceluiasi secol, sasii revin in cetate,
pentru a se refugia. De aceasta data,
cetatea va fi predata armatelor habs-
burgice fara rezistenta armata.

In 1716, zidurile cetatii au folosit
drept refugiu supravietuitorilor epide-
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miei de ciuma, izbucnita Tn localitatea
de langa cetate. Cetatea a fost aban-
donata definitiv in anul 1790, in urma
unei furtuni puternice care i-a distrus
acoperisul. De atunci, cetatea a fost
lasata in paragina, desi localitatea
Rupea a devenit in perioada interbe-
lica un puternic centru cultural sasesc.

Timpuri noi...

in timpul regimului comunist, ce-
tatea a rezistat la distrugerea ei com-
pleta de catre autoritatile comuniste,
care doreau reciclarea bazaltului pen-
tru amenajarea localitatii Rupea. Ulti-
ma tentativa de restaurare a cetatii
dateaza din anul 1954. Ulterior acest
important vestigiu din patrimoniul cul-
tural si istoric al Romaniei a fost lasat
complet abandonului.

Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Locuintei, Agentia pentru Dezvoltare
Regionald Centru si Consiliul Local
Rupea semnat, in anul 2009, un con-
tract de finantare, cu fonduri neram-
bursabile, a proiectului de reabilitare
si extindere a infrastructurii turistice a
orasului Rupea. Din acest proiect face
parte si reabilitarea cetatii abandonata
de la Rupea. Din iunie 2013, Cetatea
Rupea este restaurata in intregime.

Constructie
si arhitectura

Conform materialului informativ pu-
blicat pe site-ul oficial, rupeaturistica.ro,
»...componentele cetatii sunt mai usor
de inteles daca urmam o sectorizare
n functie de colina proeminenta, unde
avem «Cetatea de sus» (incinta I),
«Cetatea de mijloc» (incintele Il si Ill)
si «Cetatea de jos» (incinta IV). Fiecare
se identifica printr-o centura de zidarie
aparte, corespunzatoare unei epoci
diferite, marcate de evolutia armamen-
tului, a tehnicilor de asediu sau de ni-

velul dezvoltarii asezarii si scaunului de
care depindea finantarea lucrarilor. La
randul lor, turnurile au o identitate aco-
perita de cate un nume propriu, care,
in parte, le tradeaza o anume particula-
ritate (adesea legata de functiune) re-
zultata din dezvoltarea lor istorica”.
De asemenea, sursa citata arata
ca, pe linia dreapta a curtinei de la
intrare (incinta a IV-a), in dreapta
Turnului Portii, se regaseste Turnul
Sluijitorilor, iar, Tn partea opusa, cel al
Slaninii (numit fnainte , Turnul Nou”,
dar care a ajuns sa fie folosit pentru
conservarea carnii si slaninilor comu-
nitatii si, astfel, si-a schimbat numele).
,Pe frontul urmator, al curtinei Cetatii
de mijloc, se afla in ordine, de la
dreapta, la stdnga: Turnul Ungrei (cu
dezvoltarile sale mai mult arheo-
logice), Turnul Pentagonal si Turnul
Diecilor (probabil destinat conservarii
arhivelor scaunale). Mai departe,
turnurile se identificd mai usor pe
curtina de vest, unde se afla Turnul
Cercetasilor, Turnul Capelei si alte
doua turnuri marginind culoarul de
acces, dar slab conservate: Turnul
Gros si Turnul Pulverariei (langa intra-
rea in Cetatea de sus). Cel mai spec-

taculos este Turnul Pentagonal, a
carui «familie» constructiva, din a
doua jumatate a secolului al XVI-lea,
se regaseste n arhitectura militara a
intregii Transilvanii, influentata de
mesterii italieni ai Renasterii tardive.”

Casute bine pastrate

In Turnul Diecilor se conserva un
ancadrament de lemn din secolul al
XV-lea, iar in alte locuri pot fi regasite
urme ale latrinelor sau ale unor cosuri
de soba. Site-ul oficial mai subliniaza
ca ,...alte relicve mai bine conservate
sunt din Cetatea de sus; au rezistat
timpurilor si au fost restaurate succe-
siv, pana la starea din ziua de astazi.
Pentru cea mai Tnalta dintre ele, o
casuta, exista referinte din anul 1664.
Dar, peste tot unde arheologia inter-
vine, pe langa curtine, se descopera
urme din cele cateva zeci de locuinte
care au populat cetatea: mici, cu solutii
ingenioase de amplasare/inghesui-
re/circulatie intre ele, in general cu
doua niveluri, cu materiale arheologice
tipice (cahle de soba, fragmente de
geamuri, feronerie si ceramica utila).
La sfarsitul secolului al XVlll-lea, ele
se aflau in proprietate privata, dar
unele incepusera a se ruina si au fost
definitiv parasite. Izvoarele mentionea-
za spatii anume destinate (camerele
ori, mai corect, locuintele judelui scau-
nal si al celui regal). Ca sa ne facem
o idee de numair, trebuie spus ca 17
cladiri publice mai functionau la finele
secolului al XVllI-lea”.

Multe si impresionante sunt deta-
liile pe care le puteti afla despre istoria
locurilor si a cetatii. Dar cel mai bine
se pot savura la fata locului. Veti avea,
cu sigurantd, o surpriza placuta, pe
care v-o recomandam cu toata inima.
Chiar daca vacanta de vara a trecut!

surse: wikipedia.org,
www.rupeaturistica.ro/cetatea-rupea
Raluca MIHAILESCU

raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Z
m
S
o

SEPLEMDIIE@ 20719 ..iiiiiiiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss  f O



ZIBA

Spune-ti parerea!
Despre solutii
telematice

Considerati investitia in solutii telematice oportuna pentru afacerea
dumneavoastra?
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1. Da. Reprezinta un ,must-have”, pentru ca genereaza reduceri
semnificative de costuri si ofera solutii pentru decizii rapide in zona
operationala.

2. Deocamdata nu renteaza, pentru noi, decét o investitie miniméa intr-un Puteti raspunde
sistem GPS, pentru localizarea vehiculelor in timp real. la intrebarea lunii,
3. Investitia in solutii telematice nu se justifica, in cazul nostru. vizitdnd www.ziuacargo.ro.

Tarife relativ constante

utin peste jumatate (52%) dintre cei care au raspuns au estimat ca se vor mentine constante, in timp ce o
la Tntrebarea lunii august ,Cum estimati ca vor proportie de 32% se asteapta la cresteri. Numai un procent
evolua tarifele de transport pana la sfarsitul anului?”, de 16% preconizeaza reduceri ale tarifelor.
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Echipamentul Anului in Romania
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Toti vorbesc. Doar unul actioneaza.
Noul Actros.

Predictive Powertrain Control. Cu noul Actros conduceti acum cu si mai multa
economie de combustibil, si astfel mai ieftin si mai ecologic: sistemul imbunatéatit
foloseste, pe langa localizarea prin satelit, harti stradale digitale extinse. Imbun&tateste
comportamentul la volan in pastrarea distantei intre autovehicule si adapteaza stilul
de conducere la limitdrile de vitezad memorate, intersectii si sensuri giratorii.
www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




Le 4 4 2 a4 b AR

| AM UNSTOPPABLE
‘\|(Unt it's coffee time)

IVECO 5— WAY
DRIVE THE NEW WAY.

MAI MULT CONFORT, CONECTIVITATE SPORITA,
SERVISABILITATE MAI MARE DECAT ORICAND.
FIl DE NEOPRIT CU NOUL IVECO S-WAY.

Relaxarea, pauza de cafea, pranzul, desigur, si citeva momente speciale de-a lungul drumului:
nimic altceva nu te poate opri cand esti in cursa. Noul IVECO S-WAY este cel mai confortabil
si conectat camion proiectat vreodata: partenerul tiu de drum, ce te va insoti in orice misiune.




