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Clientii au testat deja Volvo FH cu I-Save, iar rezultatele sunt peste asteptari, atat privind reducerea
consumului de motorina si de Adblue, dar si obtinerea unei viteze medii ridicate datoritd noului motor
Turbo Compound. lata cateva dintre aprecierile clientilor din Romania si din Europa:

=, die

V' "Oferd un cuplu excelent la turatii reduse si urca pantele cu usurintd”; “Cred cd FH cu I-Save va fi greu de intrecut”
Vv "Cu Volve FH cu I-Save am trecut Alpii si Pirineii, iar consumurile au fosf neasteptat de bune; reducerea
consumului de combustibil a fost de aproximativ 10%, iar cea de Adblue undeva la 40%; cu o medie de peste
200.000 km pe an, economiile realizate ne ajuta foarte mult s amortizdm investitia destul de repede.”

v\ "Am cumpdrat 2 Volvo FH cu I-Save, iar acum, dupd 60.000 km, avem surpriza cd acestea consuma cu 3 litri
mai putin fatd de acelasi model FH, dar cu motorizarea anterioars.”

Vv "Cu ajutorul euplului motor suplimentar obtinem si vitezd de deplasare mérits, ceea ce ne ajutd mult,

tindnd cont c3 suntem transportatori de marfuri perisabile.”

Pentru mai multe detalii despre |-Save contactati reprezentantii de vanzari Volvo Trucks,
www.volvotrucks.ro

vol\m FH cu I'SAVE Volvo Trucks. Driving Progress




Sa fie abordarea
comerciala?...

,Duba asta are FRC-ul expirat!”

Participam la un eveniment si un
prieten mi-a atras atentia asupra ma-
sinii folosite pentru aprovizionarea lo-
calului.

In Romania, nu trebuie sa cauti
prea mult pentru a gasi masini frigo-
rifice cu FRC-ul expirat si cred ca nu
sunt prea mulli cei care dau atentie
unui asemenea detaliu.

M-a surprins, insa, propria reactie.
Mi-au venit imediat in minte multe alte
probleme cu care se confrunta
transporturile. Probleme mult mai gra-
ve si cu impact major asupra siguran-
tei rutiere, precum si a mediului con-
curential. (ne)Respectarea timpilor de
odihna pentru soferi, supraincarcarea
camioanelor, ,economiile” realizate la
capitolul asigurari (chiar si la cele obli-
gatorii), amanarea reparatiilor si/sau
realizarea acestora in conditii impro-
prii... Acestea sunt probleme serioase,
asa ca... FRC-ul poate s& mai astepte.

Dar apoi am realizat ca nu este
normal sa gandesc asa.

Transportul rutier reprezinta o ac-
tivitate vitala pentru economie! Nimeni
nu poate contesta acest aspect, insa...
transportul mai este business?

Mi-a revenit in minte o poveste
spusa la Gala RTCY... O abordare co-
merciala ,grabita” poate influenta ire-
mediabil partea operationala.

Am cunoscut patronul firmei de
transport despre care am povestit cu
mai multi ani in urma. Era bucuros si
isi freca mainile. Principalul lui client
avea majoritatea curselor catre o des-
tinatie de unde gasea cu mare greu-
tate marfa pentru retur. Era pentru el
ca un ghimpe in coaste. Insa acum re-
zolvase problema. Gasise un client
care li acoperea cursele de intoarcere
aproape in intregime, iar pentru a-|
convinge oferise un tarif foarte bun —
putin sub costuri, dar, impreuna cu
ceea ce primea de la primul client,
iesea foarte bine.

Nu au trecut nici opt luni si lucrurile
s-au schimbat semnificativ... si nu in
bine. Un alt transportator a aflat ce
tarife practica cu clientul lui principal
si a venit cu o ofertd mai buna... mult
mai buna. Avand in vedere relatia
lunga, clientul nu a vrut sa renunte in
totalitate la primul transportator, insa
I-a chemat la ,renegocieri”. Doar nu
putea sa plateasca peste pretul ,uzual”
al pietei. Este o chestiune de principiu!

Patronul primei firme de transport
a acceptat reducerea... nici al doilea
transportator nu a iesit prea bine — a
descoperit ca facuse niste calcule gre-
site si inregistra pe noile curse unele
cheltuieli pe care nu le prevazuse. _

Credeti ca au dat faliment? Nu! In
povestea asta nimeni nu da faliment,
insa...

A aparut un al treilea transporta-
tor... genial, in felul lui. A realizat ca
negocierea unui tarif corect este cel
mai neplacut aspect in viata de trans-
portator. Asa ca a luat pur si simplu
cel mai mic tarif practicat pe piata si
a gandit o schema care sa il faca profi-
tabil. La final, nu se mai putea pune
problema de corectitudine fiscala, sau
respectarea legislatiei in transporturi
(nici macar motorina sau piesele pen-
tru vehicule nu mai pot avea prove-
nienta fireasca), insa ,strategul” nostru
a numit rezultatul final ,business mo-
del”. Apoi, realizand ca este prea ris-
cant sa 1l practice chiar el, a inceput
sa 1l exporte, ca pe o franciza, catre
alti transportatori (si nu doar tractio-
nisti). Toata lumea a fost primita la
»,masa indestularii”, acolo unde presiu-
nea insuportabilda a negocierilor de
tarife poate fi uitata.

Clientii, asaltati cu oferte atat de
bune, or fi spus: ,Opriti-va, zapacitilor,
ca o sa dati cu totii faliment!”

Poate! Ins3, la final, si ei si-au fre-
cat mainile, raportand reduceri nespe-
rate ale costurilor cu transportul.

Cine este de vina? Cu totii au reac-
tionat corect, pe moment, tintind strict
propriile lor interese.

Am intrebat mai multi transporta-
tori, care intr-un fel sau altul ating
acest fenomen (probabil, toata lumea
este afectatd), daca exista vreo so-
lutie? Majoritatea blameaza autoritatile
si, in acelasi timp, le cer ajutorul. Zic
ei ca doar prin controale puternice se
poate stopa acest fenomen. Ba, chiar,
unii considera ca firmele care fac asa
ceva ar trebui inchise.

Experienta imi spune ca atunci
cand un lucru rau dispare, de obicei
ceva si mai rau ii ia locul. Exista o
logica aici — daca putea functiona ceva
mai bun, ar fi aparut fnainte ca raul
sa fie starpit.

Oricum, autoritatile europene, dar
si autohtone, par sa intensifice con-
troalele, deci... sa asteptam!

Am incercat impreuna cu un ma-
nager din zona clientilor de transport
sa tragem o concluzie legata de situa-
tia tarifelor practicate astazi. Si, fara a
avea pretentia unei analize elaborate,
am fost de acord ca, in medie, pentru
a avea premisele unui transport civilizat
(legal), tarifele de transport ar trebui
sa creasca cu cel putin 30%, iar buge-
tele destinate transportului, prognozate
de clienti, ar trebui sa se dubleze (pro-
gramele gandite astazi sunt, adesea,
nerealiste si ar fi nevoie de o majorare
a numarului de camioane si de soferi).

Sigur, daca la anul ne loveste, in
sfarsit, o noud criza, putem ramane li-
nistiti, aici unde suntem acum. Instinc-
tul de conservare preia controlul si fie-
care se descurca asa cum poate.

Cand supravietuirea firmei este in joc,
nu mai este loc pentru judecati morale
si, poate, nici legale.

Dar daca nu vine criza? Semne
sunt, Tnsa, Tn acest moment, par mai
degraba sa se dilueze, decat sa se
intareasca.

Nu a fost nevoie decat de un an sau
doi de criza pentru a invata sa ne des-
curcam intr-un mediu ostil, insa dupa
aproape zece ani de crestere, inca sunt
doar o minoritate cei care si-au schimbat
atitudinea pentru noile conditii, mai
prielnice. Prea multi continua sa ia decizii
de parca ar fi in permanenta la anan-
ghie, chiar si atunci cand nu sunt.

Evolutia/imbunatatirea nu poate fi
brusca si reprezinta o mare problema
faptul ca este aproape imposibil sa
fim 100% sinceri unii cu altii. De ace-
ea, ma gandesc ca primele intrebari
ar trebui sa ni le punem in gand. lata
doua exemple:

,Ce ar spune clientul principal
daca ar sti tarifele oferite unuia se-
cundar?”

,Deciziile luate de acum inainte
vor aduce mai multd sau mai putina
siguranta pe sosea?”

Si daca s-o intdmpla sa nu vina
criza nici anul viitor, poate mai relaxam
putin nodul de la cravata calculelor
financiare si ne aplecam atent pe zona
de siguranta si securitate.

Cifrele ne-au adus in pragul crizei,
principiile corecte ar putea schimba
lucrurile, iar anul 2020 ar trebui sa fie
dedicat sigurantei in transporturi.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Impreund migcam lucrurile!
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Be one with your tires, and the road will be one with you.
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Noua anvelopa de Autocar ofera performante

deosebite in manevrabilitate si, in acelasi timp,
confort ridicat in rularea pe autostrada
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CUGETARE
,Viziunea fara actlune este un vis cu ochii

deschisi. Actiunea fara viziune este un cosmar.”

Proverb j japonez

RADU DINESCU (UNTRR), PRESEDINTE AL IRU

La inceputul lunii noiembrie,
Radu Dinescu, secretar
general al Uniunii Nationale a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR), a fost ales
presedinte al Uniunii
Internationale a
Transporturilor Rutiere (IRU),
in urma votului exprimat in
cadrul Adunarii Generale IRU.
,»Cred in dialog, durabilitate si
solidaritate. IRU si membrii
sai vor construi viitorul
industriei transporturilor
rutiere”, a declarat Radu
Dinescu. Totodata, Consiliile
de transport ale IRU i-au ales
pe Asli Calik in functia de
presedinte al Consiliului de
transport marfa si pe Patrick
Westelinck in functia de
presedinte al Consiliului de
transport pasageri. Ambii

presedinti ai celor doua
Consilii sunt, de asemenea,
vicepresedinti IRU. IRU este
organizatia globala de
transport rutier care sustine
interesele operatorilor de
transport marfa si persoane,
cu scopul de a asigura
crestere economica si
prosperitate prin mobilitate
durabila la nivel mondial. in
componenta sa, organizatia
are 167 de membri din 73 de
tari de pe 5 continente.

ADINA VALEAN,
COMISAR EUROPEAN
PENTRU
TRANSPORTURI

Adina Valean, propunerea
Romaniei pentru functia de
comisar european pentru
Transporturi, primise, la data
inchiderii editiei, aviz favorabil,
n urma audierii in comisiile de
specialitate ale Parlamentului
European. Urmeaza ca
presedintele ales al Comisiei
Europene, Ursula von der Leyen,
sa supuna votului
europarlamentarilor intregul

Colegiu al comisarilor si programul
Comisiei Europene. Noua Comisie
Europeana va fi aleasa cu
majoritatea voturilor exprimate Tn

246 DE TRECERI CU
CALEA FERATA,
LA AMENAJARE

EVOLUTIE A
TRIALOGULUI
PENTRU PACHETUL

MOBILITATE 1

Tn cadrul negocierilor trialog in
derulare privind Pachetul

Mobilitate 1, documentul de lucru al
Consiliului de Transport UE privind
un compromis asupra principalelor
probleme politice evidentiaza pozitia
Consiliului fata de propunerile
Parlamentului European referitoare
la intoarcerea acasa a camionului
(Regulamentul 1071/2009 si
Regulamentul 1072/2009): ,Consiliul
nu este de acord cu intoarcerea
camionului, nici ca un criteriu privind
stabilirea si nici ca parte a modelului
de cabotaj”. Trialogul a inceput in
octombrie 2019, iar, pe 11 octombrie
2019, UNTRR a realizat o intalnire
cu eurodeputatii romani membri in
TRAN, cu Ministerul Transporturilor
din Romania si cu transportatorii
rutieri romani privind tema ,Pachetul
Mobilitate 1 a intrat in trialog.
Provocari si solutii pentru
transportatoru rutieri romani”. In
cadrul acestei intalniri, a solicitat
autoritatilor roméane sa lupte pentru
eliminarea propunerii abuzive a
Parlamentului European privind
ntoarcerea acasa a vehiculului.

CNAIR a semnat cu Vesta
Investment un contract de 34,3
milioane de lei pentru amenajarea
a 246 de treceri cu calea ferata
timp de 24 de luni, pana in anul
2021. Lucrarile presupun:
montarea de stélpi de iluminat cu
incarcare solara si de stélpi pentru
delimitarea sensurilor de circulatie;
semnalizarea rutiera orizontala, cu
caracteristici superioare (simboluri
preformate si benzi rezonatoare din
marcaj rutier); marcaje tip covor
antiderapant (pe o distanta de 50
de metri intre bariera si indicator).
Lmplementarea proiectului va
creste gradul de siguranta a
traficului, prin adoptarea solutiilor
tehnice care sa reduca numarul de
accidente rutiere grave produse pe
drumurile nationale, la intersectia
cu trecerile la nivel cu calea ferata.
Finantarea este asigurata din
fonduri europene nerambursabile
din cadrul Programul Operational
Infrastructura Mare (POIM)
2014-2020 (85% contributia Uniunii
Europene din Fondul European de
Dezvoltare Regionala, 15%
contributie proprie)”.

plen, prin apel nominal. Votul in
plenul PE este prevazut pentru
sesiunea plenara din 27 noiembrie,
la Strasbourg.

AMENZI MAI MARI,
iN OLANDA

Amenzile de circulatie vor creste
cu 2,7% in Olanda, de la

1 ianuarie 2020, ceea ce
fnseamna o crestere intre

1 si 10 euro, a detaliat guvernului
olandez, in documentul ,Masuri de

siguranta rutierad”. in document,
ministrul Justitiei si Securitatii,
Ferdinand Grapperhaus, a spus
ca majorarea se bazeaza pe o
modificare a indicelui preturilor de
consum (IPC). Pentru viteza, cea
mai mare amenda pe care un
sofer o poate primi este de

431 de euro, pentru conducerea
cu 39 km/h peste limita admisa pe
autostrada. In afara autostrazilor,
cea mai mare amenda aplicabila
este de 423 de euro, pentru
depasirea vitezei cu 30 km/h pe
ora sau mai mult. Serviciul Public
va determina pedeapsa pentru
asemenea incalcari de circulatie.
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eActros, GATA DE PRODUCTIA DE SERIE

Ca parte a ,,flotei inovative”
eActros, in toamna anului
2018, Mercedes-Benz Trucks a
inceput sa ofere camioane de
18 si 25 de tone clientilor din
Germania si Elvetia, cu scopul
de a fi testate in conditii reale.
in urma evaluarilor a zeci de
mii de kilometri condusi si a
schimbului de informatii cu
soferii profesionisti, cu
distribuitorii $i managerii de
flote, Mercedes-Benz Trucks a
obtinut numeroase informatii
utile cu privire la eActros.
Acestea vor fi folosite pentru a
dezvolta in continuare
camionul eActros pentru
productia de serie, ce
urmeaza sa inceapa in 2021.
in general, feedback-ul
clientilor si rezultatele testelor
au demonstrat faptul ca,
datorita Mercedes-Benz
eActros, transportul greu de
distributie pe distante scurte
este posibil cu zero emisii si
operare silentioasa.

Una dintre noile informatii
descoperite in urma testelor
practice este faptul ca
autonomia de pana la 200 de
kilometri a eActros reprezinta
o cifra realista, indiferent de
sarcina utila, ruta sau
topografie. in ceea ce priveste
disponibilitatea si performanta,
eActros nu este in niciun fel
inferior unui camion

— - B ‘AA
conventional cu motor diesel
in traficul urban, pe autostrada
sau in afara oraselor. Sistemul
de racire al incarcaturii si
sistemul de aer conditionat
(ambele electrice) au
functionat perfect nu doar in
timpul verii foarte fierbinti din
acest an, ci si la temperaturile
scazute din iarna.

eActros are la baza platforma
Mercedes-Benz Actros. Doua
motoare electrice sunt
amplasate in apropierea
butucului rotilor axului spate,
cu putere de 126 kW si

485 Nm cuplu maxim. Mai
mult, conform raportului de
transmisie folosit, cuplul
poate atinge 11.000 Nm pentru
fiecare roata. Asadar, puterea
eActros este similara cu ceaa
unui camion conventional.
Bateriile litiu-ion cu o
capacitate 240 kWh asigura
energia necesara.

In functie de sursa de
incarcare, bateriile pot fi
incarcate complet in decursul
a doua ore (la capacitatea de
150 kW).

IVECO BRAND ARE UN
NOU PRESEDINTE

Thomas Hilse a fost numit
presedinte al IVECO Brand,
incepand cu 1 noiembrie, cand a
preluat responsabilitatea globala de
gestionare a produsului, vanzari,
marketing si dezvoltarea retelei
pentru brand-ul companiei.
Sarcina sa este sa intareasca
pozitia marcii si sa extinda prezenta
acesteia pe pietele internationale.
El va fi locat in Torino, Italia.
Thomas Hilse vine cu o experienta
solida, acumulata in cei 22 de ani
n industria autocamioanelor,
autobuzelor si vehiculelor
comerciale, avand mai multe pozitii
de management international
pentru diferite marci din Europa,
NAFTA, America Latina si Asia de
Sud-Est.

Responsabilitatile sale au acoperit
toate aspectele afacerii, de la
Véanzari si Dezvoltare de Afaceri, la

Serviciul Clienti si Planificarea
Produsului, ajungand in functia de
Director Executiv. A studiat
Ingineria Mecanica si Administrarea
Afacerilor si are masterat in Relatii
Internationale.

PRODUCTIA DACIA SI
FORD, iN ROMANIA,
iN 10 LUNI

Uzinele autohtone Dacia si Ford au
produs 407.931 de autoturisme, in
primele 10 luni din acest an,
reprezentand o usoara crestere, de
1,98%, fata de perioada similara
din 2018 (cand au fost fabricate
400.015 autoturisme).

in luna octombrie, au fost produse
53.119 autoturisme — dintre care
38.268 in uzina Dacia de la
Mioveni si 14.851 la Ford Craiova.
Pe modele, productia de
autoturisme se prezinta astfel:

* Dacia Duster — 222.950 de unitati
* Ford EcoSport & Puma — 111.914
unitati

* Dacia Logan — 30.478 de unitati

* Dacia Sandero — 28.734 de unitati
« Dacia Logan MCV — 13.855 de
unitati.

La cele de mai sus se adauga
21.156 de caroserii vopsite,
fabricate de uzina Dacia, cu
destinatia Algeria.

iNMATRICULARI
VEHICULE COMERCIALE,
iNT3

Evstutia baetricuhior v de verscels rutsne

SERE

TR TR TRME TRV TRMI TRME TR

Tnmatricularile de autobuze si
microbuze noi au scazut cu 16,3%
n trimestrul I1l (T3) al anului, insa
cele pentru transportul marfurilor au
crescut usor, cu 0,4%, comparativ
cu aceeasi perioada a anului trecut,
potrivit datelor publicate de
Institutul National de Statistica
(INS).

In perioada analizata, au fost
nregistrate 53.838 de inmatriculari
de vehicule noi pentru transportul
pasagerilor, echivalentul a 32% din
total, iar la categoria autoturisme
au fost inregistrate 52.427 de
inmatriculari de vehicule noi.

In ceea ce priveste inmatricularile
noi de vehicule rutiere pentru
transportul marfurilor, statistica
releva o crestere la categoria
autocamioane (inclusiv vehicule
rutiere pentru scopuri speciale),

cu 6%, dar si scaderi la categoria
Autotractoare, cu 24,3%, si la
categoria Remorci si semiremorci
(-0,8%). Potrivit INS, in perioada
analizata, au fost inregistrate
12.109 inmatriculari de vehicule
rutiere noi pentru transportul
marfurilor, reprezentand 40,7%

din total.

Comparativ cu trimestrul 1l din
2019, in cel de-al treilea trimestru
al anului in curs, Tnmatricularile noi
de vehicule rutiere au inregistrat
cresteri cu 13,8% la vehiculele
pentru transportul pasagerilor. Pe
de alta parte, in cazul vehiculelor
pentru transportul marfurilor, s-a
consemnat o scadere de 0,9%.

N ' T 1= 1 Y ¢ 1-3 & K



ITI SCHIMBAM

CAMIONUL
VECHI CU UNUL

NOU!

~—

ANISERVICE  RATA LUNARA

COMPLET ATRACTIVA

EDITIA ANIVERSARA T480 & T HIGH 480

2 EDITIE ANIVERSARA 2

| e
— —
= T e

Sarbatorim 20 de ani de Renault Trucks in Romania cu o oferta speciala:
m Start&Drive Excellence: 3 ani, 130.000 km/an; ®m Asigurare tractare intl.: 3 ani.

m Optifleet: Map + Check, 1 an. ®m Training soferi.
m Finantare flexibila: leasing operational, financiar, credit extern.

Oferta se supune unor termene si aprobari ale finantatorului.

Campanie valabila pentru comenziintre: 01.01.2019 - 30.11.2019

Pentru oferta completa, contactati un reprezentant Renault Trucks:

Bucuresti - 0735 312 353/0723 505 456, Bacau - 0734 222 316, Cluj/Oradea - 0723 131528,
Sibiu/Brasov - 0736 300 537, Constanta/Buzau/Galati - 0736 399 420,
Craiova/Pitesti - 0723 505 456, Arad/Timisoara - 0755 063 778

renault-trucks.ro
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Sute de sanctiuni

ISCTR, intr-o
singura luna

Inspectorii ISCTR si politistii de la rutiera au aplicat, in numai o
luna, 544 de sanctiuni contraventionale transportatorilor de
persoane si marfuri gasiti in neregula, in urma unei actiuni pentru
prevenirea accidentelor rutiere.

stfel, in perioada 10 octom-
A brie-10 noiembrie, au fost

verificate 1.489 de autovehi-
cule si au fost aplicate 544 de sanc-
tiuni contraventionale, dintre care 103
pentru nerespectarea perioadelor de
conducere, a pauzelor si a perioadelor
de odihna, 35 pentru incalcari ale HG
69/2012, 5 pentru conducerea vehicu-
lelor sub influenta alcoolului, 41 pentru
defectiuni la sistemul de iluminare/
semnalizare si 360 pentru alte abateri
de la normele rutiere. De asemenea,
au fost retinute 16 permise de condu-
cere, au fost retrase 28 de certificate
de inmatriculare si au fost dispuse 16
imobilizari.

Actiunea a fost derulata de politistii
de la rutiera si de reprezentantii In-
spectoratului de Stat pentru Controlul
in Transportul Rutier (ISCTR), in sco-
pul prevenirii accidentelor rutiere in
care sunt implicate autovehicule des-
tinate transportului de marfa cu capa-
citatea mai mare de 3,5 tone sau des-
tinate transportului public de persoane.

A fost verificata respectarea nor-
melor legale care reglementeaza acti-
vitatea de transport, a perioadelor de
conducere, pauza si odihna ale con-
ducatorilor de autovehicule, a preve-
derilor privind masele pe axe si
masele totale maxime admise si a nor-
melor privind circulatia pe drumurile
publice.

Exemple

1. La data de 31 octombrie, un ce-
tatean turc a condus un ansamblu de
vehicule pe DNS5, in afara localitatii

Daia, judetul Giurgiu, in timp ce se
afla sub influenta bauturilor alcoolice.
Conducatorul auto a fost sanctionat
contraventional si i-a fost retinut per-
misul de conducere, in vederea sus-
pendarii exercitarii dreptului de a con-
duce pentru 90 de zile.

2. La data de 6 noiembrie, un bar-
bat a condus un ansamblu de vehicule
pe DN1C, pe raza municipiului Baia
Mare, judetul Maramures, in timp ce
a intervenit asupra echipamentului de
inregistrare, astfel incat s-a produs
alterarea datelor inregistrate de catre
acesta. Conducatorul auto a fost sanc-
tionat conform Ordonantei 37/2007
privind stabilirea cadrului de aplicare
a regulilor privind perioadele de con-
ducere, pauzele si perioadele de odih-
na ale conducatorilor auto si utilizarea

aparatelor de Tnregistrare a activitatii

acestora. Totodata, a fost dispusa imo-
bilizarea ansamblului de vehicule,
pana la indeplinirea conditiilor de lega-
litate pentru continuarea transportului.

3. La data de 18 octombrie, un so-
fer a condus un ansamblu de vehicule
pe DN2A, pe raza judetului lalomita,
avand masa totala maxima admisa
depasita cu mai mult de 25%. Opera-
torul de transport a fost sanctionat cu
amenda de 10.000 de lei, conform Or-
donantei 43/1997 privind regimul dru-
murilor. De asemenea, au fost retinute
placutele cu numarul de inmatriculare,
in cauza fiind dispusa si imobilizarea
ansamblului.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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Lucian Bode este

noul ministru al
Transporturilor

Lucian Nicolae Bode este, incepand din 4 noiembrie, noul ministru
al Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, in Guvernul
Orban, dupa ce Guvernul Dancila a fost demis, prin motiune de

cenzura.

I ucian Bode a condus, ince-
pand din decembrie 2016, Co-
misia de Transporturi si Infra-

structurd din Camera Deputatilor. El

se afla la al treilea mandat de parla-
mentar, intrand in Legislativ in urma

cu 11 ani, in anul 2008.

La audierea in comisiile de specia-
litate ale Parlamentului, Lucian Bode
a precizat ca in noua configuratie a
Ministerului Transporturilor, Infrastruc-
turii si Comunicatiilor ,au intrat Posta
Roméana, SNR, participatiile statului
la Telekom, Centrul de Raspuns la
Incidente de Securitate Cibernetica
(CERT-RO) si ICI (institut care gestio-
neaza domeniile de internet .ro—n.r.),
cu alte cuvinte, componenta de infra-
structura din fostul MCSI”. ,La Comu-
nicatii, vreau sa precizez: nu separam
componenta de comunicatii de cea
de societate informationala. Noi sepa-
ram componenta de infrastructura de
cea de digitalizare. Guvernul are in
vedere organizarea de parteneriate
publice-private pentru servicii publice
din sectorul IT si transferul de know-
how dinspre firmele competitive. In
vederea eficientizarii actului public,
Guvernul sustine masuri de reorgani-
zare printre care si infiintarea Autorit&ti
pentru Digitalizarea Romaniei (ADR).

Nicio promisiune fara
acoperire
Intrebat de jurnalisti despre céti

kilometri de autostrada vor fi dati in
trafic pana la finalizarea mandatului

sau, Bode nu a vrut sa faca promisiuni
fara acoperire: ,Eu va promit ca vom
da in trafic toate tronsoanele de auto-
strada finalizate si receptionate, asa
cum scrie in contract. Pana la final de
an, va trebui sa luam o decizie foarte
clara pe Lugoj-Deva, lotul 3. Acolo se
face o expertiza. S-a finalizat expertiza
pe partea de drum, se continua exper-
tiza pe partea de poduri, este In exe-
cutie un contract incheiat, inteleg, si
in derulare, ca in 14 zile sa vina cu
remedierea la podul peste Mures.
Atunci o sa va spun exact ce se intam-
pla cu Lugoj-Deva lotul 3, cei 21 de
kilometri. (...) In acest an, au fost dati
in trafic 22 de kilometri de autostrada:
Lugoj-Deva, lotul 4. De ce atat de
putini? Va rog sa il intrebati pe domnul
Cuc. O sa iau fiecare obiectiv de au-
tostrada sa vad exact pe fiecare lot
cum stam cu stadiul fizic, cu stadiul
financiar, sa vad daca au fost platiti
subcontractorii, pentru ca si asta am
inteles ca a fost o problema...".

Audit intern si extern

Tn prima sa zi de lucru la minister,
Lucian Bode i-a chemat la discutii pe
secretarul general al MT si pe directorii
TAROM, CFR Marfa, CNAIR, ,pentru
ca sunt cateva chestiuni care necesita
decizii urgente”. ,Avem un prim draft
pe care |-am discutat, draft de dosar
de predare-primire. Vom analiza, eu
cu echipa mea, aceste documente si
am cerut sa introducem obligatoriu in
procesul de predare-primire o nota in

Lucian
Bode

Deputat de Salaj, Lucian Bode a
facut parte din Comisia
parlamentara de ancheta privind
activitatea TAROM, in perioada
2007-2018, dar si din cea de
ancheta privind activitatea
Autoritatii Nationale de
Reglementare in Domeniul
Energiei. Bode a mai ocupat
functia de ministru, in februarie-
aprilie 2012, la Economie, in
scurtul mandat al Guvernului
condus de Mihai Razvan
Ungureanu.

Lucian Bode este nascut in anul
1974, la Valcau de Jos, judetul
Salaj, este casatorit si are un copil.
in 1998, a absolvit Universitatea
din Oradea, Facultatea de
Electrotehnica si Informatica,
specializarea inginer
electromecanic. In perioada 2001-
2008, a fost inginer la Electrica,
sucursala de distributie a energiei
electrice Zalau, ocupand acest
post concomitent cu functia de
consilier local (2000-2004) al
comunei Valcau de Jos si consilier
judetean (2004-2008).

care sa spunem ca aceste chestiuni
sunt valabile sub rezerva efectuarii
unui audit. Va fi un audit intern cu toate
directiile pe care le avem in minister
si, bineinteles, vom contracta un audit
extern ", a explicat noul ministru.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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MAI MULTA PUTERE,
CONSUM SI MAI MIC.
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__in- ;ect_dthdﬁ transporturi, exact trei aspecte sunt importante: eficienta, eficienta,

——— eficiéﬁté. Si cat poate fi de eficient un camion, o demonstram cu noul nostru MAN TGX
EfficientLine 3. Datorita transmisiei dezvoltate continuu, este mai puternic si mai eco-
nomic ca niciodata. Toate acestea sunt posibile datorita motorului MAN D26 cu cuplu
puternic, a solutiilor de structura usoara si aerodinamice, precum si datorita sistemelor
inteligente de asistenta, cum ar fi MAN EfficientCruise™ si MAN EfficientRoll. A rezultat
astfel un adevarat pachet de putere, care este totodata si un real pachet de eficienta.

Aflati mai multe pe website-ul MHS Truck & Bus - www.man.ro.

—
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Servicii complete de finantare
PORSCHE s si asigurare prin MAN Finance
L rae - et A AN | FINAnce - powered by Porsche Finance
Group Romania.
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Agexim Spedition

este Transportatorul

ZTEA
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PIATA S1 COMPANII

Campionii anului 2019 din industria transporturilor au fost
premiati, intr-o atmosfera care amintea de/Oscar, in cadrul
celei de-a zecea editii a Galei Ziua Cargo. Fiecare dintre :
castigatorii din acest an reprezinta, in sine, un exemplu de
performanta, de adaptare la o piata in schimbare, care ridica,
in aceasta perioada, provocari importante. 3




14 noiembrie 2019. Club Face.
O seara in care ,au defilat”, sub
lumina reflectoarelor, afaceri
frumoase de transport.

Yz

George Suteu, CEO Agexim Spedition, (centru), a primit trofeul RTCY
2019, inmanat de catre Adrian Gaina, sales manager Hankook (stanga).

IINVAINOD IS Y.1Vid
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Trofeul pentru Locul al doilea, inmanat de catre Claudia lordache,
director general MHS Truck & Bus (stanga), a fost adjudecat de catre
Logistic E Van Wijk - Corina Fulea, director comercial (centru).

TN Logistika SK-RO a primit trofeul pentru Locul al treilea - Eduard

Florea, director general (centru-dreapta). Premiul a fost inmanat de

Ovidiu Pintilie, director comercial CTE Trailers (stanga) si Octavian
Aflorii, director after sales (centru-stanga).

Premiul pentru flote mici a fost castigat de firma Tutu Trans - Petru
Moldovan (stanga). Trofeul a fost inmanat de Gabriel Tudor, national
sales manager, Ford Trucks (centru).
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Pemlul special pentru IT, oferit de catre Mercédes Benz Romania -
Valeriu Zaharia, managing director Truck&Bus (dreapta), a fost castigat
de Logistic E van Wijk.

Premiul special pentru siguranta rutiera, inmanat de catre Costin
Constantinescu, dealer director Scania Romania (dreapta), a fost
castigat de Marvicon, trofeul fiind inmanat directorului executiv, Anca
Milian (centru).

Trofeul pentru protectia mediului a fost inmanat de Adriana Grigorescu,
director comercial Rompetrol (centru), lui Florin Neamtu, director
general Suri Sped (stanga).

Logistic E Van Wijk a castigat premiul pentru stabilitate financiara,
inmanat de Irina Hrisca, regional manager Garanti Leasing (stanga).

omanii demonstreaza, insa,
R astazi mai mult decéat ieri, ca

sunt profesionisti si pot alerga
umar la umar cu orice companie de
profil din vestul Europei. De altfel, trei
dintre firmele finaliste ale acestei editii
a concursului Romanian Transport
Company of the Year (RTCY) au actio-
nariat strain, insa... managementul din
Romania este integral format din
romani. Un semnal clar privind nivelul
increderii de care se bucura specialistii
de la noi din tara la nivel european.
Asa cum spuneam si in anii trecuti,
Romanian Transport Company of the
Year reprezintd o competitie a exem-
plelor... care s-a materializat, an de
an, in evenimente mari... si care, incet-
incet, se transforma intr-o comunitate.

Podiumul

Trofeul Romanian Transport
Company of the Year 2019 a plecat
catre Pitesti, fiind decernat companiei
Agexim Spedition, care a primit, de
asemenea, Premiul pentru manage-
ment, dupa ce a convins juriul printr-un
model in care tehnicile moderne, apli-
cate de o echipa dinamica, bine su-
data, se asaza foarte bine pe o afa-
cere sanatoasa de transport, in care
dezvoltarea se realizeazd cu pasi
siguri. Fiecare detaliu este inclus intr-o
anumita sfera de responsabilitati,
pornind de la comunicarea directa cu
clientul sau soferii, stabilirea rutei si
punctelor de alimentare sau odihna,
analiza stilului de condus sau a ele-
mentelor tehnice si pana la operatiu-
nile si previziunile financiare.

Locul al doilea, pe podiumul celei
de-a zecea editii a concursului
Romanian Transport Company of the
Year 2019 Hankook, a apartinut
Logistic E Van Wik, din Cluj, care a
castigat, de asemenea, Premiul pentru
IT si Premiul pentru stabilitate finan-
ciara (pentru al doilea an consecutiv).
Logistic E van Wijk a stiut cum sa
transforme ,impredictibilul” in ,predic-
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tibil”, in conditiile Tn care reuseste sa
valorifice foarte bine avantajele pe
care le ofera concentrarea pe nise de
transport. Compania trateaza intr-un
mod unic amanuntele, avand in spate
o impresionanta solutie IT, ceea ce
genereaza un impact pozitiv major la
nivelul performantelor.

Si trofeul pentru locul al treilea a
plecat spre Pitesti, fiind adjudecat de
TN Logistika SK-RO, companie mem-
bra a grupului italian Torello, care a
stiut s maximizeze avantajele oferite
de grup, dar cu o amprenta romaneas-
ca. De mentionat ca entitatea din
Romaénia asigura servicii de dispecerat
pentru toti soferii roméani angajati in
cadrul grupului, atat in ltalia, céat si in
Slovacia.

Premiul pentru flote
mici a plecat catre
Targu Mures

La sectiunea ,flote mici”, castiga-
toare a fost Tutu Trans, din Targu
Mures, care a fost, de asemenea, si
cea mai votata companie de catre
cititorii Ziua Cargo, obtinand Premiul
pentru popularitate. Firma, care detine,
n prezent, o flota de 22 de camioane,
a ales sa abordeze, pe langa trans-
portul clasic international, atat nise,
precum transferul de deseuri intre
Germania si Elvetia, cat si dezvoltarea
in alte domenii, precum agricultura.

Premiul pentru siguranta rutiera a
plecat catre Oradea, fiind decernat com-
paniei Marvicon, o firma remarcata de
catre juriu pentru modul profesionist in
care abordeaza pregatirea conducato-
rilor auto. $i asta nu este tot...

In cadrul Marvicon sunt folosite
des sintagmele ,te rog” si ,multu-
mesc”, iar conditiile corecte de lucru,
alaturi de o atmosfera construita cu
grija au facut ca in ultimul an sa nu
plece nici macar un sofer (un lucru
care spune multe!).

Trofeul pentru protectia mediului
a fost adjudecat de Suri Sped, din

Alexandru Santamarian, director de vanzari Volvo Romania (stanga), a
inméanat Premiul pentru popularitate companiei Tutu Trans - Petruta
Moldovan (centru).

Premiul special pentru management a fost adjudecat de compania
Agexim Spedition. Trofeul a fost inmanat de Eduard Jiros, network
development manager IVECO Romania (stanga).

Premiul pentru responsabilitate sociala a fost inmanat directorului
general Intenational Alexander, Loredana Apreutese (centru), de catre
Bela Petrik, head of commerce & logistics MOL Romania (stanga).

Raluca Apostolescu, sales & marketing coordinator BursaTransport-
123Cargo (centru-stanga), a inmanat trofeele decernate pentru implicare
in apararea intereselor breslei.

IINVAINOD IS Y1Vid
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Ca de obicei, cererea si oferta din domeniu s-au intalnit intr-un cadru
elegant.

driving emotion

Targu Mures, o companie cu o flota
noua, care fsi schimba camioanele o
data la 3 ani si care, in plus, reuseste
sa planifice extrem de bine cursele,
astfel incat numarul kilometrilor la gol
este unul minim. Camioanele sunt
exploatate Tn echipaj, iar consumul
mediu atins se plaseaza in jurul a 25
1/100 km, chiar daca este vorba despre
transport frigorific, unde marfa este, in
general, grea. Altfel spus, o data cu
reducerea costurilor (consum redus),
Suri Sped reuseste, printr-o foarte
buna organizare, sa diminueze nivelul
de noxe eliminat in atmosfera pentru
fiecare partida de marfa transportata.

in premiera...

... au fost decernate, in 2019, Tro-
feele pentru responsabilitate sociala
si pentru implicare in apararea inte-
reselor breslei.

A face fapte bune nu reprezinta
un motiv de lauda, dar a integra zona
de responsabilitate sociala n activita-
tea de zi cu zi a companiei reprezinta
modul in care fiecare companie ofera
ceva societatii, ce Ti pune la dispozitie
resursele pe care se bazeaza in acti-
vitate. lar atunci cand lucrurile se asa-
za pe un fagas corect, firma care abor-
deaza cu responsabilitate zona de
CSR (Corporate Social Responsibility)
poate reprezenta un motiv de inspira-
tie pentru cei care cauta inca timpul
necesar, intr-o lume in care pare a nu
mai exista nimic altceva in afara zonei
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operationale. Tn 2019, Trofeul pentru
responsabilitate sociala a fost decer-
nat companiei International Alexander,
care s-a implicat Tn special in zona de
sustinere a copiilor defavorizati, a celor
Cu nevoi speciale sau a excelentei.

Pentru apararea intereselor bres-
lei, la propunerea asociatiilor profe-
sionale, membre in juriul Romanian
Transport Company of the Year, in
2019, au fost premiate 3 companii (in
ordine alfabetica): AC Mobile, Agexim
Spedition si Transalex. Sunt firme care
au inteles ca ramura transporturilor
are nevoie de reprezentare, tocmai
pentru a putea fi asigurat acel cadru
n care operatorii sa poata actiona co-
rect, fara sa li se puna piedici arti-
ficiale.

Detalii tehnice

Reamintim, companiile participante
la concursul Romanian Transport
Company of the Year sunt evaluate de
catre un juriu alcatuit din autoritati,
specialisti si asociatii patronale: ISCTR,
RAR, Politia Rutiera, IFPTR, 123Cargo-
BursaTransport, ARILOG, ASKO, FORT,
UNTRR, APTE 2002, COTAR, MARSH,
WIASS, Jinga & Asociatii, TAPA si Ziua
Cargo.

La baza evaluarii, stau mai multe
criterii, dintre care amintim: situatia
financiara (pentru fiecare companie a
fost realizat un audit financiar), situatia
accidentelor si a amenzilor, solutii IT
utilizate, programul de pregéatire a an-
gajatilor, implicarea in actiuni menite
sa apere interesele breslei si acte de
responsabilitate sociala.

Conform regulamentului competi-
tiei, compania céstigatoare a titlului
RTCY nu mai poate participa la ur-
matoarele trei editii ale concursului.

Un show acrobatic la inaltime si baritonul Catalin Petrescu, acompaniat
la pian de Alexandru Burca, au adus o nota speciala serii.

IINVAINOD IS Y1Vid

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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TISPOL

Operatiunea ,Camioane
si Autobuze”

In perioada 14-20 octombrie 2019, s-a desfasurat, la nivel
european, saptamana de controale TISPOL ,,Trucks and Buses”

(»Camioane si Autobuze”).

e parcursul acestui an, peste
P 29 de tari europene au parti-

cipat in astfel de operatiuni.
Conform celor mai recente raportari
din 21 de tari, au fost verificate, In
cadrul acestei sesiuni, 227.004 cami-
oane si 113.777 de autobuze. Au fost
depistate peste 60.000 de nereguli
(camioane: 49.926, autobuze: 11.034).

Rezultate la
camioane...

in 1.912 cazuri, a fost interzisa
continuarea calatoriei pana la reme-
dierea problemelor tehnice ale vehi-
culelor, pentru siguranta circulatiei
(1.871 de camioane, 41 de autobuze).
Acest numar marcheaza o usoara im-
bunatétire fata de cel obtinut in cadrul
unei operatiuni similare desfasurate
in luna iulie a acestui an — 2.092 de
autobuze si camioane.

Rata de plangeri a fost de 22% pen-
tru camioane si 10% pentru autobuze.

Majoritatea neregulilor au fost des-
coperite in domeniul tehnic si al docu-
mentatiei legale (pentru autobuze) si
la nivelul vitezei, legislatiei, timpilor
de conducere si odihna si al tahogra-
felor, la camioane.

8.310 soferi (7.623 de camion, 697
de autobuz) au fost descoperiti cu
incalcari ale reglementarilor sociale
europene, ceea ce inseamna ca si-au
condus vehiculele pentru mai mult
timp decéat este legal prevazut si nu
au respectat pauzele obligatorii.

n 6.049 de cazuri, tahografele nu
au fost corect folosite. Au fost detec-
tate manipulari ale tahografelor in 664
de cazuri (o mare crestere fata de
luna iulie, cand s-au inregistrat 370).
Interferarea cu setarile tahografului
sau manipularea acestuia ia amploare.
Motivul pentru acest tip de frauda
poate fi presiunea si competitivitatea
tot mai mare din aceasta industrie,
aflata inca in ascensiune. Beneficiile
financiare pentru transportatori este
posibil sa fie mari, dar riscurile in ceea
ce priveste siguranta sunt si mai mari.

Din péacate, 220 de soferi au fost
depistati in trafic conducand sub in-
fluenta alcoolului, iar 47 sub influenta
drogurilor.

In 10.738 de cazuri (6.541 de ca-
mioane si 2.594 de autobuze), au fost
depistate defectiuni tehnice grave, iar
incarcatura nu a fost suficient securi-
zata in 1.603 dintre camioanele veri-
ficate.

Chiar daca la prima vedere incal-
carile din domeniul marfurilor pericu-
loase par reduse ca procentaj, cu sub
3%, s-au nregistrat 711 cazuri (cu 211
mai multe decat in aceeasi perioada
a anului trecut).

... Si la autobuze

In cazul autobuzelor controlate,
cele mai multe incalcari constatate au
vizat lipsa de documente (31,3%),
folosirea centurii de siguranta (8,3%),
viteza excesiva (13,9%) si defectiunile
tehnice (23,5%). De asemenea, 697
de soferi au depasit timpii legali de
conducere.

Rezultatele saptamanii de control
a TISPOL arata ca inspectiile in zona
transportului de marfuri si de pasageri
reprezintd, nca, un instrument impor-
tant pentru Tmbunatatirea sigurantei
traficului.

in plus fata de sanctionarea incal-
carilor, soferii sunt, de asemenea,
informati, prin intermediul unor discutii
edificatoare, in legatura cu pericolele
generate de insuficienta securizare a
marfii, purtarea centurii de siguranta
sau de oboseala cauzata de depasirea
timpilor de conducere.

Dar, de asemenea, in timpul aces-
tor controale, ar trebui vizata si pro-
blema tot mai mare a neatentiei la
volan, de exemplu din cauza utilizarii
telefoanelor mobile si a altor dispo-
zitive electronice.

Urmatoarele operatiuni TISPOL
vor avea loc pe 3 decembrie 2019
(operatiunea ENABLE) siintre 9 si 15
decembrie, cu concentrare pe alcool
si droguri.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
sursa: TISPOL
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,/Abordare inteligenta:
Adauga reala valoare
operatiunilor zilnice”

Andreas Vélker, Director Vanzari Intemationale

Semiremorca Profi Liner este un angajat ca la carte: capabila sa lucreze sub presiune, flexibila, de incredere si
in primul rand extrem de rentabila. Acest adevarat multitalent al bransei transporturilor convinge prin echiparea
sa de baza economica si indestructibila, este dotata pana in cel mai mic detaliu cu subansambluri de serie per-
formante. Faciliteaza incarcarea si descarcarea la cea mai inalta viteza si poate fi personalizata in mod optim
datorita posibilitatilor individuale de echipare. Ca si rezultat, obtineti mai multa eficienta cu fiecare minut, pe
fiecare kilometru, in fiecare zi.

NDxronE

aflati mai multe. We Deliver the Future

CTE Trailers SRL, Sos. Bucuresti, Nr. 57, 077055, Comuna Ciorogérla, Tel.: +40 372150808, Fax: +40 372150818
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INFRASTRUCTURA
615 milioane de euro

pentru 29 km de

cale ferata

Asocierea RailWorks va moderniza 29 de kilometri de cale ferata,
intre Apata si Cata, pe sectorul Brasov-Sighisoara,
cu 615,7 milioane de euro, fara TVA (2,86 miliarde de lei).
Fondurlle sunt de la Comisia Europeana, prin Mecanismul pentru
Interconectarea Europei (81,74%), si de la Bugetul de Stat.

lungi peripetii (compania turca

Alsim Alarko a fost desemnata,
n doua randuri, castigatoarea licitatiei
lansate de CFR 1n 2017, dar a pierdut
in instantd), presupune construirea
unui traseu nou, cu trei tuneluri (dintre
care doua cu o lungime considerabila),
pentru linia de cale ferata din Ardeal.

Practic, va fi eliminata o bucla pe
care vechiul traseu o face in zona
Apata-Ormenis-Augustin-Racos. Ast-
fel, dupa statia Apata, calea ferata va
,carmi” spre vest, printr-un tunel de
6,9 km, Ormenis, ocolind bucla care
trecea pe langa localitatea Augustin.
Noul traseu, imediat dupa statia
Racos, nu va mai face un ,ocol” pe la
Rupea, ci va merge drept, prin tunelul
Homorod, de 5 km. Un al treilea tunel,
Mureni, va avea 700 de metri.

Modernizarea cuprinde, pe langa
infrastructura, suprastructura caii fera-
te si lucrari de arta (poduri/podete/via-
ducte/tuneluri), lucrari de electrificare
si energoalimentare, telecomunicatii
feroviare (inclusiv GSM-R), semnali-
zare feroviara (centralizare electronica
si ETCS nivel 2) si lucrari de constructii
civile in statii. La final, viteza de circu-
latie va creste la 160 km/h pentru tre-
nurile de calatori si la 120 km/h pentru
cele de marfa.

Subsectiunea Apata-Cata este
situata pe Axa prioritara TEN-T 22
(Coridorul Rin-Dunare, ramura nordi-
ca) Nurnberg-Praga-Viena-Budapesta
-Curtici-Simeria-Brasov-Bucuresti -
Constanta.

I nvestitia, ce va fi realizatd dupa

Terminalele de
marfuri, la CFR
Infrastructura

Consiliul Concurentei recomanda
preluarea, de catre CFR Infrastructura,
a terminalelor de marfuri care apartin
CFR Marfa, pentru imbunatatirea ser-
viciilor oferite operatorilor feroviari.

Totodata, aceasta masura va ajuta
compania nationald de marfa sa fsi
reduca datoriile fata de administratorul
infrastructurii. Acesta avea de incasat,
la sfarsitul anului trecut, 1,37 miliarde
de lei de la operatorii de transport fero-
viar, din care cea mai mare suma de
la CFR Marfa. ,Starea actuala a infra-
structurii de cale ferata reprezinta prin-
cipalul element limitativ al performan-
telor circulatiei trenurilor: viteza medie
redusd, atat pentru marfa (15,99 km/h,
in 2018), cat si pentru calatori (43,86
km/h). Finantarea insuficienta a lucra-
rilor de intretinere, reparare si reinno-
ire a infrastructurii feroviare a condus
la degradarea progresiva a acesteia
si la cresterea gradului general de
uzura a componentelor. Scadentele
la reinnoire ale elementelor au crescut
semnificativ, depasind 60% pentru
majoritatea subsistemelor feroviare”,
se arata intr-un studiu realizat de Auto-
ritatea de Concurenta.

Reteaua de cai ferate din Romania
are o lungime de 10.628 km, fiind a
saptea ca marime din Uniunea
Europeana, din care 4.031 km sunt
electrificati.

Domeniul feroviar este cel mai
putin reformat din economia noastra
de dupa '89 si nu este sprijinit nici din
administratie, a spus Bogdan Chiritoiu,
presedintele Consiliului Concurentei,
la Zilele Feroviare 2019.

,Din acest motiv, marile companii,
precum Dacia-Renault, se plang ca
nu pot folosi calea ferata si au nevoie
de ea pentru a duce produsele la ex-
port. Nu este nevoie numai de bani,
ci si de reguli care sé& creasca trans-
parenta si sa permita competitia in
sistem. Pe partea de reguli ar fi con-
tributia noastra. Pe scurt, cartoful cel
mai fierbinte pe care trebuie sa-l ges-
tionam este situatia CFR Marfa. La
sfarsitul acestui an, vom avea decizia
Comisiei Europene, care va mai adau-
ga cateva sute de milioane de euro
la datoriile CFR Marfa. Avem cateva
luni sa gasim solutii — in primul rand
CFR Marfa si Ministerul Transporturi-
lor, care este actionarul. Propunerea
noastra a fost ca macar o parte din
active sa fie preluate de CFR Infra-
structura, sa se reduca nivelul dato-
rillor”, a explicat Chiritoiu.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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ALIMENTARE FARA GRIJI
IN EUROPA PRIN CARDUL
MOL GOLD EUROPE

P MOLGROUP CARDS

&) OLANDA

.
MOL GROUP CARDS CUSTOMER
: - 080 1234 5L78 91
BELGIA /080 1234 5k78 9120
— 0000ON Ji/Z=  SARREL

O LUXEMBURG
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FOLOSITI CARDUL MOL GOLD EUROPE S| IN NOUA NOASTRA RETEA EXTINSA

Noi statii de alimentare sunt disponibile acum in Germania, Franta,
Belgia, Luxemburg si Olanda.

Pentru mai multe detalii, vizitati-ne pe: www.molgroupcards.com
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INFRASTRUCTURA
Cerere de finantare

pentru 3 sectlum

din Sibiu- Pltestl

Ministerul Transporturilor a aprobat si transmls Comisiei Europene
cererea de finantare depusa de CNAIR pentru construirea a doar
trei sectiuni (1, 4 si 5) ale Autostrazii Sibiu-Pitesti, in conditiile in
care fondurile nerambursabile sunt alocate in cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020, care se incheie

peste numai o luna.

imp de doi ani, Compania
I Nationala de Administrare a In-
frastructurii Rutiere a batut
pasul pe loc, dupa lansarea licitatiei, in
august 2017, pentru executia celor
doua capete ale autostrazii — Sectiu-
nea 1 (Sibiu-Boita, de 13 km) si Sec-
tiunea 5 (Pitesti-Curtea de Arges, de
30,5 km). Abia anul acesta a semnat,
n aprilie, contractul pentru Sectiunea
1. Tot anul acesta, CNAIR a scos la li-
citatie Sectiunea 4 Tigveni-Curtea de
Arges, de 9,8 km (intre km 81,9 si
91,8), care va avea un tunel de 1,3 km.
Despre cele mai grele portiuni ale
autostrazii, ce vor fi construite in zona
de munte si defileu, CNAIR nu mai
aminteste nimic. Este vorba despre
Sectiunea 2 Boita-Cornetu, cu o lungi-
me de 30,35 km (intre km 14 si 44,5)
si Sectiunea 3 Cornetu-Tigveni, de
37,4 km (intre km 44,5 si 81,9).
Proiectul Autostrazii Sibiu-Pitesti
are o lungime totala de 122,11 km si
a fost impartit in 5 sectiuni, care traver-
seaza 3 judete: Sibiu, Véalcea si Arges.

Etape de
implementare

Ministerul Transporturilor sustine
ca a stabilit o0 strategie de implemen-
tare etapizata a proiectului, conside-
rand maturitatea si orizontul de finali-
zare a fiecarei sectiuni”. Etapa 1
include proiectare si executia lucrarilor
pentru: Sectiunea 1 Sibiu-Boita, in va-
loare de 129 de milioane de euro, fara
TVA; Sectiunea 4, Tigveni-Curtea de
Arges, de 422 de milioane de euro,
fara TVA,; Sectiunea 5, Curtea de
Arges-Pitesti, de 387 de milioane de
euro, fara TVA; completarea studiilor
necesare Lotului 1.2 al Sectiunii 1 si
ale sectiunilor 2 si 3.

Etapa 2 cuprinde proiectarea si
executia lucrarilor pentru Sectiunea 3
Cornetu-Tigveni, iar etapa 3 include
proiectarea si executia lucrarilor pentru

Lotul 1.2, de 0,98 km, al Sectiunii 1
Sibiu-Boita si pentru Sectiunea 2
Boita-Cornetu, de 30,35 km.
,Obiectul cererii de finantare este
reprezentat de construirea Autostrazii
Sibiu-Pitesti — Etapa 1, dupa cum ur-
meaza: realizarea a 53,38 km de auto-
strada, inclusiv 6 noduri rutiere, 28 de
poduri si pasaje, 10 viaducte, un tunel,
o parcare de scurta durata, doua spatii
de servicii, 3 centre de intretinere si
coordonare”, precizeaza reprezentantii
Ministerului Transporturilor.

1,33 miliarde de euro

Valoarea totala a proiectului auto-
strazii este de aproximativ 1,33 mili-
arde de euro, iar finantarea va proveni
85%, respectiv 875,5 milioane de
euro, din Fondul de Coeziune, iar dife-
renta, de 459 de milioane de euro, va
fi asigurata de la Bugetul de Stat.

Perioada de implementare a pro-
iectului este de 103 luni, incepand din
16 iunie 2015 si avand termen de fina-
lizare data de 31 decembrie 2023.

Lotul 3 Lugoj-Deva
ar putea fi deschis,
cu restrictii

Lotul 3 al Autostrazii Lugoj-Deva
inca nu poate fi deschis circulatiei,
deoarece lucrarile nu sunt finalizate
la parametrii proiectati, au decis spe-
cialistii IPTANA. CNAIR a solicitat ex-
pertului tehnic independent sa anali-
zeze si masurile de conservare i
punere in siguranta a lucrarilor de la
km 56 la 77, iar, in mod deosebit, sa
indice posibilitatea deschiderii traficu-
lui. Vestea proasta este ca lucrarile
prezintd numeroase defecte, degra-
dari in evolutie.

Vestea buna este ca ar putea fi
deschisa circulatia, intr-o prima faza,
in regim de drum cu 4 benzi, cu res-
trictii severe de tonaj si viteza, numai

pentru autovehiculele cu MMTA mai
mica de 7,5 tone, astfel: viteza maxi-
ma de 90 km/h; vitezd maxima de 50
km/h in caz de polei, gheata, mazga
sau ploi torentiale; viteza maxima de
60 km/h in zona podului peste raul
Mures (km 68+500 si km 69+500),
respectiv pe zona podurilor de la nodul
llia (intre km 76 si 77), cat si la nodul
Dobra (km 67 si 67+500); semnaliza-
rea corespunzatoare a sectorului de
drum, inclusiv a pericolului prezentei
animalelor.

Drumul Expres
Craiova-Pitesti:
o noua Ilcltatle
pentru Tronsonul 3

CNAIR a relansat licitatia pentru
proiectarea si construirea Tronsonului
3 al Drumului Expres Craiova-Pitesti,
dupd ce precedenta procedura, initiata
in 2017, a fost anulata in instanta de
judecata. Valoarea estimata a inves-
titiei pentru cei aproape 32 de km este
de 999,4 milioane de lei, fara TVA.
,LObiectul contractului este reprezentat
de construirea a 31,75 km, avand ca
punct de inceput zona nodului rutier
la DN65 (Valea Mare), care intersec-
teaza DNG65 la km 57+720 si ajunge
pana la limita dintre judetele Olt si
Arges, la km 89+300”, informeaza
CNAIR. Durata contractului este de
96 de luni si cuprinde: 12 luni perioada
de proiectare, 24 de luni perioada de
executie a lucrarilor si 60 de luni pe-
rioada de garantie. Data limita de de-
punere a ofertelor a fost stabilita pen-
tru 8 noiembrie 2019.

Drumul expres prevede doua
benzi de cate 3,5 m latime fiecare,
fara banda de urgenta, acostamente
de cate 1,5 m pe fiecare parte si o
banda mediana cu separator lata de
3 metri.

Licitatiile pentru cele 4 loturi afe-
rente drumului expres Craiova-Pitesti
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au fost lansate Tnca din iulie 2017,
insa CNAIR a semnat contractele nu-
mai pentru tronsoanele 1 si 2. Licitatiile
pentru tronsoanele 3 si 4 au fost con-
testate si, ulterior, anulate de instanta
inca din anul 2018.

Si pentru Tronsonul 4
s-a reluat licitatia

O noua licitatie pentru Tronsonul 4,
in lungime de 31,8 km, a fost lansa-
ta de CNAIR la sféarsitul lunii august
anul acesta, iar termenul-limita pentru
depunerea ofertelor a fost stabilit
pentru 24 octombrie. Pretul estimativ
este de 200 de milioane de lei pentru
aceasta portiune de drum expres, care
va porni din apropierea comunei
Colonesti (judetul Olt) si va ajunge la
Autostrada A1 Bucuresti-Pitesti, in
zona Oarja-Catanele.

Celelalte doua tronsoane au tot
termen de 12 luni pentru proiectare si
24 de luni pentru executie. Tronsonul
1, de 17,7 km, este construit de com-
pania Tirrena Scavi, pentru circa 76 de
milioane de euro, iar Tronsonul 2, in lun-
gime de 39,85 km, care va ocoli Si ora-
sele Bals si Slatina, este construit de
asocierea SA&PE Construct-Spedition
UMB-Tehnostrade-Consitrans, pentru
circa 309 milioane de euro.

Drumul Expres
Braila-Galati,
la licitatie

CNAIR a scos la licitatie proiecta-
rea si construirea drumului expres
Braila-Galati, in lungime de aproxima-
tiv 11 km. Valoarea estimata a inves-
titiei este de 530 de milioane de lei,
fara TVA. Durata contractului este de
94 de luni si cuprinde 10 luni pentru
proiectare, 24 de luni pentru executia
lucrarilor si 60 de luni garantie. ,Durata
contractului de lucrari poate varia, in
functie de perioada de garantie a
lucrarilor ofertata de operatorul eco-
nomic desemnat castigator”, precizea-

za CNAIR. Data limita de depunere a
ofertelor este 10 decembrie 2019.

Licitatie pentru
Centura Galati

Licitatia pentru lucrérile de proiecta-
re si construire a variantei de ocolire
Galati, in lungime de aproximativ 33 de
kilometri, a fost lansatd de CNAIR.
Valoarea estimata a investitiei este de
aproape 1 miliard de lei, fara TVA. Du-
rata contractului este de 90 de luni si

CIRCULATI PRIN
REPUBLICA CEHA?

EXPERTUL
CEH

IN TAXELE
DE DRUM

DIN CEHIA

Inregistrati-va neaparat in
noul sistem de taxa de drum

Detalii pe www.eurowag.com

cuprinde 12 luni perioada de proiecta-
re, 42 de luni perioada de executie a
lucrarilor si 36 de luni perioada de ga-
rantie a acestora. Data limita de depu-
nere a ofertelor este 12 decembrie 2019.

11 oferte
pentru Lotul 1
al Autostrazii de
Centura
Bucuresti Nord

CNAIR a primit 11 oferte pentru
proiectarea si construirea celor 17,5
km ai Lotului 1 (cuprins intre km 2,5
si km 20), parte a sectorului de nord,
in lungime de 52,8 km, al Autostrazii
de Centura Bucuresti, ce va avea o
lungime totald de 109 km. Valoarea
estimata a contractului este de 842
de milioane de lei, fara TVA. Durata
contractului este de 34 de luni, din
care 12 luni perioada de proiectare si
22 de luni perioada de executie. De
asemenea, perioada de garantie a
lucrarilor este de 5 ani, aceasta putand
fi majorata de ofertanti pana la un ma-
xim de 10 ani.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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Aproximativ 20%
din van-uri,
respinse de RAR

O sursa importanta de informatii privind piata de transport de
distributie sau expres o reprezmta Registrul Auto Roman (RAR),
mstltutle care ne-a furnizat cateva date interesante. in anul 2018,
s-au prezentat la RAR 58.886 de autoutilitare categoria N1 (cu
masa maxima autorizata mai mica sau egala cu 3.500 kg), iar in
primele 7 luni din 2019, numarul acestora a fost de 32.045.

efalcat pe luni, situatia este
urmatoarea:

e |n anul 2018, s-au prezentat, in
luna ianuarie, 4.386 de autoutilitare
categoria N1, 4.644 in februarie, 4.859
in martie, 4.641 in aprilie, 5.504 in
mai, 5.546 in iunie, 5.559 in iulie,
4.656 Tn august, 4.051 in septembrie,
5.821 in octombrie, 5.145 in noiembrie
si 4.074 n decembrie.

o In anul 2019, s-au prezentat la
RAR 4.171 autoutilitare categoria N1
in ianuarie, 4.876 in februarie, 5.052
n martie, 4.617 in aprilie, 4573 in mai,
3.924 in iunie si 4.832 in iulie.

Gradul de respingere a fost, per
total, de 19,97% pentru autoutilitarele
prezentate in anul 2018 si de 19,52%
pentru cele care s-au prezentat in
primele 7 luni din acest an.

lata procentul respingerilor la
prima prezentare a
autoutilitarelor categoria N1
din numarul total de vehicule
N1, defalcate pe sistemele
principale.

Din totalul autoutilitarelor categoria
N1 prezentate la RAR, au fost respin-
se la identificare 13,15% in anul 2018
si 8,71% in primele 7 luni din 2019.

Din punctul de vedere al franarii, au
fost respinse 13,63% dintre autoutili-
tarele prezentate in anul 2018 si 11,55%
dintre cele prezentate anul acesta.

Pentru sistemul de directie, au fost
respinse 2,73% dintre autoutilitarele
prezentate in anul 2018 si 2,33% din-
tre cele prezentate in perioada ianua-
rie-iulie anul acesta.

La capitolul vizibilitate, au fost res-
pinse 6,46% dintre autoutilitarele pre-

zentate in anul 2018 si 5,61% dintre
cele prezentate in perioada ianuarie-
iulie anul acesta.

In ceea ce priveste echipamentele
electrice, au fost respinse 22,56% din-
tre autoutilitarele prezentate in anul
2018 si 27,03% dintre cele prezentate
n perioada ianuarie-iulie anul acesta.

Punti, roti, suspensie: au fost res-
pinse 8,99% dintre autoutilitarele pre-
zentate in anul 2018 si 10,13% dintre
cele prezentate in perioada ianuarie-
iulie anul acesta.

Sasiu, cabina: au fost respinse
11,61% dintre autoutilitarele prezen-
tate in anul 2018 si 12,94% dintre cele
prezentate in perioada ianuarie-iulie
anul acesta.

Alte echipamente: au fost respinse
7,81% dintre autoutilitarele prezentate
inanul 2018 si 9,71% dintre cele pre-
zentate Tn perioada ianuarie-iulie anul
acesta.

Emisii: au fost respinse 11,56%
dintre autoutilitarele prezentate in anul
2018 si 9,66% dintre cele prezentate
in perioada ianuarie-iulie anul acesta.

Alte verificari: au fost respinse
1,36% dintre autoutilitarele prezentate
in anul 2018 si 2,15% dintre cele
prezentate in perioada ianuarie-iulie
anul acesta.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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- Curata injectoarele si supapele
» Creste performanta motorului
- Protejeaza motorul

~ Rompetrol a Jitimii 20 ani un simbol al calita

Produsi de rafinaria Petromidia Navodari — cea mai mare unitate interna de profil si una dinire cele mai moderne din regiune, carburantii
Rompetrol ajung la clientii din Romania prin intermediul a 939 de puncte de comercializare (statii proprii, statii Rompetrol Partner, statii
Rompetrol Expres, baze interne de 9 si 20 de metri cubi), la care se adauga peste 200 de statii distributie GPL auto si 9.000 de cenire
pentru GPL-ul casnic.

In acelasi timp, Rompetrol sustine lunar peste 4.000 de parteneri de afaceri din diverse domenii, asigurandu-le acestora produse si servicii
de calitate pentru dezvoltarea unor afaceri de succes. Acestia au la dispozitie 6 depozite de carburanti (Arad, Craiova, Mogosoaia,
Simleul Silvaniei, Vatra Dornei si Zarnesti), dar si cele 3 statii de imbuteliere a gazului petrolier lichefiat (Bacdu, Arad si Pantelimon).

La nivel regional, benzinariile Rompetrol sunt prezente si ofera carburantii produsi in Romania in tari precum Republica Moldova, Georgia
si Bulgaria. De asemeneaq, acestia ajung prin parteneri si in Turcia, Serbia, Ucraina sau Grecia.

Rompetrol este un deschizator de drumuri care a dezvoltat in timp multe produse si servicii inovatoare precum:

Efix este cea mai complexa gama de combustibili care protejeaza motorul. A fost prima marca de combustibili dezvoltata pe piata
locald. Produsele contin o combinatie optima de aditivi care asigura nu numai curatarea supapelor si a injectoarelor, ci si reducerea
consumului de combustibil si cresterea performantelor motorului.

Fill&Go este primul sistem de identificare la pompa introdus in Romdania, disponibil in versiuni diferite pentru clienti individuali si companii.
Folosind Fill&Go Personal, clientii nostri isi alimenteazad masina oricand au nevoie si platesc o singura data pe lund. Clientii Fill&Go din
Romania pot achizitiona carburant si din statiile Rompetrol din Bulgaria prin serviciul “Cross Country”.

Plafforma digitala FillkGo pentru companii permite managerilor sG adminisireze parcurile auto: identifica automat vehiculele, stocheaza
informatii in fimp real prin intermediul unei tehnologii unice, integreaza datele selectate si emite rapoartele relevante.

efiX L

rompetrol




-

2
A
=
O
o
n
g
-
<
A

Se schimba afacerea de
transport expres?

Si daca da, cum? Sunt intrebari la care am cautat raspunsuri in
cadrul unui interviu despre provocari, oportunitati si solutii,
realizat cu Hans Schuller, detinatorul celei mai mari companii
romanesti de transport expres, Atlas Express & Logistic.

Ziua Cargo: Ne aflam
intr-un moment in care
afacerea de transport
expres trebuie sa se
schimbe?

Hans Schuller: Afacerea de
transport expres se va mula intotdea-
una pe modificarile si transformarile
care survin in industria automotive,
de care e strans legata si in ,sanul”
careia si-a gasit mediul propice de
dezvoltare. Industria auto trece printr-o
schimbare de abordare si de strategie,
care genereaza un pic de incertitudine,
dar si un suflu nou. Pe de alta parte,
aceasta incertitudine a slabit motoa-
rele si ritmul acestui tip de transport.
Urgenta nu mai e atat de ,urgentad”,
iar clientii s-au indreptat inspre trans-
portul cantitatilor mici, nu in regim ex-
pres neaparat! De asemenea, modi-
ficarea legislatiei europene si posibila
adoptare a Pachetului de Mobilitate
vor schimba, cu siguranta, transportul
expres si modul in care acesta va
opera.

Pentru respectarea timpilor
de tranzit, vor trebui create
hub-uri de transbordare

a marfii, care vor implica
cheltuieli suplimentare.

Acestea se vor rasfrange asupra
costurilor pe care le va suporta clientul
final. Majorarea costurilor poate avea
un impact ulterior asupra strategiilor
de stocuri ale clientilor. In acest mo-
ment, discutam ipotetic, dar adoptarea
acestei masuri legislative va avea, cu
sigurantd, un efect asupra transpor-
tului expres.

Cum afecteaza schimbarile
din industria auto piata de
transport expres din
Romania, inclusiv la nivel
european?

in primul rand, se simte o reducere
a volumelor, dar si a urgentelor. Daca
acum doi ani experimentam situatii in
care clientii ne solicitau 12 masini cu
urgenta maxima, acum acest lucru nu
se mai intampla. Cauza consta proba-
bil Tn reducerea comenzilor din indus-
tria de automotive, din pricina scaderii
cererii din piata si asteptarii noilor va-
riante electrice sau hibride.

Din cauza diminuarii
volumelor, preturile au devenit
mai importante decéat
serviciul.

Din pacate, sanatatea afacerilor
de transport este afectata de acest
lucru. Pana la o redresare a pietei, vor
supravietui doar firmele cu potential
financiar cel putin mediu si care vor re-
usi sa sustina inclusiv pierderile. Acest
lucru este valabil atat in Romaénia, cat
si in afara ei.

Sunt alte directii de
dezvoltare?

Da, exista, dar acestea se vor pu-
tea construi in timp. Nu de pe o zi pe
alta. Poate o schimbare de strategie,
n ideea in care, daca nu mai exista
urgenta, firmele de transport expres
se vor putea concentra mai mult pe
co-loaduri, astfel incat sa nu simta
considerabil reducerea de pret. De
asemenea, firmele de comert online
si de coletarie folosesc tot mai muit

Hans Schuller

acest gen de transport, din dorinta de
a livra clientilor finali comenzile in cel
mai scurt timp. Transferul marfurilor
intre aeroporturi este, de asemenea,
o varianta. Variante exista si vor exista,
dar nu se vor materializa de pe o zi
pe alta.

Va mai exista transport
expres, in cazul adoptarii
Pachetului Mobilitate in
forma propusa de
Parlamentul European
(autorizare, respectare
timpi de condus si
odihna)? Daca da, cum va
arata el?

Eu cred ca transportul expres va
exista, In ciuda adoptarii Pachetului
de Mobilitate. Ne adaptam activitatea
prin constituirea de hub-uri de trans-
bordari de marfa, prin dezvoltarea
acestui segment auxiliar al transpor-
tului. Suntem constienti ca nu oricine
va putea sa se adapteze sau sa aiba
acces la el, iar firmele mici vor trebui
sa intre sub aripa unora mai mari, care
le vor facilita accesul. De asemenea,
un alt aspect tine de echiparea masi-
nilor cu tahograf si cel mai probabil
se va putea face doar la masinile noi
sau cele de generatie noua. Nu vor
mai putea face acest tip de transport
firmele care detin masini vechi. Va
exista o triere si din acest punct de
vedere.

Se va orienta piata catre

masini de 2,4 tone?

Nu cred. Poate ca segmentul se
va dezvolta mai mult decat este acum
si se vor utiliza astfel de vehicule pen-

7 & O 7,1 T-Y 11 +1 ¢ [- 3’4 0 & K )



Transporferbl R,

Upgrade de functtohahtate

. -

- * Noisisteme de asistenta* pentru sofer, care fac viata mult.mai usoaré la*volan.

- Solutii noi, cum ar fi o functie speciala«de incarcare si depozitare pentru marfuri mai
lungi*, priza 230V.

- Dotari standard imbunatatite: radio pfin internet, streaming si servicii noi onllne
" sistem radio cu unitate Bluetooth handsfree.”
+ Cardul SIM integrat (eSIM)* permite accesul la o foua gama de:servicii

si functii online (Volkswagen WeConnect).

*Dotare optionala contra cost.
Modelul din imagine include dotari optionale

www.vw-vehicule-comerciale.ro

Autovehicule
Comerciale
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tru marfurile care reprezinta, cu ade-
varat, urgente, dar fara volum. Pentru
marfurile normale, ambalate pe euro-
paleti, se vor utiliza, ca si pana acum,
masinile de 3,5 tone.

Cum vedeti viitorul

companiei? Ati luat deja

masuri pentru adaptarea la

actualele provocari?

Investiti si in alte directii?

Tncercam s ne pastram calmul in
ceea ce priveste urmatoarea perioada
si sa luam masuri proactive. In timpul
Targului de Transport de la Miinchen,
am stabilit cateva relatii interesante
in Europa in tot ceea ce Tnseamna
spatiile de depozitare si de transbor-
dare a marfii in traseu. De asemenea,
am stabilit sa ne focusam doar pe
clientii mari directi, cu volume consi-
derabile, care sa ne asigure miscarea
masinilor, pe companiile de comert
online si pe companiile de forwarding
care au proiecte Tn afara sferei de
automotive.

incercam s& credm un
portofoliu de clienti care sa nu
activeze in industria auto si
care sa ne ofere stabilitate pe
termen scurt si mediu.

Pe termen lung, suntem convinsi
ca tot industria auto va fi cea care va
utiliza cel mai mult transportul expres.
De asemenea, am dezvoltat nisa de
curatare a ambalajelor pentru sectorul
automotive, achizitionand o masina
performanta specializata, iar anul viitor
vom face o investitie importanta intr-o
masina de ultima generatie, ce va cu-
rata cu ultrasunete componente folo-
site Tn industria auto.

De unde vor veni

provocarile, dar

oportunitatile?

Provocarile vor veni tot din aceasta
industrie, asteptand ca niste spectatori
urmatorii pasi, din miscarile economi-
ce si politice, in special Brexit. Oportu-
nitatile apar in fiecare zi, industria trans-
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porturilor fiind un organism viu. Tre-
buie doar sa profiti de fiecare oportu-
nitate, sau sa o valorifici in favoarea ta.

Credeti ca problema lipsei
soferilor se va adanci? Ce
va propuneti in aceasta
directie? Care sunt
punctele forte pe care le
aveti in relatie cu soferii?

Se tot vorbeste de criza soferilor,
doar ca, in segmentul nostru de 3,5
tone, nu am simtit foarte tare aceasta
criza, in special datorita faptului ca nu
vorbim despre soferi profesionisti.
Reusim sa pregatim soferi noi, atunci
cand consideram ca este cazul sau ca
piata muncii o impune, dar, de cel
putin doi ani, nu a fost nevoie. Cred
ca atuurile noastre in relatia cu soferii
tin de faptul ca i platim bine, ii res-
pectam pentru ca ne sunt colegi si in-
cercam, pe cat se poate de mult, sa
le respectam conditiile de muncé si
de odihna. Aceste lucruri atrag dupa
ele un respect reciproc din partea lor.
In plus, masinile nu sunt mai vechi de
3 sau 4 ani, dupa caz, iar, la ceea ce
inseamna detalii tehnice, nu facem
rabat.

Vom vorbi despre majorari

de costuri? in ce masura

vor putea fi ele transferate

clientilor?

Noi, ca firme de prestari de servicii,
nu vom fi in stare sa absorbim aceste

—

majorari de costuri. Piata va impune
acest transfer inspre clientii finali.
Daca ne vom stradui sa absorbim
aceste costuri, vom face rabat de la
calitate.

Devin solutiile telematice
mai importante, in acest
context, pentru cresterea
eficientei activitatii? Aveti
in vedere investitii in acest
sens?

Telematica reprezintd o solutie Tn
gestionarea proactiva a operatiunilor
de transport. In cazul nostru, prin folo-
sirea sistemului ERP Tmpreuna cu
sistemul de urmarire telematic, am
crescut eficienta miscarii masinilor cu
cel putin 20%.

Reusim sa contractam servicii
de transport si cu 48 de ore
inainte de efectuarea
serviciului.

Tn transportul expres, acest lucru
devine foarte important. De aseme-
nea, in situatiile in care vom fi nevoiti
sa apelam la transbordari de marfa,
sistemul telematic va fi crucial. O pla-
nificare si o sincronizare a masinilor,
in acest sens, va fi extrem de impor-
tanta pentru timpul de tranzit final. Desi
folosim acest sistem de doi ani, suntem
convingi ca exista tot timpul loc de
optimizare si suntem deschisi in
permanenta la investitii in acest sens.

Ce sfaturi puteti da
companiilor mici din
domeniu?

Nu cred ca suntem in masura sa
dam sfaturi. Fiecare isi croieste afa-
cerea in functie de asteptarile sale,
de posibilitatile pe care le are si de vi-
ziune. Cred ca ar trebui sa fim atenti
si s& nu ajungem sa distrugem pretu-
rile in piatd, pentru ca ne facem rau
noua, dar sa fim atenti si uniti in fata
schimbarilor care vor veni.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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| AM UNSTOPPABLE

(Until it’s coffee time)

IVECO )(_- WAY
DRIVE THE NEW WAY.

MAI MULT CONFORT, CONECTIVITATE SPORITA,
SERVISABILITATE MAI MARE DECAT ORICAND.
FIl DE NEOPRIT CU NOUL IVECO S-WAY.

Relaxarea, pauza de cafea, pranzul, desigur, si citeva momente speciale de-a lungul drumului:
nimic altceva nu te poate opri cand esti in cursi. Noul IVECO S-WAY este cel mai confortabil
si conectat camion proiectat vreodata: partenerul tau de drum, ce te va insoti in orice misiune.
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Camion Fest,
editia de toamna

Evenimentul care deja a devenit traditie, Camion Fest, organizat de
catre Cefin Trucks, s-a desfasurat la finalul lunii octombrie, pe 25,
bifand cea de a 11-a editie. Asa cum ne-a obisnuit, Cefin Trucks
organizeaza primavara si toamna un eveniment de promovare a
vehiculelor comerciale rulate.

edetele acestei editii au fost
v cele peste 200 de vehicule

comerciale rulate, multibrand,
iar noutatea acestei editii consta in lan-
sarea unui nou concept pentru camioa-
nele rulate Ford Trucks. ,Atunci cand
clientul doreste sa-si regandeasca afa-
cerea, revine la noi, unde toate ca-
mioanele sunt revitalizate din bara in
bara. Reverificam sistemele esentiale
si schimbam toate consumabilele. In
plus, clientul reprimeste garantie si are
variate posibilitati de refinantare. Astfel,
reporneste la drum cu toaté increderea
intr-un camion Ford Trucks reinventat,
adica mereu Ready to Go. ReFord!
A doua noutate este ca avem o noua
interfata a site-ului www.cefintrucks.com,
mult mai intuitiva, cu stocul de vehicule
actualizat in timp real. Cefin Trucks, ca
brand de vehicule rulate, este online de
mai bine de 15 ani, insa in ultimii 3-4
ani, am observat un trend inca ascen-
dent Tn aceasta directie. Lumea e tot
mai conectata la tehnologie si, astfel,
noi putem fi aproape de clientii nostri,
la doar un click distanta” a afirmat
Alexandra Siminiuc, director de market-
ing Cefin Trucks.

Cererea pietei
modeleaza oferta

Precum s-a intdmplat si la editiile
trecute, Cefin Trucks a pregatit si o

gama variata de oferte speciale pentru
clientii sai, de care acestia au putut
beneficia doar in cadrul Camion Fest.
,De fiecare data cand organizam acest
eveniment, suntem cu gandul la nevoi-
le clientilor nostri si tot timpul ne stra-
duim sa le venim n sprijin cu o gama
completa de vehicule comerciale grele
rulate: capete tractor pentru transport
intern si international, autobetoniere si
autobasculante cu 4 axe, camioane
cu 2 si 3 axe, semiremorci cu prelata,
frigo, cisterne alimentare sau vehicule
destinate transportului agabaritic. Din
lunga experienta pe care o am in do-
meniul vanzarilor de vehicule rulate,
am inteles ca majoritatea clientilor isi
doreste un camion rulat pe care sa il

bage la treaba imediat. Gratie vehicu-
lelor rulate Ford Trucks, lansam azi
conceptul «Ready to Go». Tn prima
etapa, vor intra doar vehiculele Ford
Trucks, urmand ca acest concept sa
se extinda Tn viitor si pentru celelalte
branduri. In 2019, piata de vehicule
rulate si-a pastrat ritmul din 2018, iar
noi ne bucuram de un trend ascendent
ca numar de vehicule livrate. Avem
increderea ca suntem printre cei mai
buni Tn activitatea pe care o desfasu-
ram, iar eforturile noastre sunt raspla-
tite de catre clientii nostri, carora le
multumesc personal si in numele
echipei”, a declarat Paul Draniceanu,
director al diviziei de vehicule rulate
Cefin Trucks.
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Surpriza cu
adrenalina

Editia din acest an a avut si un
invitat surpriza, care a ridicat adrena-
lina la maximum printre camioane, cu
0 masina de competitie modificata in-
tegral, de la motor la aerodinamica,
avand la baza un model BMW E30,
cunoscut in limbaj popular ca BMW
,ursulet”. Claudiu Adam, cel respon-
sabil cu show-ul de drift, este cel mai
tanar pilot licentiat din Europa (15 ani),
si detine, in prezent, locul 1 in Cam-
pionatul National de Drift al Romaniei
la clasa Semi Pro, facand parte din
echipa EvL-Drift Team. Alaturi de cele-
lalte surprize, atmosfera festiva si di-
namica a evenimentului a fost garan-
tata.

Cefin Trucks...

Compania este prezenta de apro-
ximativ 25 de ani in domeniul auto ca
furnizor de servicii si produse pentru
profesionistii din lumea transporturilor.
In prezent, Cefin Trucks isi deruleaza
activitatea prin trei divizii: Ford Trucks,
Divizia de Camioane Rulate si Service.
Cefin Trucks este unicul importator si
distribuitor in Romania al Ford Trucks

—unul dintre cei mai mari constructori
de camioane la nivel mondial.
Reteaua de distributie si asistenta
tehnica Ford Trucks este prezenta in
orasele Arad, Bucuresti, Constanta,
Craiova, Timisoara, Cluj, Baia Mare,
Oradea, Brasov, Bacau, Deva si
Suceava.

Divizia Camioane Rulate Cefin
Trucks integreaza servicii de achizitii
si vanzare de camioane si semire-
morci rulate apartinand tuturor marci-
lor. De asemenea, ofera consultanta
in finantarea achizitiei, beneficiind de

—

parteneriate de traditie cu societatile
de leasing din Romania.

Totodata, Cefin Trucks include si
cel mai mare service de camioane din
Roméania si unul dintre cele mai im-
portante din Europa Centrala si de
Est. Acesta ofera servicii de reparatii
mecanice, electrice, de tinichigerie si
vopsitorie complexe pentru toate ti-
purile de vehicule comerciale si semi-
remorci.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

PUBLICITATE

Eficienta unica

9
S.KO COOL COMPLETE cu pachetul EXECUTIVE si agregatul frigorific Schmitz, reprezinta
solutia

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.

mai avansata pentru transportul la temperatura controlata. lzolatia superioara

determin t consum de combustibil din piata. Semiremorca impreuna cu sistemul

telematic TrailerConnect® determina un cost redus de exploatare. www.cargobull.ro
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IVECO S-WAY
Pregatit pentru vii

S-Way nu inseamna doar un camion nou, semnificativ imbunatatit,
ci si o revizuire completa a strategiei comerciale.

rima sesiune de drive-test or-
P ganizata de Iveco pentru S-Way

a scos la iveala cateva dintre
calitatile noului camion. Design-ul exte-
rior, foarte reusit, l-am admirat inca de
la lansarea oficiald, ce a avut loc in vara
acestui an.

La interior, constructorul italian a
preferat ,evolutia” in locul ,revolutiei”.
Astfel, desi discutam de un camion
complet nou, interiorul ramane unul
familiar, cu elementele specifice pos-
tului de conducere plasate pe aproxi-
mativ aceleasi pozitii si avand acelasi
design. Totusi, cabina este mai mare
si promite un confort superior pentru
conducatorii auto.

lar evolutia cea mai importanta
este legata de calitatile dinamice ale
autovehiculului. S-Way raspunde mai
bine la comenzi si creeaza o senzatie
de siguranta pentru conducatorul auto
si, de asemenea, la volanul noului ca-
mion (re)gasesti bucuria de a condu-
ce. Ma intreb Tn ce masura acest ultim
aspect mai are relevanta intr-o indus-
trie obsedata tot mai mult de cifre.

Oricum, si la capitolul ,cifre” Iveco
S-Way arata bine, producatorul anun-
tand o reducere cu 6% a consumului
de carburant.

Vincenzo Nicolo,

business director

Cehia, Slovacia si
Romania:

»Ne concentram pe aspecte legate de
pregatirea personalului, stocul de
piese si cultura organizatiei.

Trebuie sa avem in vedere ca orice
client este intr-o mai mare masura
clientul service-ului, decat un
cumparator de vehicul nou. Este bine
cunoscuta zicala ca vanzatorul vinde
primul vehicul, iar, de la al doilea,
service-ul este cel care vinde.”

O noua strategie

O data cu lansarea noului camion,
se va schimba semnificativ si strategia
Iveco.

»,Nu mai vorbim doar despre van-
zarea unui camion. Practic, se schim-
ba toata atitudinea privind comerciali-
zarea camionului — discutam de un
serviciu complet in jurul camionului.
Pentru ca, daca vindem cel mai fru-
mos si mai performant camion, insa,
ulterior, serviciile nu se ridica la nivelul
asteptarilor clientului, clar, pierdem
trenul. Lucram la un proiect prin care

vom stabili o serie de KPI-uri, pentru
a masura mai bine performantele dea-
lerilor si a service-urilor, aspecte care,
la final, vor asigura o crestere a satis-
factiei clientilor. Practic, partea de
after-sales este prioritatea noastra”,
a aratat Vincenzo Nicolo, business
director Cehia, Slovacia si Romania.

Tranzitia la noul model se va
realiza rapid si practic; la finalul lunii
octombrie s-a oprit productia modelu-
lui precedent. Totusi, reprezentantii
Iveco nu anticipeaza niciun fel de pro-
blema.
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~<Avem deja cateva comenzi pentru
noul S-Way, ce vor fi finalizate pana
la sfarsitul anului, iar in prima parte a
anului viitor asteptam cabina noua si
pentru modelul NP (LNG). Estimam
ca, pana la finalul anului, sa livram
inca aproximativ 200 de vehicule, din
care aproximativ 30 vor fi noul model”,
a precizat Vincenzo Nicolo.

Iveco Romania a pregatit o flota
de 15 vehicule demo, pentru a permite
transportatorilor din tara noastra sa
testeze in conditii reale noul camion.
Si asta nu este tot...

,In plus, am lansat un nou serviciu
— rent & buy. Practic, transportatorii
pot inchiria camionul pentru o perioa-
da de un an, platind, lunar, o chirie,
iar la finalul perioadei, daca transpor-
tatorul doreste, contractul se transfor-
ma intr-unul de leasing operational.

Astfel, nu mai discutam de pret pentru
noul camion, ci doar de TCO. lar cel
mai bun mod de a calcula TCO este
prin utilizarea camionului in conditii
reale de exploatare, timp de un an.
Astfel, serviciul de inchiriere ofera
aceasta posibilitate fara un efort
investitional initial”, a explicat Vincenzo
Nicolo.

O alta directie importanta este
legata de promovarea gazului natural
lichefiat (LNG).

Astfel, lveco este in discutii pentru
instalarea unei statii mobile pentru

LNG pe zona de vest a tarii, iar atunci
cand acest proiect va fi finalizat, trans-
portatorii vor avea baza pentru opera-
rea inclusiv in Romania a acestor
vehicule.

100% conectat

Noul lveco S-Way puncteaza ce-
rinte principale ale pietei de astazi —
eficienta, productivitate, maximizare
up-time — oferind un pachet complet
de elemente si servicii, orientat catre
sofer, si un nivel extins de conectivi-

»Anul acesta, zona de distributie 3,5-7,5 t a performat foarte bine, in schimb
piata de vehicule grele a scizut. In ceea ce priveste anul viitor, estimdm in
continuare o scadere pentru vehiculele grele. Misiunea noastra este sa nu ne
concentram doar pe flote mari, ci sa incercam sa intram si la flotele mai mici si
pe zona de transport national. Avem un produs complet diferit si totodata
imbunatatim tot ceea ce se intdmpla in jurul camionului” — Vincenzo Nicolo.

IHIDIAYU3S IS ANVOINVYD
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tate, tintind reducerea costurilor totale
de operare.

Designul noii cabine ofera conditii
de lucru si de ,viatd” mult imbunatatite,
cu un mediu spatios, un grad ridicat

de ergonomie la volan si o organizare

a spatiului bine planificata, care com-
bina functionalitatea cu confortul.
Designul a fost, de asemenea, con-
ceput pentru siguranta soferului, cu o
structura ranforsata (in conformitate cu
standardele de impact ECE R29.03)

Iveco a anuntat pentru S-Way o
reducere cu 6% a consumului de
carburant. 3% se castiga datorita
imbunatatirii aerodinamicii, iar 3%
sunt urmarea imbunatatirii lantului
cinematic.

si un grad imbunatatit de vizibilitate,
de jur imprejur, indiferent de conditii.

Noul design optimizeaza perfor-
mantele aerodinamice, crescand efi-
cienta consumului vehiculului. La un
TCO scazut contribuie si elemente
precum bara de protectie din mai mul-
te sectiuni, care reduce costurile de
reparatii, prin Tnlocuirea numai a
segmentului avariat.

Noua caseta Connectivity Box
reprezinta un puternic instrument de
conectivitate. Aceasta colecteaza, pro-
ceseaza si face schimb de date in
timp real si functioneaza pe o platfor-
ma de servicii dezvoltata in parteneriat
cu Microsoft, care ofera stocare si
management de date in siguranta.

Proprietarii si soferii sunt in per-
manenta conectati cu vehiculul pe dis-
pozitiv mobil sau PC, prin intermediul
unui portal Mylveco si al unei aplicatii.

Iveco S-Way utilizeaza conectivi-
tatea pentru a imbunatati viata la bord,
oferind o experientd de conducere
superioara, cu sisteme de asistenta
avansate si elemente de stil de con-
ducere, care pot fi accesate prin inter-
mediul aplicatiei Mylveco Easy Way.

Conectivitatea modelului a fost
conceputa, de asemenea, pentru a
sprijini profitabilitatea afacerilor, prin
maximizarea timpului de functionare
a vehiculului, oferind un serviciu pre-
dictiv, prin intermediul Mylveco Way
Solutions.

Sistemul a facut posibila si o oferta
modulara de servicii, care include con-
siliere profesionala in ceea ce priveste
consumul de combustibil, manage-
mentul flotelor si mentenanta.

Iveco S-Way, fata de predecesorul
sau, ofera reduceri suplimentare ale
emisiilor de particule, NOx si COa.
Acest lucru este posibil prin utilizarea
unui sistem exclusiv de post-tratare HI-
SCR si printr-o eficienta exceptionala
a consumului, care rezulta din teh-
nologia avansata a motorului si datorita
transmisiei Hi-Tronix, precum si datorita
unor solutii cum ar fi Smart EGR.

Versiunea S-Way LNG ofera o au-
tonomie de pana la 1.600 km, cu o
putere maxima de 460 CP. Acest vehi-
cul genereaza emisii de particule cu
99% mai reduse decat motorina, cu
90% mai putin NO2 si cu 95% mai
putin COs..

Radu BORCESCU
Brno, REPUBLICA CEHA
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Un nou sistem de taxare in Cehia
de la 1 decembrie 2019?

ndY!

Din septembrie, comandati

noul aparat OBU direct pe:
dkv-euroservice.com/cz

DKV va duce
la destinatie usor si rapid

/ Din septembrie, proces de inregistrare online, rapid si convenabil
/ Cele mai bune sfaturi, informatii si consultanta de la EXPERTUL in taxe
/ Trecere usoara la DKV BOX EUROPE, imediat ce va fi posibil

You drive, we care.
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VOLVO TRUCKS FLEXI GOLD

Cat rulezi,

atat platesti

Volvo Trucks a introdus, recent, contractul Volvo Flexi-Gold - un
nou contract de service bazat pe gradul de utilizare a camionului,
in cadrul caruia facturile lunare se bazeaza pe kilometrajul efectiv
realizat. Acest lucru inseamna ca transportatorii vor avea o mai
mare flexibilitate in a-si adapta operatiunile la conditiile de piata

si la cerere.

onectivitatea a deschis calea
c catre solutii noi si flexibile

pentru contracte de service Si
pentru modalitati de plata care sa se
bazeze pe gradul de utilizare. n acest
context, Volvo Trucks a introdus, re-
cent, un nou contract de service, con-
tractul Volvo Flexi-Gold, cu aceeasi
acoperire ca aceea oferita de contrac-
tul Volvo Gold, dar cu tarife lunare de-
falcate Tn parti fixe si variabile (bazate

pe kilometrii parcursi), adaptate kilo-
metrajului real al autocamionului.
»Multe companii de transport in-
cheie contracte pe termen scurt cu
clientii lor sau opereaza pe piete im-
previzibile si fluctuante. Acestea ma-
nifesta nevoia de o mai mare flexibi-
litate atunci cand vine vorba de
incheierea unor contracte de service.
Dispunem, acum, de tehnologia nece-
sara pentru a face posibile solutiile di-

namice si conectate precum aceasta’”,
declara Thomas Niemeijer, business
development manager, Contracte de
service, Volvo Trucks.

Telematica deschide
noi perspective

Contractul Volvo Flexi-Gold a putut
fi implementat datorita progresului ser-
viciilor telematice, care permit vehicu-
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Contract
Volvo
Flexi-Gold

» Contract de servicii bazat
pe utilizare. Atat activitatile
de intretinere, céat si platile
lunare tin cont de kilometrajul
efectiv.

 Ofera o fereastra de flexibilitate
de 40% pentru kilometrajul
anual estimat.

 Contractul Volvo Flexi-Gold
ofera aceeasi acoperire si
disponibilitate precum cele
oferite de contractul Volvo
Gold.

 Este potrivit in special pentru
companiile cu activitati
sezoniere si cu un volum de
munca variat de la un an la
altul.

« Fara facturi sau documente
suplimentare pentru depasirea
kilometrajului, emise la
sfarsitul anului.

lelor s& comunice catre Volvo Trucks
kilometrajul in timp real. Contractul
acesta le ofera clientilor o fereastra
de flexibilitate de 40%, in care kilome-
trajul anual poate depasi sau poate
ramane sub kilometrajul stabilit cu
20%, in ambele sensuri. Fiecare fac-
tura lunara se bazeaza pe kilometrajul
efectiv caracteristic acelei luni, fara
facturare sau documente suplimentare
pentru depasirea kilometrajului, emise
la sfarsitul anului (in intervalul de fle-
xibilitate). Acest aspect este util mai
ales pentru clientii care se confrunta
cu schimbari de sezon si cu o cerere
fluctuanta.

,Pe scurt, cu cat conduceti mai
putin, cu atat platiti mai putin si vice-
versa. Contractul Volvo Flexi-Gold ofe-
ra aceeasi acoperire si aceeasi dispo-
nibilitate ca in cazul contractului Volvo
Gold, la acelasi cost previzibil, Tnsa
cu mai multa flexibilitate pentru a se
adapta nevoilor dinamice ale afaceri-
lor”, spune Thomas Niemeijer.

Contractul Volvo Gold este cel mai
cuprinzator contract de service Volvo
Trucks si include intretinerea preven-
e g tiva, planificarea serviciilor conectate,

{il} precum si toate reparatiile aduse auto-
il L camioanelor.

,Dezvoltarea rapida a serviciilor
conectate le ofera transportatorilor
modalitati complet noi de a creste dis-
ponibilitatea vehiculului si de a opti-
miza utilizarea acestuia. Adaugand
flexibilitate la modalitatea de plata,
conferim o noua dimensiune ofertei
noastre de servicii”, spune Anna
Midiller, vicepresedinte, Service Market
& Retail, Volvo Trucks Europa.

IHIDIAYU3S IS ANVOINVYD
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RENAULT TRUCKS OPTIFUEL CHALLENGE 2019
FINALA INTERNATIONALA

Slovacia duce
premiul acasa

Pe 16 octombrie, in Lyon Saint-Priest, 25 de soferi din tot atatea
tari s-au infruntat pentru titlul de cel mai economic sofer, in cadrul
finalei internationale a competitiei Optifuel Challenge, organizata
de catre Renault Trucks. Soferul (si patronul) slovac FrantiSek
Oravec a urcat pe cea mai inalta treapta a podiumului, urmat de
catre polonezul Piotr Krahel, de la compania Concept Cargo
Logistics, si de catre soferul francez Pascal Bosser, de la
Transports Rollin. Reprezentantul tarii noastre, Costin Anghelescu,
de la Costi Trans, s-a clasat pe locul al patrulea, la numai 3 puncte
din 100 de castigator.
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rantiSek Oravec, sofer si mana-
F ger al companiei de familie

Frantisek Oravec, a plecat
acasa cu un camion Renault Trucks
T High 480 editie speciala Optifuel
Challenge 2019 (pentru companie) si
cu un voucher n valoare de 6.000 de
euro, pe care il poate folosi in orice
magazin Renault Trucks doreste. Piotr
Krahel a primit un voucher in valoare
de 3.000 de euro, iar Pascal Bosser
un voucher de 1.500 de euro. De ase-
menea, au fost acordate suplimentar
un premiu pentru ,distractie”, soferu-
lui bulgar Plamen lvanov, reprezen-
tant al companiei Sunny CO Ltd., si
unul pentru ,fair play”, care i-a revenit
algerianului Nabil Bedreddine, de la
compania TerrenoTrans.

Costin Anghelescu, campionul
Romaniei.

Teoria ca teoria, dar
practica...

Optifuel Challenge, competitie
focalizata in exclusivitate pe conduce-
re rationala, creatd in 2012 si aflata,
anul acesta, la a cincea editie, ilustrea-
za perfect abordarea globala Renault
Trucks a ansamblului vehicul-sofer-
servicii, pentru a reduce in mod suste-
nabil consumul de combustibil, inca de
la primul kilometru.

Finala de la Lyon a fost organizata
in doua sectiuni: un chestionar teoretic
de naturd sa evalueze cunostintele
soferilor in domeniul condusului eco-
nomic (detinand o proportie de 10%
din scorul final) si o proba practica.
Aceasta s-a desfasurat la volanul unui
Renault Trucks T High Maxispace,
echipat cu un motor Euro 6 Step D de
13 1, capabil sa dezvolte o putere ma-
xima de 480 CP, avand un raport al
puntilor de 2.31. Cu 0 masa totala de
39,5 t, fiecare dintre cele 7 camioane
de competitie a tractat cate o semire-
morca incarcata cu 24,5 t. Camioanele
au fost atent calibrate, pentru a oferi
conditii echitabile de concurs tuturor
participantilor.

Castigator a fost desemnat cel care
a reusit sa consume cel mai putin fara
a sacrifica, Thsa, viteza comerciala.
Dupa cum spuneau reprezentantii
Renault Trucks, viteza medie ridicata
reprezinta, de fapt, cheia succesului,
pana la momentul de fata niciunul
dintre cei care au obtinut doar cel mai
mic consum nu a iesit castigator.

Pe parcursul competitiei, fiecare
sofer a fost asistat de catre un repre-
zentant al companiei sale si de catre
un membru al retelei locale Renault
Trucks. Echipa sa a fost capabila sa
i urmareasca evolutia in timp real,
utilizand sistemul de management al
flotelor Optifleet.

Tragerea la sorti a ordinii intrarii
in concurs.

Proba teoretica, sub forma;l de
chestionar.

1HHOIAY3S IS ANVOINVYD
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Gata de start!

Testare obligatorie
| m— cu alcoolmetrul.

La bunéful de finis, rasuflam
usurati.

Finalistii Optifuel Challenge 2019, Lyon

Algeria: Nabil Bedreddine; TerrenoTrans - Belgia: Gérald Sundermann;
Coca Cola European Partners Belgium - Bulgaria: Plamen Ilvanov; Sunny
CO Ltd. - Chile: Miguel Vargas; Transportes Berrios - Republica Ceha:
David Suchanek; Josef Lux-Eurotrans - Estonia: Kalle Puhm; Velirek Oii -
Franta: Pascal Bosser; Transports Rollin - Ungaria: Janos Szabados;
Moltrans - Israel: Shlomo Bezerano; Bezerano Transport - Italia: Daniele
Lucertini; Autotrasporti Lucertini SRL - Letonia: Andrejs Séfers; IFT, SIA -
Lituania: Erikas Sadauskas; MS Transport, UAB - Luxemburg: Mickael
Schmitt; Di Edigio - Maroc: Atman Kardach; Socamtra - Polonia: Piotr
Krahel; Concept Cargo Logistics - Portugalia: Carlos Papeleira; Ribercer -
Romania: Costin Anghelescu; Costi Trans - Serbia & Muntenegru: Dragan
Radenkovi¢; Transport MrSevi¢ - Slovacia: FrantiSek Oravec; FrantiSek
Oravec - Spania: Raul Alvarez Taboada; Galicia Direct - Elvetia: Reto
Winterberger; Wiithrich Transporte GmbH - Tunisia: Adel Nefzi; Transpool -
Turcia: Omer Yaman; Aktur Logistic - Ucraina: Yevhen Zhuravlov;
Zhuravlov PE - Marea Britanie: Gary Masterman; Earl Transport Itd.

Tot pentru a asigura egalitate de
sanse intre competitori, ordinea de in-
trare n concurs a fost stabilita prin tra-
gere la sorti, iar plecarile au fost decalate.
Fiecare grup de soferi a fost Tnsotit de
un vehicul suplimentar, pentru a lua in
considerare traficul si alti factori care ar
putea afecta conditiile de conducere.

Parcursul a totalizat 40 km, dintre
care aproximativ 27 au contat efectiv
n cadrul competitiei, cuprinzand sec-
tiuni de autostrada, traversari de po-
duri, sectiuni de drum national, rampe,
pante si giratorii.

Campionul nostru,
evolutie excelenta

Putem spune ca reprezentantul tarii
noastre, Costin Anghelescu, de la com-
pania Costi Trans, are, deja, experienta
n astfel de competitii, fiind la a cincea
participare intr-un concurs destinat
soferilor si reeditand, anul acesta,
performantele obtinute in urma cu patru
ani, in finala internationala Optifuel
Challenge desfasurata la Lisabona,
unde s-a clasat tot pe locul al patrulea.

Campionul nostru national a fost
desemnat in urma a unei competitii care
a reunit, pe parcursul a 8 etape de
calificare, in diferite orase ale tarii, si a
40 de zile de concurs, 225 de soferi din
165 de companii, si a unei finale foarte
strénse, la care au participat 21 de
concurenti. Pentru a pregéti finala de
la Lyon, Costin Anghelescu a beneficiat,
ulterior, de sesiuni de pregatire cu
trainerul Renault Trucks, Gheorghe
Dragnea, care i-a oferit tot suportul sau
si In cadrul competitiei internationale.
Costin s-a antrenat pe un camion des-
tul de similar cu cel pe care a concurat
sila Lyon, singura diferenta importanta
fiind raportul axelor.

Distanta totald parcursa in cadrul
competitiei a fost de 27,5 km. Costin
a obtinut un consum mediu de 32,6
1/100 km, a rulat cu o viteza medie de
56,6 km/h, a atins pedala de frana de
40 de ori la 100 km si a obtinut un

procent de rulare libera de 26,5%. Re-
prezentantul tarii noastre a obtinut un
rezultat excelent la consumul in zona
economica de turatii, si anume de
98%. Campionul nostru a acumulat
un scor de 86,4 puncte din 100, asa
cum am mentionat, situandu-se la nu-
mai 3 puncte diferenta de lider.

Desi putin dezamagit de faptul ca
nu a urcat pe podium, Costin Anghe-
lescu este multumit de performantele
obtinute, mai ales in contextul in care
considera ca traseul a fost unul dificil.
LA trebuit sa parcurgem foarte multe gi-
ratorii, curbe foarte stranse, rampe...
La un singur giratoriu a trebuit sa o-
presc, am redus viteza la cateva si prin
restul am trecut cu o viteza de 40-50
km/h. Sunt mandru ca nu am avut nicio
penalizare si am obtinut un consum n
zona verde chiar mai bun decat cel al
camionului de referinta. La inceput, am
mers cu Optivision, dar la un moment
dat I-am dezactivat, pentru ca mergea
prea incet. lar, dupa cum au spus si
organizatorii, viteza este cheia.”

Suntem mandri de prestatia lui
Costin, care a dovedit o data mai mult
ca se poate bate de la egal la egal cu
elitele mondiale ale conducerii eco-
nomice. Si avem speranta si increde-
rea ca a treia oara va fi cu noroc!
Pentru ca performanta existal

Raluca MIHAILESCU
Lyon Saint-Priest, FRANTA
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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BAROMETRUL DE TRANSPORT TIMOCOM

Germania,
in curs
de stabilizare

Economia transporturilor din Germania a inregistrat o scadere a
numarului de comenzi in cel de-al treilea trimestru al anului 2019,
fata de aceeasi perioada a anului precedent. Trendul descendent a
fost, insa, oprit - piata evolueaza la 94 de procente fata de nivelul

anului precedent.

ompaniile germane de trans-
c port din Germania au Tnregis-

trat o scadere a activitatii co-
merciale in cel de-al treilea trimestru al
anului 2019 fata de aceeasi perioada
a anului precedent. Din iulie pana in
septembrie, transporturile interne cu
autocamionul in Germania au scazut
cu 12 procente fatd de aceeasi perioa-
da a anului precedent. Insa trendul des-
cendent conjunctural, constatat pana
la mijlocul anului, prin scaderea cere-
rilor de servicii de transport in primul
Smart Logistics System din Europa, s-a
oprit. Acestea sunt informatiile furnizate
de firma IT TIMOCOM in analiza celui
de-al treilea trimestru al anului 2019
pentru barometrul transporturilor.

Jn comparatie cu anul precedent,
cererea de servicii de transport a
scazut, in Germania”, spune Tilman
Fecke, analist economic la TIMOCOM.
Insa numarul tuturor ofertelor de mar-
furi pentru transportat publicate tn bur-
sa de transporturi din ianuarie 2019
s-a stabilizat, in decursul acestui an.
»,Piata evolueaza, in acest moment, la
94 de procente fata de nivelul anului
precedent’, spune Tilman Fecke.

Tari diferite, cu
evolutii diferite

Privite separat, tarile din UE ofera
o imagine diferita. Astfel, ploile abun-
dente care au cazut in regiunea me-
diteraneeana si in Andaluzia de Est au
distrus recoltele de fructe si legume,
fapt care s-a reflectat si asupra expor-
turilor cu autocamionul din aceasta
regiune. ,Cresterea semnificativa a ex-
porturilor, inregistrata de fermierii
spanioli in primele doua trimestre ale
acestui an, a incetinit” observa Tilman

Barometrul de transport: Raport 3. Trimestru 2019 [[UCRCETIUEREYRRD | Mijloace de transportin %
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Fecke. ,La aceasta, se adauga bloca-
da politica dintr-o Spanie inca neguver-
nata. Aceasta perspectiva a nesigu-
rantei are un efect de blocaj si asupra
exporturilor.” Urmarea este ca pe piata
exista o lipsa de vehicule care sa se
intoarca in Europa de Sud. ,De aceea,
constatam, Th comparatie cu trimestrul
al treilea al anului 2018, o crestere a
cererii de transporturi de 14 procente
spre Spania si de 12 procente spre
Portugalia”, continua Tilman Fecke.
In ceea ce priveste situatia din
Regatul Unit, barometrul transportu-
rilor TIMOCOM reflecta nesiguranta
de pe piata creata in economia euro-
peana de discutiile despre Brexit. Desi
numarul ofertelor de marfuri de trans-
portat din tarile UE spre Regatul Unit
a scazut In primele doua trimestre ale
acestui an cu 56 de procente, n pre-
zent transporturile spre insula sunt in
crestere. Analistul TIMOCOM subli-

[EU»EU]

¥

niaza: ,in trimestrul al treilea, am con-
statat din nou o alimentare a stocurilor,
ceea ce Tnseamna ca firmele cu re-
prezentantd in Regatul Unit se pre-
gatesc pentru lunile urmatoare.”

Barometrul TIMOCOM
a implinit 10 ani

Cu ajutorul barometrului transpor-
turilor, firma IT TIMOCOM analizeaza,
din 2009, dezvoltarea ofertelor si a
cererilor de transport in aplicatiile
Smart Apps Marfuri pentru transportat
si capacitati de transport, integrate n
sistemul Smart Logistics. Mai mult de
130.000 de utilizatori genereaza zilnic
pana la 750.000 de oferte de capaci-
tati de transport si marfuri de trans-
portat. Sistemul i ajuta, astfel, pe cei
peste 43.000 de clienti TIMOCOM
sa-si atinga obiectivele logistice in
mod inteligent, sigur si simplu.

c
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WABCO

Accelerarea
inovatiei digitale
in domeniul auto

Deoarece industria transporturilor devine din ce in ce mai
perturbatoare, pe fondul accelerarii inovatiei digitale, WABCO si-a
extins reteaua, pentru colaborare in domeniul internetului lucrurilor
(IoT) si al initiativelor comune. Am aflat mai multe detalii de la

dr. Gandert Van Raemdonck, sef global al departamentului de
scouting in tehnologie al WABCO.

c ompania a devenit, recent,
partener al Plug and Play, o
platforma globala de inovatie
cu sediul in Silicon Valley, care are o
retea de 1.100 de startup-uri la nivel
mondial.

Prin acest parteneriat, WABCO are
oportunitatea de a colabora cu o multi-
me de companii, pentru impartasirea
de seturi de calificari si pentru stimula-
rea dezvoltarii rapide a capacitatilor
tehnologice in domeniul loT si cloud si
pentru extinderea portofoliului Autonom,
Conectat si Electric al WABCO (ACE).
Acest lucru va sprijini cerintele produ-
catorilor de echipamente originale
(OEM), ale flotelor de vehicule si ale
transportatorilor, acum si in viitor.

In Europa, WABCO va lucra in
strénsa colaborare cu platforma de ino-

PLUG

vatie Plug and Play Startup Autobahn.
Combinand experienta Silicon Valley
cu capacitatile ingineriei germane,
aceasta conecteaza startup-urile cu
corporatii importante, precum WABCO,
pentru a face pasi majori in directia
solutiilor gata de implementare.

Ziua Cargo: De ce a decis
WABCO sa coopereze cu
Plug and Play?

Gandert Van Raemdonck:
Ca lider global in tehnologie, WABCO
imbratiseaza inovatia deschisa ca ele-
ment care ne propulseaza succesul.
La WABCO, avem o istorie indelun-
gata in ceea ce priveste inovatia pro-
duselor si serviciilor, dar digitalizarea
si noii jucéatori care Intra pe piata gene-

:
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reaza necesitatea unei schimbari si
imbunatatiri continue. Obiectivul nos-
tru este de a identifica startup-uri si
de a lucra cu ele, companii in dezvol-
tare sau companii mari, consacrate,
precum si multinationale care ne pot
ajuta sa ne acceleram mecanismele
de inovare si oferta de produse, pentru
a ne avansa in mod constant tehno-
logiile ACE din domeniul vehiculelor
si al ecosistemului transporturilor.
WABCO doreste sa avanseze indus-
tria si sa raméana lider in domeniul
inovatiei tehnologice. Una dintre mo-
dalitatile de a face asta este sa fii parte
a unei platforme mondiale de inovatie,
cum ar fi Plug and Play.

Problemele si provocarile prezen-
tului devin din ce in ce mai complexe.
Pentru a depasi acest obstacol, cola-
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Dr. Gandert Van Raemdonck,

departamentului de scouting
in tehnologie al WABCO

Dr. Gandert Van Raemdonck s-a alaturat
WABCO in urma cu 7 ani, avand o
experienta extinsa in cercetarea si
dezvoltarea de solutii aerodinamice,
domeniu in care inca activeaza. in mai 2019,
a fost numit sef global al departamentului
de scouting in tehnologie, un rol care il
face responsabil pentru descoperirea de noi tehnologii, tendinte si startup-

s
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uri pentru WABCO, la nivel global.

sef global al

borarea devine din ce in ce mai im-
portanta; nu mai este vorba doar
despre a fi o entitate singulara. Cu
Plug and Play, putem rezolva aceasta
complexitate de factori prin inovatia
deschisa, colaborand cu alti parteneri
pe solutii specifice. Suntem experti in
anumite domenii, dar sunt alte zone
in care colaborarea cu startup-urile
va aduce noi aptitudini si idei pentru
a ne inspira si a ne ajuta sa inovam.
In opinia noastra, colaborarea cu
startup-urile si cu corporatiile este un
factor cheie al succesului la Plug and
Play. Impreuna, putem evalua si pu-
tem crea in colaborare noi tehnologii
si putem implementa noi idei, care vor
imbunatéati siguranta in toate stadiile
mobilitatii, Tn contextul dezvoltarii
oraselor inteligente si a vehiculelor
autonome. Cu ajutorul Plug and Play,
putem implementa noi tehnologii cu
aceeasi viteza cu care se dezvolta
startup-urile.

Plug and Play detine o retea ex-
tinsa si un istoric excelent in ultimii
ani. De asemenea, are proportii uriase
si include peste 14 sectoare verticale,
oferind acces la zone precum FinTech,
asigurari sau moda. Ne concentram
n principal pe loT si mobilitate, dar pu-
tem invéata din toate celelalte sectoare,
iar ei ofera multe oportunitati.

Cum va accelera inovatia
aceasta colaborare?

WABCO primeste acces la reteaua
extensiva de parteneriate Plug and
Play la nivel global, care include multe
dintre cele mai bune startup-uri si lideri
din industrie, permitdnd co-crearea
unor noi solutii avansate si a unor
initiative comune Th domeniul inovatiei.

Afi fizic Tn acelasi loc cu startup-
urile, la Plug and Play, ofera un nou
avant culturii inovatiei si are potentialul
de a schimba modul de gandire al tu-
turor jucatorilor implicati. in fiecare zi
se intdmpla cate ceva in comunitatea
Plug and Play. Tn domeniul mobilitatii
si al loT, de exemplu, avem in fiecare
0 luna o saptamana dedicata, plina
de evenimente. Incepem saptaméana
cu o zi de selectie, in care 30 de

startup-uri in domeniul mobilitatii Tsi
prezintd ideile, dimineata, iar dupa
amiaza avem sesiuni de analiza cu
10 companii selectate. Apoi, in ziua
urmatoare, ne concentram pe loT. Prin
intermediul acestor oportunitati, com-
paniile corporatiste, asa cum suntem
si noi, pot sa descopere startup-urile
potrivite pentru colaborare.

Un alt eveniment important este
reprezentat de catre o asa-zisa se-
siune ,deal-flow”. In cadrul acesteia,
oferim Plug and Play o lista cu cerinte
pe un anumit subiect si, pe baza aces-
tei liste, ei vor cauta posibile start-
up-uri, pentru a ne ajuta. Apoi vom
analiza selectia si vom alege 5 startup-
uri pentru ,deal-flow”. Aceasta sesiune
este o intalnire individuala de o ora,
fata in fata, cu reprezentantii start-
up-ului, cu liderii din industrie si cu
departamentul de informatii. In cadrul
acestei sesiuni, incercam sa ajungem
la o intelegere, care include o proba
a conceptului, o proba de valoare sau
un alt tip de proiect. Astfel, impreuna
cu startup-ul dezvoltdm o noua solutie
sau un nou serviciu.

Acestea sunt doar cateva exemple
ale modului n care deschiderea catre
inovatie a WABCO, alaturi de colabo-
rarile din cadrul Plug and Play, pot ac-
celera inovatia si dezvoltarea ofertei
de produse.

Ce impact are aceasta
cooperare, in Europa?

n Europa, lucrédm in strans& coo-
perare cu Startup Autobahn, care
conecteaza astfel de companii cu par-
teneri corporate, cum este WABCO,
pentru a conduce dezvoltarea tehnolo-
gica si pentru a actiona in directia
scopului final, al unei implementari a
productiei. Suntem deocamdata foarte
la Tnceput cu aceasta cooperare, dar
avem deja cateva contacte interesante
si suntem in cautarea unor noi solutii
inovative. Ne putem imagina, fara in-
doiala, dezvoltand o serie de produse
impreuna cu clientii si cu potentialii
nostri parteneri. Suntem, de aseme-
nea, deschisi catre colaborarea cu
diferite tipuri de companii si suntem

nerabdatori sa vedem ce se va intam-
pla in urmatoarele luni.

La ce lucreaza WABCO in
prezent?

In prezent, lucram la diferite solutii,
care includ senzori si tehnologii de
monitorizare, pentru a avansa si mai
mult siguranta si eficienta vehiculelor.
Pasiunea noastra este sa facem dife-
renta, prin salvarea de vieti si prin pro-
tectia mediului. Acesta este motivul
pentru care suntem in permanenta
cautare de solutii care sa satisfaca
necesitatile de astazi si de méine ale
industriei noastre si suntem nerabda-
tori s ne prezentam inovatiile. Sun-
tem sigura ca o sa putem sa stabilim
niste repere importante, in viitorul
apropiat.

Are WABCO deja in vedere
anumite tehnologii pentru
Startup Autobahn?

Un element cheie va fi expansiu-
nea portofoliului nostru ACE, WABCO
dorind s&-si creasca rapid capacitatile
tehnologice 10T si cloud, care vor
accentua diferentierea companiei si
vor oferi beneficii pentru furnizorii de
echipamente originale, pentru flotele
de vehicule comerciale si pentru trans-
portatori. In conjunctie cu loT, vehicu-
lele vor comunica intre ele, precum si
cu infrastructura. Datorita cresterii
conectivitatii, vehiculele vor deveni din
ce In ce mai inteligente, Tn timp ce in-
frastructura si caracteristicile traficului
rutier se vor schimba, pregatind tere-
nul pentru conducerea autonoma. Dar,
asa cum am spus anterior, suntem
abia la Tnceputul acestei colaborari si
suntem Tn cautarea unor noi solutii
inovatoare.

Care este experienta
WABCO de lucru cu
startup-urile?

WABCO a lucrat cu startup-uri si
pana acum, compania achizitionand,
in 2012, Ephicas BV, dar colaborarile
de acest gen sunt cu totul noi pentru
WABCO. Astfel, acestea deschid o
noua era pentru noi. Ne-am schimbat,
de asemenea, procesele interne de
inovatie, pentru a ne adapta la viteza
dezvoltarilor din industrie, iar aceste
procese sunt in continua schimbare.
Departamentul pe care il conduc este
parte a noului nostru proces de ino-
vare si ilustreaza angajamentul nostru
de a investiga tehnologii care sa ne
ajute sa facem adevarate salturi in
inovatie. Cred ca aceasta dedicare
este cheia succesului nostru viitor.

traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Topul firmelor
din Bucuresti

Cu o traditie de peste 150 de ani, Camera de Comert si Industrie
a Municipiului Bucuresti a acordat premiile anuale pentru
companiile bucurestene ce au avut performante economice

in anul 2018.

juns la editia cu numarul
A XXVI, Topul a fost acompaniat

de o ceremonie la care au
participat oameni de afaceri de suc-
ces, personalitati de prim-plan din spa-
tiul economic, academic si diplomatic
din Roméania, membri ai Guvernului,
reprezentanti ai administratiei locale
si organizatiilor neguvernamentale —
asociatii profesionale, camere de co-
mert si organizatii patronale.

Modus operandi

Cei ce s-au aflat printre laureatii
acestei editii au fost stabiliti conform
unei metodologii severe si complexe,
aprobata si aplicata unitar, la nivelul
ntregului sistem cameral. Tn stabilirea
clasamentelor finale, au fost luati n
calcul indicatori precum: cifra de afa-
ceri neta, profitul din exploatare, rata
profitului din exploatare, eficienta utili-
zarii resurselor umane si eficienta utili-
zarii capitalului angajat, calculati Tn
baza a 16 elemente extrase din situa-
tiile financiare depuse de companii la
Ministerul Finantelor Publice si la Ofi-
ciul National al Registrului Comertului.

Potrivit metodologiei de top, dintre
cele 131.412 firme cu sediul social Tn
Capitala, care au depus bilantul afe-
rent anului 2018, au indeplinit criteriile
de eligibilitate 49.433 de firme, adica
37,6%. Dintre acestea, Camera bu-

Costica T. Mustata,
presedinte interimar
al CCIB.

YCCB 5\

curesteana premiaza 7.134 de firme,
adica 14,4% din totalul firmelor consi-
derate eligibile si care reprezinta 5,4%
din totalul firmelor care au depus bi-
lantul aferent anului trecut.

In ceea ce priveste structura pe
domenii de activitate, cele mai multe
companii premiate de Camera bucu-
resteana activeaza in domeniul servi-
ciilor (2.472 de firme, 34,7% din total),
fiind urmate de firmele din domeniul
comertului (1.992 de companii, 27,9%
din total) si de cele cu profil industrial

Eiy s -

¥CCIB |50

PUL

MELOR DIN
UCURESTI

(1.457 de firme, 20,4% din total). in
clasamentul intocmit de Camera bu-
curesteana, o pondere de 6% revine
sectorului constructiilor (427 de com-
panii laureate), 5,7% revine domeniu-
lui cercetare, dezvoltare si high-tech
(respectiv 404 entitati premiate), turis-
mului, 3,4% (241 de firme laureate),
iar agriculturii, silviculturii si pescuitului,
2% (141 de companii).

In vederea realizarii unui clasament
cat mai obiectiv, in cadrul fiecarei grupe
sunt premiate companiile pe cinci clase

T 7,1 T-Y 11 +1 ¢ [- 3’4 0k K )



OARYLLOCISTS PALLEX

intreprinderi foarte mari

Numele Grupa Locul

CFR Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre 1

Transelectrica Transportul energiei electrice 1

Romatsa Activitati de servicii anexe transporturilor aeriene 1

Intreprinderi mari

Numele Grupa Locul

Madcom DLS  Alte transporturi terestre de calatori n.c.a. 1

CDI Transport Alte transporturi terestre de calatori n.c.a. 2

DB Cargo Transporturi de marfa pe calea ferata 1

Intreprinderi mijlocii

Numele Grupa Locul

Microfruits Transporturi rutiere de marfuri 1

Royal Trans Transporturi rutiere de marfuri 2

Holleman Transporturi rutiere de marfuri 3

Intreprinderi mici

Numele Grupa Locul

Rom Rail Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre 1
Transport

Vesa Dan Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre 2
Impex

Dream Cargo  Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre 3
Services

de marime: intreprinderi foarte mari,
mari, mijlocii, mici si microintreprinderi.

Miscare
Acuratete

Tel.: k
Fax: 0350421814

Respect
Valoare
Integritate

R

ROMANIA

Cele 7.134 de companii aflate in
Top au realizat o cifra de afaceri de

aproape 78,3 miliarde de euro, in cres-
tere cu 15% fata de anul trecut, un
profit din exploatare de peste 7,3
miliarde de euro (+19,4% fata de editia
precedenta). In cadrul acestor com-
panii lucreaza 541.197 de salariati, in
scadere cu 6,3% comparativ cu editia
2018 a Topului.

Transportatorii din
Top

Bineinteles ca aici regasim si com-
panii ce efectueaza servicii de trans-
port sau activitati adiacente transpor-
turilor. Asemenea editiei de anul trecut,
la domeniul Servicii, categoria Alte
transporturi terestre de calatori n.c.a.,
clasa Intreprinderi mari, se afla trans-
portatorii de persoane Madcom DLS
si CDI Transport Intern si International.
Printre alte nume cunoscute regasite
in Top mai amintim compania Dream
Cargo Services (Servicii/Activitati de
servicii anexe pentru transporturi teres-
tre/Intreprinderi mici) sau Holleman
Special Transport & Project Cargo, la
categoria Transporturi rutiere de mar-
furi, clasa Intreprinderi mijlocii.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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E

PRETURILE DE TRANSFER

Un risc major si pentru
transportatori

Atat grupurile de companii romanesti, cat si cele multinationale, ce
activeaza in domeniul transporturilor, se confrunta cu cerinta de intocmire
a dosarului preturilor de transfer, fie in cadrul inspectiilor fiscale, fie in
mod obligatoriu, in cazul marilor contribuabili, pentru tipologiile de
tranzactii ce depasesc anumite plafoane specific prevazute de lege.

utoritatile fiscale din Romania
A pun tot mai des pe agenda

verificarea preturilor de trans-
fer, iar ajustarile efectuate, in nume-
roase situatii, pot afecta considerabil
pozitia fiscala a companiei.

Calitatea de ,grup” este data de
doua sau mai multe companii ce sunt
afiliate, prin detinere — printre altele,
prin asociat comun (persoana fizica
sau juridica) cu detineri de minim 25%,
prin detineri intre ele de minim 25%,
sau prin control (de exemplu, cazul a
doua companii afiliate in care una din-
tre ele are asociat o persoana fizica
cu participatie de minim 25%, iar cea
de-a doua companie are aceeasi per-
soana fizica drept administrator, chiar
daca nu si asociat).

Pretul la care se transfera bunuri
sau se presteaza servicii intre persoa-
nele afiliate reprezinta pret de transfer,
avand cerinta de a fi stabilit in con-
cordanta cu principiul valorii de piata.

Concret, pretul pentru o
tranzactie realizata intre parti
afiliate trebuie sa fie la nivelul
pretului la care ar fi fost
incheiata o tranzactie similara
intre parti independente.

Practic, cerinta de intocmire a do-
sarului preturilor de transfer nu este im-

povaratoare doar din perspectiva ad-
ministrativa (pentru ca trebuie contractati
consultanti specializati, folosite baze de
date relevante in domeniu, furnizarea
de catre reprezentantii societatii de in-
formatii detaliate cu privire la grup, so-
cietate si cu privire la tranzactiile intra-
grup desfasurate), ci poate deveni foarte
Tmpovaratoare, atunci cand in contabi-
litate nu exista centre de cost separate
pentru tranzactiile intra-grup si cele efec-
tuate cu independenti, si nici chei de alo-
care care sa permita o alocare rationala
si rezonabild a tuturor costurilor opera-
tionale intre costurile aferente tranzac-
tiilor intra-grup si celelalte.

Mai mult, daca rezultatele analizelor
economice releva ca tranzactia analizata
nu respecta principiul valorii de piata, se
poate considera ca veniturile si cheltu-
ielile inregistrate de parti in urma tranzac-
tiei nu sunt corect reflectate, cu impact
asupra impozitelor platite de companie.

Tranzactii intra-grup
specifice
transportatorilor

Din practica intalnita in domeniu,
existd anumite tipologii de tranzactii
intra-grup specifice grupurilor de trans-
portatori, precum: prestarea/achizitia
de servicii de transport, de service auto,
de servicii de logistica, de servicii de

O ajustare de preturi de transfer,
realizata de organele fiscale,
poate duce la obligatii
suplimentare de impozit pe profit
si majorari de intarziere aferente.

Oana Rada

inchiriere (mijloace de transport/ spa-
tii de birouri/spatii industriale/terenuri),
acordarea/primirea de Tmprumuturi
(pentru care stabilirea nivelului dobanzii
ce trebuie utilizata intre partile implicate
in tranzactie este o provocare), de
servicii administrative, de servicii de
management, vanzarea/achizitia de
mijloace de transport, de marfuri, de
anvelope, de carburant, refacturari.
Toate aceste tipologii de tranzactii,
precum si oricare altele suplimentare,
trebuie avute in vedere la intocmirea
dosarului preturilor de transfer.

Recomandarea este ca
dosarul preturilor de transfer
sa fie intocmit proactiv,
inainte de a fi solicitat in
cadrul unui control fiscal.

Pe de o parte, acesta poate conferi
managementului companiei o imagine
fidela a anumitor indicatori financiari,
inclusiv alternative pentru maximiza-
rea acestora, iar, pe de alta parte, in
cadrul unei inspectii fiscale, existd un
termen limitat, deseori insuficient in
contextul amplului proces de colectare
si prelucrare a datelor, pentru intoc-
mirea si prezentarea dosarului pretu-
rilor de transfer. Mai mult, in cazul
unor rezultate negative, depistarea
din timp a riscurilor de ajustare permite
si identificarea alternativelor de a di-
minua aceste riscuri.

Oana RADA
partener Darian DRS Tax
oana.rada@darian.ro
tel.: 0766.534.231

< T 7,1 T-Y 11 +1 ¢ [- 3’4 0 & K )



BUNE PRACTICI care
aduc soferii in firma

Am, in ultima perioada, o buna experienta in privinta activitatii

companiilor de constructii, dupa ce, de peste 6 luni, am intrat in
acest domeniu. Acolo sunt suficienti soferi! Chiar rezerve! Ce sta
in spatele acestei ecuatii reusite?

rincipalele motive pentru care
P soferii profesionisti migreaza
catre firme serioase de trans-
port din tara si din afara tarii tin, asa
cum am observat de multi ani, in prin-
cipal, de marimea venitului lunar. lar
veniturile sunt constituite, dupa cum
stim cu totii, din salariu, la care se
adauga surse suplimentare. Trebuie
sa tinem cont, insa, de faptul ca, desi
n tara venitul realizat lunar se apropie
de castigurile din UE, salariul de in-
cadrare minim nu le confera condu-
catorilor auto un confort psihologic.
In constructii, firmele serioase nu
duc lipsa de soferi profesionisti, chiar
au si rezerve, pentru a putea acoperi
diversele concedii de odihna sau
medicale ce apar in activitatea zilnica.
Multi dintre ei sunt fosti soferi profe-
sionisti de transport international, care
au preferat sa se intoarca acasa.

Motive luate in calcul

Pentru firmele de constructii, ince-
pand cu 1 ianuarie 2019, prin OUG
114/2018 amendata in 12 iunie 2019
prin OUG 43/2019, se instituie un
salariu minim brut de 3.000 de lei, cu
niste facilitati fiscale importante in do-
meniul constructiilor, pana in anul 2028.

Un exemplu concludent este
ca multe firme de constructii
ofera un salariu minim net de
3.500 de lei pentru soferii
profesionigti, cu respectarea
Regulamentului CE 561/2006.

Subliniez, salariul se regéaseste in
contractul de munca. Este o initiativa
care, dupa cum am observat din dis-
cutiile cu unii soferi (ce pana mai acum
cateva luni lucrau pentru firme de
transport intern si international), i in-
deamna sa se intoarca acasa in do-
meniul constructiilor, sau sa migreze
catre acest sector, in care sunt foarte
multe proiecte in asteptare.

Primul motiv tine de dorinta
de a sta acasa cu sotia si
copiii, iar cel de-al doilea, la
fel de important, este salariul
net oferit pentru care se
platesc taxe.

Trebuie sa precizez ca sunt multi
cei ce se gandesc la pensie. Cel de-al
treilea motiv consta in faptul ca seara
sunt acasa, nemaifiind obligati sa
doarma in cabina camionului. In plus,
in constructii, nu mai esti obligat de
catre operatorii de depozite sa incarci
sau sa descarci marfa pregatita, chiar
daca nu posezi autorizare ISCIR sau
nu stii sa utilizezi o transpaleta elect-
rica (din cauza lipsei de personal in
depozit). In plus, scapi de orele lungi
de asteptare la incarcare si des-
carcare si de imposibilitatea de a res-
pecta programarile facute pe platforme
online, unde se percep taxe pentru
utilizare. In paralel, se regleaza zonele
privind responsabilitatile si obligati-
vitatea privind arimarea marfurilor, sau
obligativitatea de a asista la verificarile
absurde la descarcare facute, in multe
cazuri, la ore bune dupa introducerea
marfurilor Th depozite. Mentionez ca
multi dintre lucratorii din depozite nu
cunosc sau, mai grav, nu aplica nor-
mele conventiei CMR, unde este clar
stipulat cand si cum se fac receptiile.

Un model potrivit si
pentru transportul
international

Dar sa ne intoarcem la soferii de
la firmele de constructii. In plus, celor
care locuiesc mai departe de santier,

firmele le ofera cazare in fiecare seara
si diurna, soferii revenind acasa la
fiecare sfarsit de saptamana.

Imi este clar ca masurile luate in
acest domeniu sunt de bun augur si
vor revitaliza aceasta ramura, care
suferea din cauza lipsei de personal.

Revenind la transportul de marfuri
generale in trafic international, cred
ca este o buna oportunitate de a aplica
cu succes cateva din masurile luate
in domeniul constructiilor, in contextul
n care schimbari majore vor avea loc
la nivel european, prin introducerea
Pachetului de Mobilitate.

Lucrurile ar putea sta mult
mai bine daca, incepand din
2020, toate asociatiile gi
organizatiile locale ar face
eforturi nu in blocarea
adoptarii noii legislatii
europene (ceea ce este
imposibil), ci pentru
modernizarea legislatiei

din Romania.

Ma refer aici inclusiv la adoptarea
unor masuri pe modelul OUG 114 si
in transportul de marfuri. Toate aces-
tea trebuie combinate, poate, cu o alta
modalitate de plata, in functie de per-
formanta fiecarui sofer (ore de condus
zilnic, consum de carburant etc).

Un astfel de sistem va oferi posi-
bilitatea multor soferi sa se intoarca
acasa si sa se angajeze la firme de
transport romanesti.

Alaturi de aceste masuri, cred ca
este de bun augur ca fiecare firma sa
insiste pe l1anga partenerii din straina-
tate sau firmele mari de logistica din
Europa (care sigur vor avea probleme
cu volumele mari de marfuri) pentru
adaptarea modelelor de transport la
noile cerinte, mai severe. In caz con-
trar, presiunea creata pe piata si pe
bursa de marfuri pentru gasirea curse-
lor de intoarcere sau de plecare in/din
Romania va fi enorma, ceea ce va
duce la tarife pe kilometru foarte mici,
neputand fi sustinute si acoperite de
tarifele de pe comunitate.

Cristian HELWIG
senior consultant HELP si Asociatii
cristian@helwig.ro
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SFATUL AVOCATULUI

Celularul

Printr-un act normativ recent - Ordonanta Guvernului 11/2019
(Monitorul Oficial 675 din 13 august 2019) - in luna august a fost
modificata si completata Ordonanta de Urgenta a Guvernului
195/2002 privind circulatia pe drumurile publice.

aptul ca avem o noua modifi-
F care/completare a regulilor de

baza privind circulatia pe dru-
murile publice nu surprinde pe ni-
meni, in contextul deselor modificari
si completari ale legilor in vigoare,
in functie de diverse interese sociale,
politice etc. Ceea ce este important

referitor la aceasta modificare este
impactul pe care il poate avea asupra
sigurantei in trafic, atat in ceea ce
priveste conducatorii auto, cat, mai
ales, pentru ceilalti participanti la tra-
fic. Referitor la aceasta modifica-
re/completare legislativa, consider ca
este binevenita, fiind justificata de

consecintele negative constatate in
traficul rutier — aici ma refer strict la
prevederile noi referitoare la utilizarea
sau doar detinerea telefoanelor mo-
bile (sau a altor dispozitive similare
sau cu functii asemanatoare — table-
te, aparate foto/video) In vederea fo-
losirii.

............................................................................................................................................ noiembrie 2019



Noile reguli...

Consider noile prevederi legale
foarte importante, prin prisma posibi-
lelor efecte pozitive pe care le-ar putea
produce: diminuarea numarului acci-
dentelor soldate cu pierderi de vieti
omenesti sau traumatisme grave si
micsorarea pierderilor materiale repre-
zentate, printre altele, de reparatia
mijloacelor de transport, persoane sau
marfa, precum si diminuarea intarzie-
rilor in deplasarea conducatorilor auto
(si nu numai) si in deplasarea calato-
rilor sau a marfurilor.

Esenta noilor modificari legislative
este prevazuta la art. | pct. 1, respec-
tiv: ,In timpul conducerii pe drumurile
publice a unui vehicul aflat in miscare,
conducétorului acestuia ii este inter-
zisd tinerea in méana sau folosirea cu
mainile in orice mod a telefonului mobil
sau a oricarui dispozitiv mobil prevazut

—“

Aplicatia Waze poate fi folosita
in continuare, in cond
care alegem destinatia inainte
de a ne pune in miscare.

i George
| lacob-Anca

cu functia de inregistrare ori redare
text, foto sau video.”

Astfel, fata de interdictiile anterioa-
re In ceea ce priveste utilizarea tele-
fonului mobil in timpul condusului pe
drumurile publice, cand practic se
putea tine in mana telefonul mobil,
chiar daca nu era folosit, daca acesta
era prevazut cu ,dispozitive tip «maini
libere»”, lucrurile devin mult mai
stricte.

Prin noua modificare,
consider ca
dispozitivele respective
nu mai sunt

permise.

Interdictia priveste dispozitivele
care necesita ,tinerea Tn mana” a tele-
fonului mobil. Daca dispozitivul per-
mite utilizarea acestuia fara atingerea
telefonului mobil totul este ok din punct
de vedere al noilor reglementari.
Totusi, care este diferenta intre atinge-
rea sau tinerea telefonului mobil in
mana si atingerea sau folosirea dispo-
zitivelor ,maini libere” care pot avea
acelasi efect imediat ca acestea, res-
pectiv diminuarea atentiei conduca-
torului?

Aplicarea...

Rezultatul dorit de legiuitor a fost
de a diminua utilizarea dispozitivelor
care pot perturba atentia conducat-
orilor si micsorarea pierderilor cauzate
de incidentele produse. Intentia este
buna, rezultatele scontate sunt bune,
ramane de vazut cum poate fi aplicata
o astfel de prevedere legala, respectiv
cum poate un agent constatator sa
observe si apoi sa probeze ca, in tim-
pul conducerii pe drumurile publice a
unui vehicul aflat in miscare, condu-
catorul acestuia tinea In mana sau
folosea in orice mod un telefon mobil
sau a orice dispozitiv mobil prevazut
cu functia de nregistrare ori redare
text, foto sau video.

Observam o apropiere
mai mare a legislatiei
contraventionale
roménesti (cel putin in
domeniul rutier) de
dreptul penal (unde in
cazul anumitor
infractiuni se pedepseste
si tentativa).

in paralel, are loc o distantare de
dreptul civil, asa cum ne-am obisnuit.
Apropierea dreptului contraventional
de dreptul penal inseamna si o mo-
dificare in ceea ce priveste sarcina
probei, respectiv, agentul constatator
trebuie sa probeze savarsirea contra-
ventiei. Consider ca un proces-verbal
contestat in instanta, in care lipseste
martorul care sa probeze fapta men-
tionatd de agentul constatator, va
trebui sa fie anulat ca neprobat. Asa
cum in dreptul penal exista prezumptia
de nevinovatie, si in dreptul contra-
ventional, pretinsa contraventie va
trebui dovedita/probata de agentul
constatator.

in urma cu mai bine
de 10 ani...

fn urma cu mai bine de 10 ani, am
fost implicat intr-un incident auto usor
din cauza telefonului mobil. Atunci nu
foloseam dispozitive ,maini libere” sau
similare, telefonul fiind pe scaunul din
dreapta mea. In momentul in care a
sunat, m-am uitat spre el si nu am
mai fost atent la vehiculul din fata.
Cand am revenit cu privirea la acesta,
era deja tarziu, pentru ca a incetinit
brusc, iar eu, desi am franat, nu am
reusit sa evit impactul. Daunele ma-
teriale nu au fost consistente, au fost
avarii minore, usor de reparat. Ceea
ce a fost neplacut a fost ca am pierdut
timp pentru constatarea accidentului
si repararea autoturismului. Chiar
daca, in prezent, constatarea acci-
dentului nu mai dureaza atat de mult,
fiind posibila constatarea amiabila,
repararea mijlocului de transport poate
acoperi 0 perioada mai lunga de timp.

Avand in vedere efectul preventiv,
consider ca noile reglementari sunt
bine-venite si ca pot contribui la dimi-
nuarea numarului de incidente in
trafic, fie ca vorbim de conducatorii
auto, fie ca vorbim de biciclisti sau
conducatorii de tramvaie. Un singur
lucru mi se pare discutabil: de ce se
sanctioneaza ,tinerea Tn mana” a tele-
fonului sau a celorlalte dispozitive?
Se sanctioneaza, astfel, tentativa de
folosire ulterioara a acestora? In caz
contrar, cred ca la fel de periculoasa
este si tinerea in mana a unei tigarete
sau a altui obiect (sticla de apa, ener-
gizant sau mancare) in timpul condu-
cerii pe drumurile publice a unui ve-
hicul aflat in miscare. R

SFAT: Atentie la neatentie! Incer-
cati sa evitati orice element care ar
putea sa va distraga atentia de la con-
dus. Astfel, va protejati si Ti protejati
si pe ceilalti participanti la trafic.

avocat George IACOB-ANCA
george@iacob-anca.ro
SCA IACOB-ANCA & ASOCIATII
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Codul bunelor
maniere pe
patru roti

Acum ceva ani, si vorbim de secole in urma, nu existau atatea mijloace de
deplasare, nici macar atatea posibilitati de comunicare ca in ziua de azi -
e-mail, SMS, Skype etc. Oamenii, desi foloseau metode empirice, reuseau,
totusi, sa ajunga la destinatie in timp sau sa transmita telegrame din orice
colt al lumii. Lucrurile insa au evoluat, tehnologia a inlocuit acele metode
vechi de comunicare, cu un singur click poti sa comunici oriunde in lume, iar
cat priveste deplasarea, poti sa ajungi in cele mai indepartate colturi ale lumii

sau chiar in spatiu.

n singur lucru a ramas ne-
U schimbat de atunci si va fi la

moda intotdeauna, indiferent
unde traim, muncim sau calatorim: bu-
nele maniere. Codul moral personal
este, de fapt, modul in care individul
alege sa aplice practic principiile si
credintele sale personale, astfel incat
sa i trateze pe ceilalti asa cum el isi
doreste sa fie tratat.

Aavea maniere si a respecta anu-
mite coduri etice (deontologic, vesti-
mentar, profesional, sportiv etc.) in-
diferent ca ne aflam la serviciu sau in
viata privata, poate parea desuet in
zilele noastre, dar este cea mai rapida
cale pentru a obtine respectul celor
din jur si pentru a face o buna impresie
si, cel mai important, de a obtine job-
ul mult visat sau succesul in afaceri.

Onoare si integritate

Pe langa acele coduri etice conce-
pute cu secole Tn urma si inca pline de
actualitate (Codul samurailor, Cele zece
legi ale budismului etc.) exista si un
cod nescris, cel al onoarei si al integri-
tatii. Acela pe care fiecare functionar
public, in calitate de prestator de servicii
publice, il cunoaste cel mai bine si pe
care il respecta in orice moment, dand
dovada de promptitudine si solicitudine.
Acel cod al integritatii si al deontologiei
profesionale care il motiveaza sa ia
atitudine, sa se implice in rezolvarea
unor situatii neprevazute sau sa sanc-
tioneze anumite comportamente lipsite
de moralitate din partea cetatenilor care
ncearca sa isi rezolve problemele ale-
gand calea ilegala.

Cum ar fi, de exemplu, cazul unui
agent de politie care a sesizat telefonic
lucratorii Directiei Generale Anticorup-
tie cu privire la faptul ca un conducator
auto le-a promis lui si colegului sau
de echipaj suma de 100 de euro, cu

scopul de a-i determina pe acestia sa
nu isi indeplineasca atributiile de ser-
viciu, respectiv sa fi restituie permisul
de conducere. Astfel, numitul G.D., in
timp ce conducea pe drumurile publice
autoturismul proprietate personala, a
fost implicat intr-o tamponare usoara,
soldata doar cu pagube materiale.
La fata locului, s-a deplasat un
echipaj de politie rutiera format din doi
agenti de politie, ambii din cadrul
Biroului Rutier Tecuci, iar, in urma tes-
tarii cu aparatul Drager a conducatorului
auto G.D., a rezultat o valoare de 1,06
mg/l alcool pur in aerul expirat. Dupa
ce agentii de politie i-au comunicat lui
D.G. ca i se va intocmi dosar penal si
ca va fi condus la Spitalul Municipal
Tecuci in vederea recoltarii probelor de
sange, numitul G.D. le-a oferit acestora
diferite sume de bani in euro, pentru
a-i determina sa nu ia masurile legale
fata de el si sa ii restituie permisul de
conducere. Ulterior, la sediul Biroului
Rutier Tecuci, la finalizarea actelor de
constatare a infractiunii de conducere
sub influenta alcoolului, numitul G.D.
le-a dat celor doi agenti de politie suma
de 150 de euro, cu scopul mai sus men-
tionat. Sub coordonarea procurorului
de caz din cadrul Parchetului de pe
langa Tribunalul Galati, ofiterii SJA
Galati s-au deplasat la sediul BR Tecuci
si au realizat actiunea de prindere Tn
flagrant a conducatorului auto pentru
savarsirea infractiunii de dare de mita.

Ce spune legea

LArt. 290 Cod penal — Darea de mita:
(1) Promisiunea, oferirea sau darea de
bani ori alte foloase, in conditiile aratate
in art. 289, se pedepseste cu inchisoa-
readela2la7 ani. (2) Fapta prevazuta
in alin. (1) nu constituie infractiune atunci
cand mituitorul a fost constrans prin
orice mijloace de catre cel care a luat

,,Politetea este ca
aerul din pneuri: nu
costa nimic i
impiedica
accidentele.”
Noul cod
al bunelor maniere

/

Mariana
Mirea

mita. (3) Mituitorul nu se pedepseste
daca denunta fapta mai Tnhainte ca
organul de urmarire penala sa fi fost
sesizat cu privire la aceasta. (4) Banii,
valorile sau orice alte bunuri date se
restituie persoanei care le-a dat, daca
acestea au fost date in cazul prevazut
in alin. (2) sau date dupa denuntul pre-
vazut Tn alin. (3).(5) Banii, valorile sau
orice alte bunuri oferite sau date sunt
supuse confiscarii, iar cand acestea nu
se mai gasesc, se dispune confiscarea
prin echivalent.”

Afi manierat nu presupune nici un
cost, a avea o atitudine de bun simt
este gratis si, de cele mai multe ori,
aceasta contribuie la mentinerea unei
societati Tn care functionarul public
respecta interesul public, iar cetatea-
nul se simte in siguranta, i sunt
respectate drepturile si poate apela
cu incredere la serviciile oricarei insti-
tutii publice.

CALL CENTER ANTICORUPTIE:
0800.806.806.

Mariana MIREA

comisar de politie

Directia Generala Anticoruptie,
Serviciul Prevenire

R | Yo Y [-1 1] T¢ (-3 {1} )



Pasi europeni
catre
reglementarea
dronelor

vollsiool Y1iZ



. -

‘_{i%ﬂiil

A

STIRI

54

SEE SUPPLY CHAIN & LOGISTICS

FORUM & EXPO

La sfarsitul lunii octombrie,
s-a desfasurat, la
Bucuresti, evenimentul SEE
Supply Chain & Logistics
Forum & Expo, o platforma
importanta de schimb de
informatii intre companiile
de top din domeniul
logisticii si cei mai
importanti clienti, de a afla
bune practici de
management al lanturilor
de aprovizionare, ce
functioneaza mai bine si ce
strategii detin premise cu
potential in viitor. Forumul
a reunit 14 speakeri si
peste 100 de participanti,
incheindu-se cu un
workshop pe tema
»Imbunatateste-ti
cunostintele in domeniul
supply chain-ului, pentru a
imbunatati performanta
afacerii tale”, sustinut de
Aristides Matopoulos,
lector la Universitatea
Aston.

Tematica a inclus subiecte
care au vizat industria 4.0 si

supply chain-ul 4.0,
optimizarea in supply
chain, concentrarea pe
client si experienta
acestuia, forta de munca a
viitorului, lanturile de
aprovizionare ca avantaj
strategic, control si
sustenabilitate,
management in logistica,
optimizarea depozitelor,
inovatie in supply chain,
e-comert si e-logistica etc.
Evenimentul a fost
organizat de catre Business
Mark, in parteneriat cu
iTrack Logistics, Mantis
(parteneri principali), Aptus,
Total Technologies si A&M
International, cu sustinerea
Asociatiei Roméne de
Logistica (ARILOG).

2 ANI DE ID LOGISTICS

Compania ID Logistics a implinit,
la Tnceputul lunii octombrie, doi
ani de activitate in Romania,
eveniment sarbatorit alaturi de
parteneri si angajati. Cel de-al
doilea an a reprezentat totodata
un pas firesc in strategia de
business a ID Logistics pe piata
din Romania, compania
intentionand sa se extinda in
continuare pe domeniile retail,
FMCG, high tech, fashion,
cosmetice si e-commerce, unde
are un know-how solid si clienti
de renume mondial in diverse
tari. ID Logistics este un furnizor
international de servicii logistice,
infiintat in anul 2001 Tn
Cavaillon, Franta, de catre Eric
Hemar. In cei 18 ani de
existentd, compania s-a extins
rapid la nivel global in Europa,
Asia, Africa si America de Sud,

prin expansiune directa sau prin
achizitia unor companii logistice
de top.

RABEN GROUP iSI
DEZVOLTA RETEAUA
iN GERMANIA

Grupul Raben, companie
internationala de servicii
logistice, prezenta si in
Romania, a semnat,

pe 5 noiembrie, un acord de
cumparare cu Family Ehrig,
pentru a prelua 50% din actiunile
lor in Fenthol & Sandtmann,
inclusiv FKL si Kraftverkehr
Ehrig. Astfel, Raben va deveni
unicul actionar al companiei
germane. Tranzactia va fi
finalizata dupa aprobarea
Consiliului Concurentei din
Germania. In ultimii ani, Raben
Group a investit dinamic pe piata

germana, punand in aplicare in
mod constant strategia sa pe
termen lung de dezvoltare a
retelei de transport
independente. Datorita acordului
cu Fenthol & Sandtmann, Grupul
poate satisface mai eficient
asteptarile clientilor, oferind o
retea de transport eficienta
bazata pe 34 de sucursale din
Germania.

EMAG: 20% DIN
LIVRARILE CAPITALEI,
PRIN EASYBOX

Peisajul urban tot mai aglomerat
si imprevizibil a determinat clientii
eMAG sa opteze din ce In ce mai
mult pentru livrarea la easybox.
Noua modalitate de livrare eMAG
a adus mai multa rapiditate si
libertatea de a putea ridica
comanda fin orice zi a saptamanii,
la orice ora. Potrivit unei analize
eMAG, jumatate dintre comenzile
cu livrare la easybox sunt ridicate
n intervalul 12.00-18.00, iar 85%
sunt ridicate in 24 de ore. Cea
mai valoroasa comanda cu livrare
la easybox din acest an a fost de
13.000 de lei, iar clientul care a
cumparat cel mai mult a platit in
total 50.000 de lei. Recordul
pentru cel mai scurt timp petrecut
de o comanda in sertarul
easybox a fost de 55 de secunde.
De asemenea, clientul de top a
avut nu mai putin de 200 de
comenzi in ultimele 12 luni, Tn
medie patru comenzi pe
saptamana, cu livrare la easybox.

FRISBO, INVESTITIE DE
1,2 MILIOANE DE EURO

Startup-ul Frisbo, platforma de
smart e-fulfillment cu cea mai
mare prezenta in Europa
Centrala si de Est, care preia
depozitarea, procesarea si
livrarea comenzilor magazinelor
online, a primit o investitie de
1,2 milioane de euro, intr-o
runda condusa de GapMinder
Venture Partners, cu participarea
ROCA X, la o evaluare a
business-ului de aproximativ

6 milioane de euro. Frisbo, care
deserveste deja clienti precum
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Bitdefender, Meli Melo sau
foodpanda, va folosi fondurile
pentru a dezvolta serviciul la
nivel de produs self-service
pentru retaileri si pentru a se
extinde operational, prin
adaugarea de noi hale in
portofoliu. Operand hale in
Roménia, Ungaria, Slovacia si
Polonia — de unde deserveste si
Germania, Frisbo Tsi propune sa
le conecteze cu cele mai
importante marketplace-uri din
regiune si cele mai importante
platforme de e-commerce,
permitand astfel scalarea
business-urilor locale in intreaga
regiune.

EDUCATIE RUTIERA

PENTRU ELEVI, MARCA
H.ESSERS

Peste 60 de elevi ai Scolii
Gimnaziale din Husasau de
Tinca au sustinut o ora inedita
de Educatie Rutiera, intr-un
cadru special amenajat, pentru a
intelege cat mai bine importanta
preventiei in trafic.
Reprezentantii companiei
H.Essers au deplasat la fata
locului un camion cu o remorca,
in care a fost amenajata o sala
de clasa. Aici, copiii au primit
informatii legate de ceea ce
inseamna ,unghiul mort” si
despre cum sa se protejeze
atunci cand sunt pietoni sau
circulad cu bicicleta. La final, cei
prezenti au primit fiecare cate o
diploma de participare la
programul de Educatie Rutiera si
o vesta reflectorizanta. Copiii au
fost incurajati sa o poarte in
special In timpul noptii, pentru a
putea fi vazuti de ceilalti
participanti la trafic.

de euro. Centrul logistic are o
suprafata de 22.000 mp si
dispune de tehnologii de ultima
generatie ce scurteaza pana la
de trei ori timpii de sortare,
eficientizand fluxurile de
procesare si expediere a
coletelor. Noul centru logistic va
gestiona 80% din volumul total al
expedierilor companiei la nivel
national, urmand ca aici sa fie
procesate coletele trimise de
clientii din Bucuresti-lifov si din
partea de sud a tarii. Zilnic,
peste 250 de camioane vor
tranzita centrul logistic, acesta
fiind dotat cu doua benzi de
sortare automate, ce pot
procesa impreuna pana la
25.000 de colete pe ora.
Pachetele mici si plicurile sunt
sortate automat pe un sistem
special, cu o capacitate de
10.000 de expedieri pe ora.
Activitatea noului centru logistic
Sameday este sustinuta de cei
450 de angajati, care lucreaza in
trei ture.

GEFCO A LANSAT DOUA
SOLUTII ,,PHYGITALE”
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Grupul GEFCO, aflat printre
liderii europeni in logistica auto
si un expert mondial in lantul de
aprovizionare multi-modal, a
anuntat, in 30 octombrie,
lansarea a doua solutii
Lphygitale” (care combina
capacitatile fizice si tehnologiile
digitale), pentru a asigura o

EMAG A PRIMIT
APROBAREA FUZIUNII
CU EXTREME DIGITAL

eMAG a primit aprobarea fuziunii
cu Extreme Digital, de catre
Autoritatea de Concurenta
Maghiara (GVH), care a stabilit
ca, in piata de produse electro-IT,
sectoarele de comert electronic
si comert prin magazine
traditionale constituie o piata
unitara, iar fuziunea nu reduce
concurenta. GVH a motivat ca
transparenta preturilor si
sensibilitatea la pret a
cumparatorilor din mediul online,
precum si concurenta in piata de
retail sunt argumente puternice
care au cantarit in aceasta
decizie. ,Aprobarea fuziunii
eMAG Ungaria cu Extreme
Digital marcheaza un pas
important in extinderea noastra
regionala. Continuarea
dezvoltarii internationale va
produce mai departe valoare in
Romaénia, avand in vedere
numarul mare de angajati,
furnizori si selleri romani”, a spus
lulian Stanciu, CEO eMAG.
Astfel, eMAG devine actionar
majoritar al noii entitati, cu un
pachet de 52% din actiuni. Noua
companie porneste la drum cu
venituri cumulate estimate la
250 de milioane de euro, 600 de
angajati si cu o tintd de un miliard
de euro n 6 ani.

WDP ARE PROIECTE DE
202 MILIOANE DE EURO,
iN ROMANIA

experienta de neegalat
utilizatorilor. Aceste inovatii sunt
bazate pe un know-how de

70 de ani in logistica si

INVESTITIE SAMEDAY
DE 20 DE MILIOANE DE

EURO experienta digitala a partenerilor.

Sameday, jucator important pe
piata locala de curierat,
inaugureaza noul centru logistic,
situat pe Centura Capitalei, in
zona Chitila, in urma unei
investitii totale de 20 de milioane

Recent achizitionata de GEFCO,
Chronotruck reprezinta o
platforma digitala pentru
transporturi rutiere de marfa care
simplifica livrarile pentru
transportatorii rutieri prin
algoritmi robusti care coreleaza
cererea cu oferta disponibila.
Moveecar reprezinta o platforma
digitala creata de GEFCO si de
experti IT internationali care
asigura servicii de logistica pe
intreaga durata de viata a
vehiculului pentru companii din
domeniul auto si al mobilitatii.

Dezvoltatorul belgian de depozite
WDP, prezent si in Roméania, a
dat publicitatii, in 23 octombrie,
rezultatele financiare pentru
trimestrul 3 al anului. Din acest
raport financiar este de
mentionat faptul c& Roménia
este una dintre pietele care
influenteaza pozitiv randamentul
proiectelor de investitii pe care le
are in derulare WDP in Europa.
Proiectele in derulare ale
companiei in tara noastra se
ridica la 202 milioane de euro si
fnsumeaza 354.700 mp
suprafata inchiriabila.
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Negocierile pot
face diferenta

Costurile de
transport vor
creste, criza
soferilor reprezinta
un element cheie
si digitalizarea
este pe cale sa
schimbe piata -
acestea sunt
cateva dintre
concluziile unui
studiu realizat de
catre Transporeon
si ARILOG.

T ransporeon a organizat, la
sféarsitul lunii octombrie, un
eveniment in cadrul caruia a
prezentat rezultatele unui barometru
dedicat pietei roméanesti de transport
si logistica.

La acest studiu de piata, realizat Tm-
preuna cu ARILOG (Asociatia Roméana
de Logistica), au raspuns peste 100 de
companii — expeditori si clienti de
transport.

Un prim aspect evidentiat este
legat de faptul ca, in ultimii ani, piata
a fost favorabila transportatorilor, iar
expeditorii au cautat incheierea unor
contracte pe termen lung cu acestia,
pentru a-si asigura capacitatea de
transport necesara.

In plus, 72% dintre respondenti
externalizeaza 100% transporturile

Comenzi de transport, in functie de optiunea
pentru contracte pe termen lung sau spot

8%

| 100% Contracte pe termen lung

= 75% Pe termen lung / 25% Spot
25% Pe termen lung / 75% Spot
50% Pe termen lung / 50% Spot

S0% S '
13% 100% Spot / Ad-hot

30%

TRANSPORE N
Deliverng comrsctions

Foci)

otr Rozycki, regional key

‘account manager Transporeon.

catre operatorii de transport. 9% exter-
nalizeaza 75% din transport, 11%
dintre companii externalizeaza 50%
din nevoia de transport si 8% exter-
nalizeaza 25% din transport.

Nu mai putin de 38% dintre expe-
ditori si clienti de transport isi acopera
intreaga nevoie de transport prin
contracte pe termen lung, iar alti 30%
dintre acestia preferd un mix de 75%
contracte pe termen lung si 25% spot.

Majoritatea expeditorilor si
clientilor de transport (68%) se
bazeaza in principal pe contractele
pe termen lung, pentru a-si
acoperi nevoia de transport.
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86% dintre companii se asteapta la
o crestere a bugetelor de
transport, in 2020.

Cei care se bazeaza in proportie mai
mare pe piata spot sunt, astazi, o
minoritate si meritd mentionat ca doar
8% se bazeaza integral pe comenzi
spot.

La nivel european, majoritatea
companiilor (55% dintre
acestea) prefera un mix de
75% contracte pe termen lung
si 25% spot.

L1Aceasta reteta inseamna oportu-
nitati, atat pentru expeditori si clienti
de transport, cat si pentru transporta-
tori, si arata ca exista capacitate de
transport disponibila in piata. Sigur,
apare problema informatiei: cum poti
sti care este capacitatea disponibila la
un anumit moment?”, a aratat Piotr
Rézycki, regional key account mana-
ger Transporeon.

Practic, pastrarea unei capacitati
de transport corect dimensionate si
acolo unde trebuie poate avea un im-
pact important asupra profitabilitatii
firmelor din aceasta piata.

Exista si mixuri mai riscante, pre-
ferate de unii jucatori din piata: 21%
prefera combinatia 25% contracte pe
termen lung si 75% spot, iar 12% merg
o solutie perfect echilibrata — jumatate
contracte pe termen lung si jumatate
spot.

Bugete in crestere
pentru transport

Bugetele destinate transportului
au crescut pentru 77% dintre respon-
denti, iar pentru 47% dintre acestia
cresterea depaseste 5%.

Foarte interesante au fost raspun-
surile legate de factorii care au cel
mai mare impact asupra costurilor.

Pe primul loc (desemnat de catre
40% dintre respondenti) se afla ,plani-
ficarea exacta si prognozarea capaci-
tatii”. Urmeaza, la diferente mici, pretul
carburantului, lipsa soferilor, fluctuatiile
de volum si starea generala a econo-
miei.

In ceea ce priveste anul viitor, tren-
dul pare sa se mentina. Astfel, 86%
dintre respondenti se asteapta la o
crestere a bugetelor de transport si
doar 6% cred intr-o scadere a aces-
tora.

Optimizare in primul
rand prin negociere

Optimizarea costurilor raméane o
prioritate pentru expeditori si clienti
de transport, iar principala metoda

noiembrie 2019 .....ccceeeeeee

Bugetul de transport pe anul 2018:

6%
17%
47%
30%‘

Bugetul de transport in 2020:

6%

8%

mAcrescut >5%
® A crescut intre 1-5 %
® A ramas acelasi

A scdzut intre 1-5 %

m Va creste 1-5 %

®Vacreste>5%

® Va ramane acelasi
Va scadea intre 1-5 %

Transport externalizat catre transportatori

8%

avuta in vedere este ,negocierea tari-
felor cu transportatorii”. Pe locurile doi
si trei, la diferenta mica, au fost men-
tionate ca metode de optimizare ,atra-
gerea de noi transportatori” si ,digita-
lizarea proceselor logistice”.

Practic, asistam aparent la o ade-
varata vanatoare de transportatori,
insa, In acelasi timp, se urmareste
mentinerea tarifelor la un nivel cat mai
scazut. O ecuatie imposibila, la prima
vedere!

In ceea ce priveste digitalizarea,
principalele segmente vizate sunt o
imbunatatire a cooperarii intre expe-

m in intregime externalizat
® 50% externalizat
= 75% externalizat

25% externalizat

ditori si clienti de transport, procese
automate de facturare, schimbarea
proceselor interne, vizibilitate pe intre-
gul lant logistic, cooperare imbunata-
titd cu subcontractorii, optimizarea
transporturilor avand suportul infor-
matiilor, noi modele de business,
inteligenta artificiala etc.

77% dintre respondenti considera
ca digitalizarea va avea un impact
pozitiv asupra afacerii lor si numai 5%
anticipeaza un impact negativ.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Pasi europeni catre

reglementarea

dronelor

Comisia Europeana si Banca Europeana de Investitii (BEI) au
anuntat lansarea unei Platforme Consultative pentru Investitii
Europene in Drone (,European Drone Investment - Advisory
Platform”), pentru a sustine inovatia si investitiile in acest tip

de dispozitive.

ronele — sau aparate de zbor
D fara pilot — sunt considerate

ca dispozitive care vor avea
un rol major de jucat in viitorul aviatiei.
Initiativa are ca scop imbunatatirea
accesului la suport UE in acest do-
meniu si de a dezvolta receptivitatea
pietei, pentru imbunatatirea investitiilor
pana in 2021.

Comisarul european pentru trans-
porturi Violeta Bulc a declarat: ,,Drone-
le ofera un potential urias pentru multe
sectoare economice. Pe baza initiati-
vei Comisiei, UE a stabilit, recent,
reguli si cerinte pentru drone si ope-
rarea acestora, oferindu-le un cadru
legal stabil. Astazi, impreuna cu BEI,

dorim sa facem un pas fnainte prin
suportul acordat investitiilor aditionale
si prin asigurarea unui leadership eu-
ropean in domeniul tehnologiei inova-
tive si a aplicatiilor inteligente in slujba
oamenilor si a afacerilor.”

»Suntem entuziasmati sa sprijinim
Comisia Europeana in aceasta initia-
tiva. Noile tehnologii curate, digitale
si automatizate, cum ar fi dronele,
schimba in mod profund transporturile
asa cum le stim noi”, a subliniat Vazil
Hudak, vicepresedinte al BEI. , Tehno-
logia se dezvolta cu o viteza incredi-
bila. In prezent, aparatele de zbor fara
pilot pot monitoriza traficul, pot sa in-
specteze infrastructura, sa adminis-

Noile reguli UE privind cerintele
tehnice pentru drone si pentru
operarea acestora constituie
fundamentul uneia dintre cele mai
mari piete a dronelor de pe
mapamond. Sunt in curs de
elaborare ,,scenarii standard
europene” pentru operarea
dronelor, care vor facilita utilizarea
acestora in scopuri comerciale
fara necesitatea unei autorizari
prealabile. Comisia Europeana
dezvolta, de asemenea, un cadru
pentru realizarea de servicii in
asa-zisul ,spatiu U”, cu scopul de
a permite operatiuni complexe cu
drone, cu un inalt grad de
automatizare. in fine, o revizuire
sistematica a tuturor regulilor
aeronautice existente in UE se afla
in curs de desfasurare, pentru
identificarea schimbarilor
necesare pentru imbunatatirea
aplicabilitatii pe operatiuni
certificate, similare cu ceea ce
exista in aviatia cu pilot.
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treze aglomeratia si sa ofere solutii
inteligente de mobilitate, adaugand o
noua dimensiune modului in care
traim si calatorim in prezent.”
Scopul investitiilor viitoare poate
merge de la dezvoltarea infrastructurii
pentru drone, inclusiv pentru activitati
comerciale, platforme multimodale
pentru livrarea de colete, pana la zone
de decolare si aterizare pentru drone
si alte proiecte de mobilitate aeriana
urbana. Sunt disponibile deja optiuni
de finantate UE in contextul financiar
actual, in special prin Planul de Inves-
titii pentru Europa, Horizon 2020 si
facilitatea Connecting Europe. Lansa-
rea platformei este urmata de un studiu
care va fi administrat de catre Hub-ul
European Consultativ pentru Investitii
(EIAH), care evalueaza potentialul si
necesitétile investitionale din statele
membre UE. Rezultatele vor sublinia
posibilele mecanisme viitoare de sprijin
care ar putea fi integrate in urmatorul
Cadru Financial Multianual al UE (MFF).

Oportunitati, dar si
pericole

Pe de alta parte, pe langa toate a-
vantajele pe care utilizarea dronelor
le va aduce, cu siguranta, vor aparea
riscuri evidente, legate de securitate.
lar acesta este un aspect pe care
Comisia Europeana il abordeaza cu
toata seriozitatea.

La jumatatea lunii octombrie, comi-
sarii Dimitris Avramopoulos, Violeta Bulc
si Sir Julian King au luat cuvantul in cadrul
unei Conferinte Internationale la nivel

Incidentul de la Gatwick

intre 19 si 21 decembrie 2018, sute de zboruri au fost anulate, intarziate sau
redirectionate de pe aeroportul Gatwick din apropiere de Londra, Marea
Britanie, in urma observarii unor drone in apropierea pistelor. Acest lucru a
generat perturbari majore, care au afectat 1.000 de zboruri si aproximativ
140.000 de pasageri. Aceasta a fost cea mai mare perturbare a zborurilor
dupa norul de cenusa vulcanica venit din Islanda, in 2010.

Politia crede ca un utilizator de drone a facut acest lucru intentionat, pentru a
perturba zorurile, avand in vedere faptul ca, de fiecare data cand se anunta
redeschiderea pistelor, incepeau sa circule si dronele. N-a existat nicio
suspiciune de terorism, iar dronele se presupune ca apartineau clasei

industriale.

fnalt in domeniul contracararii pericolelor
generate de catre aparatele de zbor fara
pilot. Conferinta, care a fost co-organizata
de catre directia generala Migratiune,
directia generala Afaceri interne si directia
generald Mobilitate si Transporturi, a
reunit 0 gama larga de factori de decizie
din statele membre UE, terte tari, orga-
nizatii internationale, industrie, mediu
academic si societatea civila.
Conferinta a reflectat recunoaste-
rea din partea participantilor a faptului
ca, desi sunt multe cazuri pozitive de
utilizare a dronelor, acestea pot fi folo-
site si de catre criminali sau teroristi
in moduri care pot afecta negativ viata
cotidiana (asa cum a ilustrat-o inci-
dentul de la Gatwick, din decembrie
2018), sau chiar pot rani oameni. Eve-
nimentul a fost o oportunitate de a
discuta modul in care schimbarile rapi-
de din domeniul tehnologiei pot altera
imaginea de ansamblu a riscurilor Si
ce solutii pot fi adoptate ca reactie.
Dupa conferinta, s-a desprins foar-
te clar ideea ca exista zone in care

este necesara o abordare serioasa a
acestor riscuri. lata cateva aspecte:

« Imputernicirea autoritatilor natio-
nale sa excluda dronele ne-coopera-
tive din spatiile aeriene restrictionate
(U-Space) prin legislatia existenta si
prin redefinirea managementului de
trafic fara pilot.

» Suport In dezvoltarea unor in-
strumente eficiente pentru contraca-
rarea utilizarii dronelor ne-cooperative,
cum ar fi planuri de lucru si rutine,
masuri eficiente de contracarare si
educatie adecvata.

* Asigurarea faptului ca dronele
care intrd pe piata europeana sunt
sigure, fiabile operational si greu de
deturnat Tn scopuri necurate.

* Cultivarea unei culturi comune
europene, astfel incéat cetatenii sa inte-
leaga diferentele intre utilizarea corec-
ta a dronelor si cea incorecta si poten-
tial infractionala.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Securitatea reciclarii
e-deseurilor (1)

Cu ce periodicitate ne schimbam telefoanele mobile? Dar
laptopurile sau tabletele? Ce facem cu televizoarele dupa ce se
strica? Le aruncam, le reciclam sau ne incarcam debaralele cu
aparatura defecta, pentru ca nu stim ce sa facem cu ea? lata
cateva probleme cu care ne confruntam si noi, ca utilizatori, dar
si... producatorii acestor produse si operatorii lor de reciclare.

T ony Lugg, presedinte al TAPA
APAC, si Roger Lee, director
al Institutului de Management
al Materialelor din Singapore si mem-
bru Tn consiliul TAPAAPAC, au realizat
un studiu de caz pentru un standard
industrial Tn domeniul reciclarii produ-
selor electronice, pentru a creste fle-
xibilitatea supply chain-ului din acest
sector. Prezentat Tn detaliu in editia din
luna septembrie a buletinului informa-
tiv al TAPA EMEA, Vigilant, acest stu-
diu aduce in prim plan si o serie de
aspecte importante privind securitatea
n lantul de reciclare al electronicelor.

Un raport realizat de catre Reuters
in domeniu arata ca piata reciclarii ,e-
deseurilor” se situeaza in jurul valorii
de 1,19 miliarde de dolari americani

si previzioneaza ca va creste la va-
loarea de 1,92 miliarde, pana la sfar-
situl anului 2025 (+7,1%).

Pe masura ce industria electroni-
celor se dezvolta rapid la nivel mon-
dial, volumul echipamentelor creste
de la an la an, precum si, in consecin-
ta, cel al deseurilor electronice. Aces-
te e-deseuri contin materiale toxice si
periculoase, inclusiv mercur, plumb,
cadmiu, beriliu, crom si substante chi-
mice ignifuge, care au potentialul de
a polua solul sau apa.

In prezent, volumul de e-deseuri
care pot fi reciclate este mai mic de

Peste 150 de milioane de telefoane
mobile sunt aruncate in fiecare an.

La nivel mondial, in prezent sunt
mai multe telefoane decat oameni.

20% din totalul e-deseurilor generate
anual. Inca este nevoie de multd mun-
ca pentru a promova dezvoltarea unei
industrii de reciclare adevarate.

Tot mai multe guverne incep adop-
tarea unei legislatii in domeniu sau a
unor masuri pentru restrictionarea
incinerarii deseurilor sau pentru inter-
zicerea ,atelierelor” nelicentiate de re-
ciclare a e-deseurilor. Pe masura ce
se dezvolta reciclarea si procesarea
tehnologica a deseurilor electronice,
acestea sunt refolosite mai corect si
mai complet. Costul reciclarii si proce-
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Repere de control Fuji Xerox pentru partenerii de reciclare

1. Sistemul de management al protectiei mediului

este disponibil si functioneaza.

Certificat de o terta parte.
Este emis un raport anual.

2. Sunt adoptate suficiente masuri de medicina

si protectia muncii.

Certificate de catre o terta parte.

Suficiente masuri sunt luate pentru angajati.
Sunt suficiente masuri adoptate pentru
minimizarea impactului asupra vecinilor.

3. Exista un program de monitorizare,
inregistrare si raportare pentru protectia

mediului si pentru siguranta.

Impactul asupra mediului (apa reziduala, emisii poluante,
zgomot etc) este monitorizat in permanenta, in conformitate
cu prevederile legale.

Sunt inregistrate accidentele angajatilor.

Daca deseurile nu pot fi tratate de catre companie, trebuie
colectate si tratate printr-o metoda prietenoasa cu mediul.

4. Exista un program de educare a angajatilor.

Exista un program educational pentru identificarea
si manipularea substantelor periculoase, iar administratorul

acestora este antrenat sa evite pericolele si sa ia masuri
de interventie de urgenta.

Sunt documentate responsabilitatea, autoritatea si relatiile
dintre angajatii care administreaza performantele si
monitorizarea elementelor cu impact asupra mediului.

5. Exista un plan de masuri in caz de urgenta.

Exista un plan de masuri de urgenta.

Se realizeaza training-uri de prevenire

a dezastrelor.

sarii acestora este in scadere, iar
nivelul profitului companiilor autorizate
creste.

Produs nereciclat,
viitor produs
falsificat

Conform unui articol al jurnalistului
Tim Culpan, scris pentru Bloomberg in
urma cu trei ani, punctul de referinta
este sé& incerci sa colectezi si sa reci-
clezi 70% din dispozitivele produse in
urma cu sapte ani. Apple a depasit
acest standard, ajungand la 85%, reci-
cléand chiar si unele produse non-Apple,
aduse de clienti.

Reportajul Bloomberg a subliniat
faptul ca Apple ar fi trebui sa colecteze
si sa distruga echivalentul a peste 9
milioane unitati iPhone 3Gs produse
n 2009, intr-un an, din toata lumea.
Cu vanzarile iPhone crescand la 217
milioane de unitati anul trecut, reci-
clarea devine o afacere cu o crestere
semnificativa.

Deci, ce se intdmpla cu tehnologia
reciclata, rebranduita si revanduta?
Raportul ,Impactul Economic al Con-
trafacerii si Pirateriei”, publicat in 2017,
avertiza ca valoarea globala a acestor
fenomene poate ajunge la 2,3 trilioane
de dolari, pana in 2022.

Companii precum Apple au cerinte
stringente de securitate pentru furni-
zorii lor de servicii de reciclare (RSP).
Aceste standarde sunt foarte inalte, iar
pentru operatorii RSP acestea repre-
zinta o adevarata provocare. Creste-
rea exploziva in industria electronice-
lor a condus la o escaladare rapida a

Durata medie de viata a unui telefon
mobil este de 18 luni, desi durata de
viata constructiva este de 7 ani.

problemelor legate de catre produsele
aflate la sféarsitul vietii sau e-deseuri.
Daca eforturile de reciclare nu sunt
realizate corect, dispozitivele electro-
nice vechi pot emana materii toxice.
In acelasi timp, unii producatori lan-
seaza produse noi, ieftine, cu actua-
lizari anuale, care sa stimuleze clientii
sa Tsi upgradeze echipamentele, ac-
celerand, astfel, cantitatea de e-de-
seuri.

Ne ingropam
in aparatura
defecta?

Aceste deseuri fiind in crestere,
apare necesitatea unor programe de
reciclare eficiente. Conform unui raport
din ianuarie 2019 al Forumului Eco-
nomic Mondial, e-deseurile reprezinta
fluxul de deseuri cu cresterea cea mai
rapida din lume, estimarile fiind de
aproximativ 48,5 milioane de tone in
2018.

Este de asteptat o crestere explo-
ziva a industriei de reciclare tehnolo-
gica, tot mai multi oameni cdutand
informatii despre reciclarea televizoa-
relor, a computerelor si despre alte
programe care fi vor ajuta sa ,scape”
in mod responsabil de echipamentele
pe care nu le mai folosesc, minimi-
zand, Tn acelasi timp, riscurile de furt
de date sau de identitate. Reciclarea
in siguranta a dispozitivelor electronice
primeste tot mai multa atentie din
partea factorilor de decizie politica, a
reprezentantilor industriei, dar si din
partea consumatorilor. Exista multe
oportunitati pentru furnizorii de servicii
de reciclare de a ajuta numerosii clienti
care inca nu stiu sigur cum sa se de-
baraseze in siguranta de computere,
telefoane inteligente sau de alte dis-
pozitive electronice vechi. S-a raportat

ca 75% dintre produsele electronice
vechi rdman prin gospodarii pentru ca
nu sunt disponibile optiuni convenabile
de reciclare.

Multe companii importante se stra-
duie din greu sa incurajeze si sa faci-
liteze reciclarea. Ca exemplu, in Tabe-
lul prezentat in acest material, este
ilustrata lista Fuji Xerox pentru fur-
nizorii sai de servicii de reciclare, care
contine parametri de protectie a me-
diului si de siguranta. Acesta sublinia-
za necesitatea de a avea in vedere si
astfel de parametri, dar si masuri de
securitate specifice reciclarii.

Beneficiile aplicarii unui standard
de securitate recunoscut la nivel global
pentru reciclarea produselor electroni-
ce sunt reprezentate de crearea unui
reper singular pentru supply chain.
Provocarile pe care le intampina in-
dustria reciclarii sunt generate de ne-
cesitatea de a te asigura ca dispoziti-
vele respective nu vor deveni produse
contrafacute, care sa fie apoi vandute
pe piata secundara.

In acelasi timp, marcile globale
sunt ingrijorate de potentiala contami-
nare toxica generata de produsele lor
si de cosmarul PR care s-ar putea
produce din aceasta cauza. Astfel, nu
este surprinzator faptul ca aproape
toate marcile globale, cum ar fi HP,
Huawei, Amazon sau Microsoft, au pus
la punct protocoale pentru reciclare.

In numarul urmator, va vom pre-
zenta propunerile concrete ale celor
doi semnatari ai studiului pentru un
eventual standard in domeniul secu-
ritatii reciclarii e-deseurilor.

(Va urma)

traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
sursa: Vigilant, septembrie
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SECURITATE

Africa de Sud, pe sosele,
ca la drumul mare

Transporturile din Africa de Sud au suferit, in 2018-2019, o medie
de peste 3 deturnari de camioane pe zi, conform datelor raportate
de catre politia din aceasta tara, informeaza Vigilant, buletinul
oficial al TAPA EMEA. Dar numarul acestor incidente a scazut cu

1,7% fata de anul anterior.

pentru anul incheiat conventional

la 31 martie 2019 arata putine
schimbari Tn numarul atacurilor inre-
gistrate in ultimele cinci rapoarte ale
autoritatilor sud-africane:

* 2014-2015 — 1.279 de deturnari
de camioane

*2015-2016 — 1.184

* 2016-2017 — 1.183

*2017-2018 — 1.202

»2018-2019 — 1.182.

Aceste cifre nu includ atacurile
asupra vehiculelor blindate care trans-
porta bani, al caror numar s-a redus
cu 55 (sau 23,1%), la 183 de inciden-
te, In ultima perioada raportata.

Deturnarile de camioane din cele
mai fierbinti” trei provincii au scazut,
de la un an la altul. Provincia Gauteng
domina, inca, statisticile, cu un total
de 647 de deturnari raportate in 12
luni, dar cu 61 mai putine decét pentru
anul anterior (-8,6%). Informatiile trans-
mise de catre celelalte provincii arata:

I nformatiile transmise de politie

» Western Cape — 117 deturnari,
scadere de 3,3%

* Mpumalanga — 116, scadere de
4,1%

+ Eastern Cape — 110, crestere de
19,6%

» KwaZulu-Natal — 80, crestere de
53,8%

* Nord-Vest — 54, crestere de
31,7%

* Free State — 39, crestere de
21,9%

* Limpopo — 15, scadere cu 53,1%

* Northern Cape — 4, crestere cu
33,3%.

Atacuri violente

Desi atacurile asupra facilitatilor
de depozitare nu sunt specificate Tn
rapoartele politiei, incidentele violente
clasificate ca ,jafuri de afaceri” detin
o proportie importanta, cu nu mai putin
de 16.324 de atacuri sub amenintarea
armelor.

atacului.

B, . 1

Thorsten Neumann, presedinte si
CEO al TAPAEMEA, care s-a intors, re-
cent, de la conferinta regionala TAPA din
Africa de Sud, declara: ,In timp ce nivelul
nalt al deturnarilor de camioane nu mai
reprezinta o surpriza pentru membrii
nostri, aceste informatjii recente consoli-
deaza necesitatea ca mai mult companii
sa adopte Cerintele de Securitate in
Transporturi Rutiere (TSR) ale TAPA, pen-
tru a-si proteja soferii, camioanele si in-
carcaturile. Stim din alte regiuni ca supply
chain-urile certificate TSR sunt mai de in-
credere, asa ca le sugeram companiilor
din Africa de Sud sa ne contacteze pentru
aaflacum TAPATi poate ajuta sa adminis-
treze aceste riscuri. In acelasi timp, facem
un apel la mediu de afaceri sa isi impar-
taseasca informatiile cu Serviciul de
Informatii Incidente (IIS) al TAPA.”

traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
sursa: Vigilant, septembrie
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Furt de 17,4 milioane de euro

O alta exemplificare uimitoare a epidemiei de
jafuri din Africa de Sud este un furt de bijuterii
in valoare de ,,numai” 17,4 milioane de euro, de
la facilitatile Origin din Sandton, provincia
Gauteng, survenit in luna august.

Conform reportajelor media, infractorii au intrat
cu forta in acest depozit de produse de lux, au
imobilizat personalul, au distrus usile de
securitate ale cladirii si au plecat cu diamante,
cercei, coliere si ceasuri.

Una dintre necunoscutele acestei ,,ecuatii” este
motivul pentru care camerele de securitate ale
depozitului nu functionau, la momentul
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TURDA, LOCUL 1 iN ACCESAREA FONDURILOR

EUROPENE

Avand proiecte in valoare de
100 de milioane de euro,
Primaria Turda ocupa primul
loc in accesarea fondurilor
europene, la categoria
municipiilor care nu sunt
resedinta de judet. Municipiul
Turda este campion in
accesarea fondurilor
europene la nivel national, in
categoria oraselor din care
face parte, avand nu mai
putin de 12 contracte mari de
finantare semnate, proiecte
care se afla dejain
implementare.

De asemenea, mai are

4 proiecte admise la finantare
si 3 proiecte aflate in faza de
evaluare. Valoarea totala a
celor 19 proiecte este de

453 de milioane de lei
(aproximativ 100 de milioane
de euro). Cele mai importante
proiecte europene castigate
sunt cele obtinute pe baza
Planului de Mobilitate
Urbana, care prevad
asfaltarea si modernizarea
strazilor principale pe care
circula mijloacele de

V

transport in comun (cu piste
de biciclete, alveole pentru
autobuze, construirea de
statii moderne, e-ticketing,
monitorizare video), achizitia
a 20 de autobuze electrice si
implementarea sistemului de
bike sharing (inchiriere
biciclete). Acest proiect este
deja in desfasurare. Au fost
demarate lucrari de
modernizare si au fost livrate
18 autobuze electrice din
cele 20, urmand ca, in luna
decembrie, sa fie inaugurata
noua companie de transport
public a municipiului Turda,
subordonata Consiliului
Local. Astfel, Turda va trece
la un sistem de transport
modern, la standarde
europene.

CURSELE CHARTER,
iN CRESTERE CU 40%,
LA TIMISOARA

Cursele charter de vacanta au
inregistrat la Aeroportul
International din Timisoara, in
primele noua luni, o crestere cu
40% fata de aceeasi perioada
din 2018. Daca, in anii
precedenti, aceste zboruri erau
operate pana la jumatatea lunii
septembrie, anul acesta,
datorita introducerii noilor
destinatii de vacanta disponibile
de pe acest aeroport din zona
de vest a tarii, unde clima
favorizeaza un sejur extins,
unele agentii de turism au
crescut perioada de operare
pana in luna noiembrie. Acum
se stabilesc deja rutele de
vacante estivale pentru 2020.

PASAGERI-RECORD

Peste 166.700 de calatori au

tranzitat, in luna august,
Aeroportul International
Timisoara, reprezentand un
record lunar istoric pentru aceasta
aerogara din vestul tarii. In
septembrie, au fost peste 158.000
de pasageri, cu 13,4% mai multi
fata de anul precedent. Totodata,
numarul zborurilor a crescut cu
9,6%, comparativ cu aceeasi luna
din 2018, inregistrandu-se 1.640
de aeronave care au aterizat sau
decolat de la Timigoara. Primele
noua luni din 2019 au adus o
crestere cu 2,5% a numarului de
pasageri, fata de aceeasi
perioada a anului precedent.
Astfel, 1.185.212 pasageri au
calatorit spre/dinspre Aeroportul
Timisoara, fata de 1.156.011,
anul trecut.

ZBORURI NOI iN
SEZONUL DE IARNA

O data cu trecerea la ora de
iarna, Ryanair a introdus de la
Timisoara un nou zbor, in zilele
de luni si vineri, spre si dinspre
Bucuresti-Otopeni. In total, sunt
84 de curse saptaménale pe
aceasta ruta, operate de
TAROM si Ryanair. Tarom a
pastrat cursele spre/dinspre lasi,
cu o frecventa de 3 zboruri pe
saptaméana. Ryanair va opera,
in continuare, cursele spre
Bucuresti si Bergamo, iar
Lufthansa va avea 4 curse
zilnice spre Frankfurt si
Minchen. Pe destinatia
Stuttgart, Eurowings a introdus
cel de-al patrulea zbor. Wizz Air
are destinatii directe din
Timisoara spre Germania, Italia,
Spania, Franta, Marea Britanie,
Israel, Belgia si Danemarca. In
medie, aproximativ 270 de curse
aeriene de pasageri decoleaza
sau aterizeaza la Timisoara, in
fiecare saptamana. La acestea
se adauga alte 48 de curse
saptamanale de transport marfa,
spre sau dinspre Koln,
Budapesta, Katowice, Cluj,
Ndrnberg si Minchen. Singura
cursa charter de vacanta,
disponibila partial si in
programul de iarna, pe ruta
Timisoara-Hurghada, va fi
operata pana in 7 noiembrie, n
fiecare zi de joi.

TOT MAI PUTINE
AUTOTURISME
DIESEL iN UE

Inmatricularile de autoturisme
noi cu motoare diesel au scazut
cu 16,4% n Uniunea
Europeana, in primele 9 luni din
2019, comparativ cu perioada
similara din 2018, totalizand
3.607.037 de unitati, potrivit
datelor comunicate de Asociatia
Constructorilor de Automobile
din Roméania, membra a ACEA.
in acelasi timp, autoturismele cu
motoare pe benzina au
inregistrat o crestere cu 3,4%,
atingand valoarea de 6.929.897
de unitati. In Romania,
inmatricularile de autoturisme
noi cu motoare diesel au scazut
cu 27,3%, comparativ cu
perioada similara din 2018,
ajungand la 32.858 de unitati,
iar cele cu motoare pe benzina
au crescut cu 46,4%, atingand
un volum de 83.476 de unitati.
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Statii de autobuz
u u
originale
Oricine a calatorit cu autobuzul stie ce inseamna sa astepti intr-o
statie, in timp ce te uiti in jur si incerci sa descoperi ceva

interesant.

ie ca se afla intr-un loc inde-
F partat sau intr-un oras aglo-

merat, statiile de autobuz din
ntreaga lume nu sunt foarte spectacu-
loase. Dar exista si exceptii. Echipa
Flixbus a gasit cele mai originale statii
de autobuz, in care calatorii se bucura
de timpul de asteptare.

Fructe pentru
Konagai, Japonia

Orasul Konagai din Japonia are
14 statii de autobuz in forma de fructe,
create initial pentru o expozitie pe
tema calatoriilor, care a avut loc in
Osaka, in anul 1990. Targul a avut
atat de mare succes, incét alte orase
au copiat ideea si au organizat propri-
ile expozitii. Statiile de autobuz in for-
ma de fructe au fost aduse in Konagai
pentru a atrage turistii care calatoresc
in orasul cu deschidere la marea
Ariake.

Statii cu aer
conditionat, in Dubai

Din cauza temperaturilor foarte ri-
dicate din Dubai, care depasesc 40 °C
vara, exista multe statii de autobuz
care au aer conditionat. Autoritatea
de Tranzit Rutier a lansat planurile
pentru statii cu aer conditionat pentru
prima data in 2006, un proiect in
valoare de 20 de milioane de dolari.
Prima astfel de statie a fost construita
in 2007. Intre timp, numarul total a
ajuns la 636 de statii cu aer conditio-
nat, pentru a face asteptarea autobu-
zului mai placuta.

Leagane la Montreal

in Montreal, o echipa de designeri
locali a creat o instalatie interactiva cu
leagane muzicale in apropiere unei statii
de autobuz. Obiectivul este de a aduce
putind magie n viata de zi cu zi si de
a privi cu alti ochi ideea de colaborare.

Leaganele canta o melodie cand
pietonii nu se misca individual, ci in
acelasi ritm. Fiecare leagan creeaza
sunete diferite, iar toate leaganele
formeaza impreuna o piesa.

Pentru iubitorii de
design

Scaunele Eames sunt foarte cele-
bre si apreciate in intreaga lume pen-
tru designul lor inovator. Cei care iubesc
formele organice si designul marca Vitra
se pot bucura de ele si in timpul unei
calatorii cu autobuzul in Weil am Rhein
in Badenul de Sud. Statia de autobuz
de la campusul Vitra in apropiere de
orasul Otlingen poarta amprenta
Charles & Ray Eames. Persoanele care
asteaptéa pot sta pe scaunele elegante
de s&rma produse de Vitra.

Motto
nou in fiecare an

Intr-una dintre cele indepartate si
nordice insule Shetland din Scotia,
statia Unst arata foarte diferit in fiecare
an si este decorata de locuitorii insulei
pe diferite teme. Unul dintre cele mai
interesante a fost motto-ul din anul
2012, cand statia de autobuz a fost
decorata in onoarea nuntii de diamant
a Reginei Elisabeta a Il-a si a Printului
Philip. Din 2018, statia s-a aflat sub
moto-ul calatoriilor in spatiu. Statia
este atat de faimoasa incat are pro-
priul website.

Platou de filmare

in mijlocul desertului californian,
n oraselul Pioneertown, exista o caba-
na mica din lemn care serveste ca
statie de autobuz. Nu exista altceva
decat desertul in imprejurimi. Calatorii
de aici se simt ca si cum ar fi fost
transportati intr-un alt timp sau intr-un
film western. Orasul a fost fondat in
1946, de un grup de actori si investitori
de la Hollywood. Acestia si-au dorit
sa 1l foloseasca drept platou de filmare
si s& atraga mai multi turisti. In anii '40-
'50 au fost filmate aici peste 50 de
filme si seriale de televiziune.

Stand de vanatoare

O adevarata minune arhitecturala
este statia de autobuz din Krumbach/
Bregenzerwald (Austria). In cadrul pro-
iectului Bus Stop, sapte arhitecti in-
ternationali au conceput fiecare o statie
de autobuz pentru Bregenzerwald
Landbus. Proiectul a fost creat ca ur-
mare a participarii orasului Krumbach
la programul european de mobilitate
e5. Se doreste ca aceste constructii
sa contribuie la stimularea economiei
si a turismului din regiune. Conceptul
lui Alexander Brodsky este un design
deosebit de creativ, care aminteste de
un stand de vanatoare din lemn.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Cele mai aglomerate trenuri

Cele mai aglomerate trenuri din Romania nu sunt, asa cum s-ar
crede, cele ale companiei de stat CFR Calatori, ci garniturile
operatorului privat Softrans, potrivit studiului ,Evolutia
principalilor indicatori ai pietei feroviare de calatori/traficului
feroviar de calatori din Romania in perioada 2016-2019”,
realizat de Autoritatea pentru Reforma Feroviara (ARF).

stfel, la capitolul privind evo-
A lutia numarului de calatori ex-

pediati/trenuri operate Tn peri-
oada 2016-2018, clasamentul arata
ca gradul de incarcare, la nivelul anu-
lui 2018, este urmatorul: Softrans:
150,91; CFR Calatori: 136,12; Trans-
feroviar Calatori: 108,12; Astra Trans-
carpatic: 98,17; Regio Calatori: 69,67;
Interregional Calatori: 55,79.

,Din datele statistice si tabelul/gra-
ficul anterior, se poate observa ca ope-
ratorii de transport feroviar de calatori
(OTF) a caror activitate presupune
operarea numai/preponderent a trenu-
rilor de rang InterRegio inregistreaza
valori ridicate ale acestui raport, com-
parativ cu OTF care opereaza numai/
preponderent trenuri de rang Regio”,
explica autorii studiului.

Studiul nu prezinta statistica pentru
anul in curs, in functie de acest indi-
cator.

Softrans, lider si la
parcursul mediu al
garniturilor

in afard de trenuri aglomerate,
Softrans surclaseaza CFR Calatori si
la parcursul mediu al unui tren operat.
Trebuie precizat, Tnsa, ca Softrans
opereaza numai trenuri InterRegio,
spre deosebire de CFR Calatori, care
are in circulatie si foarte multe garnituri
Regio.

,Cele mai ridicate valori medii sunt
inregistrate de catre OTF ce operea-
za numai/preponderent trenuri de lung
parcurs. Acest aspect se poate ob-
serva si in cazul operatorului cu ca-
pital de Stat, care, in anul 2019, a
avut o crestere a numarului de trenuri
IR operate”, explica autorii studiului.

Astra Transcarpatic opereaza pre-
ponderent trenuri InterRegio, iar Inter-
regional Calatori, numai trenuri Regio.

CFR Calatori
conduce la
numarul

de trenuri si de
pasageri

Capitolul privind evolutia numarului
de trenuri operate cuprinde si anul 2019,
in care CFR Calatori conduce detasat,
cu 381.527 de garnituri, urmata, la mare
distanta, de Regio Calatori, cu 86.317
de garnituri si de Transferoviar Calatori,
cu 43.876 de trenuri. Dar tabelul arata
ca numarul trenurilor a scazut constant
la operatorul national, de la 409.224 in
anul 2016, la 394.775 de garnituri in
circulatie n anul 2018.

,Cei cinci operatori privati, spre
deosebire de operatorul cu capital pu-
blic, desi au prezentat o scadere a
numarului de trenuri operate, au avut,
totusi, cresteri in privinta numarului
de calatori expediati, dupa optimizarea
utilizarii materialul rulant disponibil in

Evolutia raportului Caldgtori expediati/ Tren _in perioada 2016-2018
OTF 2016 2017 2018
SNTFC CFR CALATORI 12927 137.40 136.12
REGIOTRANS 69.56 72.52 0.00
REGIO CALATORI 0.00 68.59 69.67
TRANSFEROVIAR CALATORI 90.82 94.23 108.12
INTERREGIONAL CALATORI 53.98 43.37 55.79
ASTRA TRANS CARPATIC 0.00 0.00 98.17
SOFTRANS 103.77 104.48 150.91
TOTAL GENERAL 447.40 520.58 618.78

Tabel nr.6 Evolutia raportului cdldtori expediati/tren in perioada 2016-2018

vederea eficientizarii gradului de ocu-
pare al trenurilor utilizate”, se arata in
studiu.

Gratuitatile pentru
studenti au crescut
numarul calatorilor

Cat priveste numarul calatorilor
expediati, este cuprinsa in statistica
numai perioada 2016-2018. CFR Ca-
latori a transportat aproape 53 de
milioane de pasageri in 2016, aproape
57 de milioane in 2017 si peste 53,7
milioane in 2018. Pe locul doi se
plaseaza Regio Calatori, cu aproape
348.000 in anul 2017, cand a inceput
sa opereze, ajungand la 6,2 milioane
de calatori in anul 2018. Clasat pe
locul 3, Transferoviar Calatori a trans-
portat 4,35 milioane de pasageri in
anul 2016, peste 4,5 milioane in anul
2017 si aproape 4,75 milioane in anul
2018.

Autorii studiului remarca faptul ca,
spre deosebire de principalii operatori
cu capital privat, care au inregistrat o
crestere a numarului de calatori expe-
diati in perioada 2016-2018, CFR
Calatori ,a suferit o scadere semni-
ficativa a numarului calatorilor expe-
diati in 2018 fata de 2017, in princi-
pal din cauza lipsei de material rulant,
corelata cu decizia conducerii operato-
rului de a reduce numarul de trenuri
operate, avand in vedere, in principal,
rectificarea sumei repartizate pentru
compensarea serviciului public de la
Bugetul de Stat”.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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Grupul DER Touristik a
achizitionat Travel Brands

Din luna octombrie, Travel Brands face parte din Grupul DER
Touristik, operator al brandului Dertour si una dintre cele mai mari
companii de turism din lume. Tranzactia a fost autorizata de catre

Consiliul Concurentei.

rin acest pas, DER Touristik
P Group, care are sediul central

in Kéln, se extinde pe piata
din Romania, dinamica si aflata in
plina crestere si, In urma preluarii rete-
lei de agentii de turism, devine lider
de piata.

»Travel Brands este liderul pietei de
turism din Romania, iar toti cei 400 de
angajati pe care i preludm reprezinta
un atu pentru activitatile si planurile
noastre din Europa de Est. Suntem foar-
te motivati cand vine vorba de realinierea
ideii de vacanta pe piata roméaneasca.
Ti sprijinim cu toata puterea si resursele
Grupului nostru. Utilizarea brandului
Dertour in Romania, atat pentru retail,
cét si pentru turoperare, ne va consolida,
cu siguranta, pozitia pe piata locala de
travel”, a spus Séren Hartmann, CEO
al DER Touristik Group.

Pentru divizia de calatorii si turism
a Grupului REWE, intrarea pe piata
din Romania reprezinta o continuare
fireasca a strategiei de dezvoltare in
Europa. Din 2012, DER Touristik se
dezvolta constant pe plan international
si este, astazi, activ in 16 tari europe-
ne, operand 27 de destinatii proprii.

»Iravel Brands este o companie
bine pozitionata: este turoperator,
detine retea de distributie, are propriul
operator de incoming, precum Si 0
divizie de business travel. Putem asi-
gura cu succes clientilor nostri sprijin
in Intregul proces de calatorie, pentru
o vacanta perfecta — de la consultanta,

Cosmin Marinof, CEO Travel

rezervarea tuturor serviciilor si
asistenta pe tot parcursul vacantei”, a
explicat Séren Hartmann.

9,9 milioane
de turisti pe an

Conform structurii organizatorice
a Grupului DER Touristik, Travel
Brands apartine diviziei specializate
pe Europa de Est si este deja integrata
din punct de vedere operational.

Pentru anul 2020, portofoliul Travel
Brands va fi extins prin adaugarea de
produse turistice suplimentare, de
destinatii si servicii noi pentru clientii
romani.

,Procesul de rebranding al retelei
de agentii, care a functionat 8 ani sub
numele TUI TravelCenter si care este
cea mai mare din Romania, a inceput
in luna octombrie si se apropie cu pasi
mari de finalizare. Toate aceste agentii

Brands:

»Pentru noi, principala preocupare o
reprezinta clientul si nevoile sale. Avem acum,
ca parte a Grupului DER Touristik, toate
avantajele de care are nevoie o vacanta pentru
a fi perfecta: o gama larga de produse, o
marca de incredere recunoscuta peste tot in
lume, Dertour, si experienta valoroasa si
indelungata in aceasta industrie. De astazi, in
agentiile Dertour, punem la dispozitie clientilor
nostri toate aceste atuuri.”

vor purta foarte curand numele
Dertour”, a declarat Dragos Anastasiu,
Presedintele Grupului Eurolines, din
care a facut parte Travel Brands.

Grupul REWE este unul dintre
liderii de piata ai industriei de retail si
de turism din Germania si Europa. in
2018, compania a generat venituri ex-
terne totale de aproximativ 61 de mili-
arde de euro. Tnfiingat in 1927, REWE
Group are, astazi, peste 360.000 de
angajati si 10.000 de magazine in 22
de tari europene.

DER Touristik Group este unul din-
tre liderii industriei de turism din
Germania. Are sediul in Koln, peste
130 de companii si a generat un venit
total de 6,7 milioane de euro in 2018.
Are o echipa de 10.900 de persoane
in 16 tari europene.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Volvo 9900, Safety
Label Coach.

Editia cu numarul 25 a celei mai prestigioase expozitii de

>

autobuze si autocare de pe mapamond tocmai a tras cortina.

entru prima oara de la debutul
P sau, in 1971, Busworld ,a ple-

cat de acasa”, editia 2019 des-
fasurandu-se la Bruxelles, in loc de
clasicul deja Kortijk, Belgia. In pe-
rioada 8-13 octombrie, pe parcursul
celor 6 zile de expozitie, business-ul
si distractia s-au regasit la Bruxelles,
fiind si un loc de destindere pentru
participanti, nu doar de afaceri.

Mutare castigatoare

Facand o comparatie cu editiile
precedente, organizatorii se pot de-
clara multumiti, cifrele fiind de partea
lor. Spatiul destinat expunerii a cres-
cut, de la 50.000 la 79.000 mp, la fel
si numarul expozantilor, de la 376 la
511 (dintre acestia, 176 fiind pentru
prima oara prezenti). Toate acestea
s-au resimtit si in randul vizitatorilor,
care au fost in numar de 39.798 (in
2017, la Kortijk, fusesera 37.294).

O crestere usoara si aici. Cei 511
expozanti prezenti au reprezentat 37
de tari, iar vizitatorii 143 de tari, ceea
ce reprezinta o diferenta semnificativa
in comparatie cu cele 118 tari contabi-

lizate Tn 2017. Feedback-ul general a
fost pozitiv, cu siguranta in 2019 a fost
o etapa importanta in istoria Busworld.

Electrificarea, o tema
naturala

Desi Busworld nu determina nicio-
data o tema specifica, electrificarea a

Distractia nu a lipsit de la
Busworld, ba chiar a fost mai
prezenta ca niciodata.

fost cea care a tinut capul de afis in
cadrul acestei editii. Aproape fiecare
autobuz, prezent in interiorul si in afa-
ra expozitiei de la Bruxelles, avea si
o versiune electrica. Discutiile s-au
purtat despre baterii, autonomie, kWh,
posibilitati de Tncarcare, de aici si
concluzia ca electrificarea transportului
incepe sa nu mai para o utopie.

FLERE
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Premiile Busworld

La fiecare doi ani, expozitia ofera
premii producatorilor. Premiantii sunt
alesi dintre producatorii de vehicule
ce au fost invitati sa participe la ex-
pozitie. Printre altele, premiul destinat
autobuzelor ,Grand Award Bus”, a fost
adjudecat de catre modelul Exqui.City
FC Design Pau, cu propulsie pe baza

de hidrogen, produs de catre Van
Hool. Multumita autonomiei operatio-
nale oferite, care o depaseste cu mult
pe cea a altor vehicule; autobuzul ali-
mentat cu celule de hidrogen a primit,
de asemenea, ,Ecology Label” o dis-
tinctie care certifica latura ecologica
a vehiculului. Publicul a fost impresio-
nat de caracteristicile de siguranta,
spatiul generos al soferului si de ergo-

nomia instrumentelor de control, am-
plasate central, la indemana, de vizibi-
litatea excelenta a soferului si de multi-
tudinea de camere video care acopera
intreaga zona externa a autobuzului.
La categoria destinatd autocarelor,
modelul Volvo 9900 a fost cel are a
ocupat primul loc, reusind sa obtina
scoruri mai bune la proiectare, intre-
tinere, calitate de conducere, confort
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Premii pentru
autobuze
* Comfort Label Bus: Mercedes-
Benz eCitaro
» Safety Label Bus: MAN Lion's City
Hybrid
* Design Label Bus: Yutong U12

* Ecology Label Bus: Van Hool
Exqui.City FC Design Pau

Premii pentru
autocare
* Comfort Label Coach: Van Hool
EX11H

* Comfort Label Coach: Setra
Topclass S 531 DT

* Design Label Coach: Yutong T13

* Ecology Label Coach: Yutong
ICe12

 Safety Label Coach: Volvo 9900

si acceleratie. Siguranta este un alt
avantaj de care se bucura acest auto-
car, fiind distins cu ,Safety Label”, pre-
miu pentru siguranta. A fost ldudat si
sistemul automatizat de siguranta acti-
va si pasiva de stingere a incendiilor,
sistemul de cutii negre si computerul
de bord. Nivelul de siguranta pasiva
a soferului (zona de absorbtie a ene-
rgiei) si siguranta pasagerilor (intrare
si iesire usoara) au fost si ele indelung
comentate si apreciate.
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2021, Busworld tot Ia
Bruxelles

Urmatoarea editie a Busworld
Europe va avea loc la Bruxelles Expo,
in perioada 8-13 octombrie 2021,
atunci cand Busworld va sarbatori 50
de ani de la debut.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Solaris Hybrid

pentru Satu Mare

Municipiul Satu Mare se innoieste cu autobuze hibride, cu emisii
reduse, produse de catre Solaris.

ijlocul lunii noiembrie i-a
adus Tmpreuna pe reprezen-
tantii Consiliului Municipal

din Satu Mare si pe cei ai companiei
Solaris Bus & Coach pentru semnarea
contractului, incheiat in urma unei lici-
tatii publice. Operatorul municipal a
selectat furnizorul Solaris pentru a
achizitiona 11 autobuze hibride, mode-
lul Solaris Urbino 12 Hybrid, care, po-
trivit contractului, vor fi livrate in a
doua jumatate a anului 2020.
Concomitent cu comanda pentru
cele 11 autobuze Urbino 12 Hybrid
(ce au lungimea de 12 metri) partile
au semnat un acord-cadru care permi-
te extinderea colaborarii si in viitor.
Acordul vizeaza furnizarea a inca
patru autobuze Solaris Urbino Hybrid
12 si a doua autobuze Solaris Urbino
Hybrid 18, acestea din urma fiind arti-
culate, cu lungimea de 18 metri.

Configuratia
satmareana

Autobuzele de 12 metri Solaris vor
fi echipate cu grupul propulsor hibrid

Despre Solaris

Solaris Bus & Coach este unul dintre principalii producatori europeni de
autobuze si troleibuze. Beneficiind de peste 20 de ani de experienta si
producand peste 17.000 de vehicule, Solaris sustine realizarea transportului
in sute de orase din Europa, in fiecare zi. Gandind spre viitor, compania
tinteste sus si este ajutata de dezvoltarea dinamica a produselor sale, in
special in sectorul electromobilitatii. Produsele Solaris au fost premiate in
mod repetat pentru calitate si inovatie in Polonia, precum si in alte tari.
Solaris Urbino 12 electric a castigat prestigioasa competitie europeana
»International Bus of the Year 2017”. In septembrie 2019, Solaris Bus &
Coach s-a alaturat grupului CAF, care a achizitionat 100% din actiunile

companiei.

compus dintr-un motor electric de 120
kW si un motor diesel de 151 kW. De
asemenea, vor avea supercapacitoa-
re, care fac posibila stocarea si apoi
utilizarea energiei recuperate. In echi-
parea autobuzelor se regaseste func-
tia Stop&Go care controleaza functio-
narea motorului diesel: intrerupe
motorul atunci cand autobuzul se o-
preste la statiile de autobuz si il por-
neste din nou, o daté ce autovehiculul
este pornit. Astfel, se realizeaza o re-
ducere considerabild a emisiilor si a
consumului de combustibil in compa-
ratie cu vehiculele cu actionare con-
ventionala.

Modelele Urbino 12 Hybrid
vor fi adaptate pentru a
transporta un numar maxim
de 96 persoane, cu locuri pe
scaune pentru 31 dintre
acestea.

Pentru confortul calatorilor, vehicu-
lele de transport public pentru Satu
Mare vor avea aer conditionat si su-
praveghere video, crescand, astfel,
inclusiv siguranta calatorilor. Datorita
faptului ca vehiculele vor fi dotate cu
un sistem de numarare a pasagerilor,
operatorul va avea acces la informatii
cu privire la numarul de persoane care
frecventeaza anumite rute. Livrarea
autobuzelor hibride catre Satu Mare
va fi o premiera pentru acest oras,
chiar daca prezenta producatorului in
parcurile operatorilor de transport din
Romania este inregistrata inca din
2002. De atunci, Solaris a furnizat
aproape 250 de autobuze si troleibuze
oraselor romanesti, inclusiv peste 40
de autobuze cu actionari electrice
catre Cluj-Napoca.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Dacia ,,Papuc”

Mergem mai departe cu foiletonul masinilor ,de legenda”
din Romania si tragem prelata de pe modelul Dacia ,,Papuc?”,
vehiculul comercial usor poate cel mai intalnit in tara noastra,

pana nu de muit.

acia Pick-Up a fost denumita
D gama de automobile de tip

pick-up fabricata de uzina
Dacia. Aceste masini au fost singurele
modele din seria 1300 care s-au mai
produs la uzina dupa lansarea Daciei
Logan. La baza prototipului masinii
s-a aflat modelul Renault 12, dezvoltat
la inceputul anilor '70 de catre con-
structorul francez de automobile
Renault.

Caracteristici

.Papucul” a fost comercializat in
sase variante de caroserie. Modelul
de debut s-a numit oficial Dacia 1302.
Un pick-up cu 2 usi, dezvoltat pe plat-
forma tehnica folosita si de Dacia
1300, aparut in anul 1975 si produs in
aceasta configuratie pana in anul
1982. A fost echipat doar cu o singura
motorizare, de 1.300 cmc si 54 CP.
Sarcina utila era de 550 kg, superioara
modelelor Break si 1300 Berling, gratie

suspensiilor mai puternice, iar dimen-
siunile anvelopelor erau 155SR13. Unii
posesori, din pasiune sau din nevoie,
au inlocuit motorul cu capacitatea de
1.300 cmc cu motorul mai mare, de
1.400 cmc, pentru ca acesta oferea
un cuplu maxim mai bun si putea face

mai usor fatd sarcinilor mai mari.
Supraincarcarea nu era, nici in acele
vremuri, un element nemaiintalnit.
Acest model a fost produs in apro-
ximativ 1.650 de exemplare si marea
majoritate s-au dus la export, catre
Argentina si Columbia.
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Bordul CN, Dacia ,Papuc” 2006.

Celelalte versiuni de ,Papuc’ ce s-au
comercializat de-a lungul anilor sunt:

e Dacia 1304/1305 Pick-Up: ca-
roserie cu 2 usi, cu obloane rabatabile
sau cu partile laterale fixe, fabricata
intre anii 1981 si 2006

e Dacia 1304/1305 Drop Side: ca-
roserie cu 2 usi, cu obloanele laterale
si cel posterior rabatabile, fabricata
intre 1983 si 2006

e Dacia 1304/1305 King Cab: ca-
roserie cu 2 usi, cu bancheta poste-
rioara si oblon spate rabatabil, fabri-
cata intre 1994 si 2003 (modelele
1304 au fost echipate cu tractiune pe
rotile din spate, iar modelul 1305 pe
puntea fata)

e Dacia 1307 Double Cab: caro-
serie cu 4 usi, cu cabina dubla, oblon
spate rabatabil, fabricata intre 1992
si 2006

e Dacia 1309: caroserie cu 4 usi
si 0 bena mai scurta, derivat din Dacia
1310 Break. A fost fabricata doar intre
1992 si 1998 si este aproape identica
cu Dacia 1302, dar diferita de 1304.
Fiind derivata direct din Dacia Break
si avand spatele acesteia, are un
oblon la partea spate si o sarcina ma-

xima de aproximativ 450 kg. Are trac-
tiune pe puntea din fata si a fost dis-
ponibila atat cu motorul de 1.400 cmc
si 64 CP (si varianta detarata, la 58
CP) céat si cu cel de 1.600 cmc, cu 72
CP. A avut cutie de viteze atat cu 4
trepte, céat si cu 5. Multe unitati au fost
exportate in China, dar si in tari pre-
cum Grecia, Ungaria sau Bulgaria.

Evolutia modelului

Daca Dacia 1302 si 1309 sunt
derivate direct din Dacia 1300/1310:
Dacia 1304 este un model diferit, aces-
ta avand suspensie diferita la puntea
spate, adica foi de arcuri, suspensie
fata ranforsata, anvelope de dimensiuni
marite (175SR14C), tractiune spate cu
ax cardanic si sarcina utila de pana la
1.150 kg. Masa maxim admisa a unei
posibile remorci este de 1.100 kg
pentru varianta cu tractiune spate sau
1.250 kg pentru varianta cu tractiune
4x4, lansata ceva mai tarziu. Varianta
cu tractiune doar pe puntea fata nu era
prevazuta cu posibilitatea de tractiune
a unei remorci. Modelul 1304 si mode-
lele derivate nu au fost echipate cu
motorul de 1.300 cmc, ci doar cu cel
de 1.400 cmc si 64 CP, cuplat la o cutie
de viteze n 4 trepte. Dupa anul 1997,
se renunta la motorul de 1.400 cmc Tn
favoarea celui de 1.600 cmc si 71 CP,
acest propulsor fiind lansat in 1994,
fiind cuplat la o cutia de viteze cu 5
trepte.

Incepand cu 1999, se demareaza
in productia de serie si variantele 4x4,
prezentate in anul 1998 in cadrul Salo-
nului Auto Bucuresti (SAB). In 1997,

apar si variantele cu tractiune fata insa
cu sarcina utila mai mica (850 kg).

Diesel, la final de
generatie

In 1997, a fost prezentata o ver-
siune cu motor diesel Peugeot, de
1.905 cmc si 70 CP, dar nu au fost
produse multe unitati. In noiembrie
2002, gama de utilitare Dacia a primit
un nou propulsor diesel, de 1,9 litri,
de provenienta Renault, care s-a ala-
turat, in oferta, alaturi de motorul pe
benzina. Dupa anul 2001, se renunta
la jantele cu 3 prezoane si sunt adop-
tate cele cu 5 prezoane. Varianta die-
sel este usor de recunoscut, pentru ca
motorul diesel nu incapea sub capota,
fapt pentru care aceasta s-a decupat,
iar spatiul rezultat a fost acoperit cu
un capac bombat din material plastic.

Dupa mai bine de trei decenii, in
decembrie 2006, gama Pick-up a fost
scoasa din fabricatie, impreuna cu
transmisia manuala tip NG. Acest
lucru s-a produs din cauza scaderii
vanzarilor fatéd de anul 2005, dar si a
aparitiei noului model de autoutilitara
bazat pe modelul Logan, ce urma sa
se lanseze in februarie 2007.

Din 1975 si pana in 2006, gama
Pick-up a fost produsa in 318.969 de
unitati. Foarte multe dintre aceste vehi-
cule au luat calea exportului, cu pre-
cadere nainte de 1990.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro

sursa: wikipedia.com, automobileromanesti.ro
foto: lesrenaultdepapier.fr, en.wheelsage.org
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pe cartea de munca

Considerati ca o majorare a nivelului salariului trecut in cartea de munca
pentru soferii profesionisti ar putea duce la fidelizarea acestora,

in companiile de profil romanesti?

1. Da. Este un pas prioritar care trebuie facut, iar ceea ce se intdmpla acum

n sectorul constructiilor certifica acest lucru.

2. Da. Dar impactul nu va fi unul semnificativ, in conditiile in care
conducatorii autor sunt interesati, in special, de veniturile care le rdman in

mana.

. Nu. O crestere a salariului pe cartea de munca nu ar duce decét la
pierderea competitivitatii companiilor roméanesti pe piata europeana.

Puteti raspunde
la intrebarea lunii,
vizitdnd www.ziuacargo.ro.

Impact pentru modificarea Legii RCA

c ei mai multi dintre cei care au ales sa raspunda la
intrebarea lunii octombrie ,Ce impact credeti ca ar
putea genera modificarea Legii RCA, in varianta prezentata
in zona de dialog social?” se asteapta la un impact semni-
ficativ. Astfel, 43% dintre respondenti sustin ca noile regle-
mentari vor favoriza companiile cu forta mare de negociere,
care Tsi vor putea aseza primele de asigurare intr-o zona
sustenabila. Un procent relativ egal, de 41%, apreciaza insa
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ca renuntarea la prevederile ce limiteaza cheltuielile admi-
nistrative si eliminarea obligatiei ASF de reglementare a
modului de calcul al tarifelor de prima, la care se adauga si
alte elemente care merg pe aceeasi directie, vor duce la o
crestere artificiala a tarifelor si vor afecta puternic piata de
transport. Doar 17 % cred ca, in ciuda faptului ca piata de
transport va suferi de pe urma modificarii Legii RCA, romanii
vor gasi variante sa fie competitivi.
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PROUDLY CARRYING

After being named the International Truck of the Year,
the all-new F-MAX is ready to hit the road internationally.
Now, it’s time to carry this great honour on the roads of
Europe and around the world.

Ford Trucks
Sharing the load |

www.ford-trucks.ro
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sFE-MAX

C E F I N Unic importator Autostrada Bucuresti-Pitesti km. 13,2
si distribuitor Str. Italia 1-7, Comuna Chiajna

R UCK S www. ford-trucks.re +40 21 202 60 00 | info@ford-trucks.ro




