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FH - experienta suprema pentru transportul de cursa lunga.

Pentru viata la volan, va doriti un autocamion care va ofera siguranta si confort la drum lung.
Volvo FH este un simbol pentru transportul de cursa lunga, care optimizeaza disponibilitatea si
eficienta consumului. Dar, nu numai atat. Acum, este echipat cu o cabin reconfigurat,

cu caracteristici inovatoare de siguranta si cu un mediu de lucru modernizat care se concentreaza
asupra nevoilor soferului. Noul Volvo FH este, pur si simplu, mai bun n toate privintele.

Aflati mai multe pe www.volvotrucks.ro.

LN NOUI-UI VOI.V“ FH Volvo Trucks. Driving Progress




Asteptare

omentam cu un manager de firma

de transport despre cum ai putea

sa te pregatesti mai bine pentru
acest an. O data cu aparitia Pachetului de
Mobilitate 1, imaginea este destul de sum-
bra pentru transportatorii romani. Firma pe
care o conduce realizeaza, in cea mai mare
parte, transport international si Tsi punea
problema ca, o data ce intreaga flota utili-
zata pe Comunitate va fi obligata sa se in-
toarca acasa mult mai des decat pana
acum... Este de asteptat ca tarifele de
transport pentru import/export in si din
Romaénia sa scada dramatic. Ce este de
facut? Cum nu am gasit solutii clare, am
lasat subiectul deschis pentru cand vom
avea mai multe informatii... S& asteptam!

Dar, cum viata este plind de surprize
si intotdeauna se poate si mai rau... a apa-
rut coronavirus.

La inceput, doar ca o stire secundara
si apoi... efectele noului virus incep sé fie
resimtite de tot mai multe firme.

Cel mai afectat este transportul de cala-
tori. lar intreruperea totala a curselor cu
autocarul catre Italia reprezinta doar ,varful
icebergului”, in conditiile in care numarul
calatorilor pare sa cunoasca scaderi impor-
tante, pe toate segmentele.

in ceeace priveste transportul de mar-
fa, activitatea continua, tnsa apar nume-
roase perturbari. Si lucrurile se pot schimba
de la ora la ora. In primul rand, discutam
despre perturbari in ceea ce priveste pro-
ductia. In special in industria auto, este
putin probabil ca undeva, in lantul materiilor
prime si al componentelor, s& nu gasesti
mé&car o fabrica din China. Intarzierea li-
vrarilor dinspre China a pus la mare incer-
care fabricile europene si, implicit, a dus
la reduceri ale volumelor de marfuri trans-
portate. Calculele privind impactul asupra
economiei globale sunt inca departe de a
fi finalizate. Totusi, sunt deja semnale po-
zitive si China ncepe sa ,tureze motoare-
le”, pentru a readuce la valorile obisnuite
supply chainul mondial.

fns&, acum, problema s-a mutat in
Europa. Sunt, deja, tot mai multi soferi care
manifesta retineri in a mai pleca in curse
internationale, mai ales catre zonele afec-
tate. lar intoarcerile... Un sofer care se in-
toarce din ltalia, in loc de concediu, intra di-
rect in perioada de 14 zile de izolare la
domiciliu. lar semnalele sunt c& autoritatile
roméne trateaza cu mare seriozitate acest
aspect. In plus, apar solicitari neasteptate,
intr-o situatie normala. Sunt firme carora li
s-a cerut sa precizeze traseele urmate de

catre soferi, pentru a identifica eventuala
tranzitare a zonelor cu risc. De asemenea,
autoritatile centrale au solicitat asociatiilor
profesionale sprijinul pentru a identifica pier-
derile suferite de industria transporturilor in
legatura cu masurile luate. Sa ne asteptam
la ajutoare de stat? Oricum, la ora actuala,
este greu sa-ti evalueze pierderile, mai ales
ca intrebarile principale nu si-au gasit, inca,
raspuns. Cat va tine aceasta criza? Care
sunt zonele ce vor fi afectate? Ce masuri
vor lua, in continuare, autoritatile?

Traim vremuri fara precedent si, de
aceea, este foarte greu sa anticipezi ce se
va intdmpla in continuare.

Un scenariu optimist (si realist, totoda-
td), vorbeste despre reintrarea in normal
la finalul lunii aprilie. In acest caz, deja, in
vara, am putea sa ne gandim la episodul
coronavirus ca la o alta etapa dificila pe
care am reusit s o depasim. Insa, daca
perioada interdictiilor se prelungeste, multe
companii vor trebui sa activeze cele mai
dure masuri pentru depasirea crizei. Si
stim cu totii ce Inseamna asta!

Exista o clauza, in fiecare contract, co-
mercial care se intituleaza ,forta majora”.
Putini sunt cei care o citesc. Insa, astazi...
O criza a ,fortei majore” ne-ar duce intr-o

realitate pe care nimeni nu si-o doreste.

Merita sa luptam pentru ,normalitate”!
lar, acum, lucrul acesta inseamna evitarea
unor decizii ,dramatice”, daca nu sunt ab-
solut obligatorii.

Am intrat intr-un nou tip de asteptare...

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro

Impreund migcam lucrurile!
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CUGETARE
,,Cauta respectul,

nu atentia!”

Proverb indian

OLANDA: 6 LUNI DE GRATIE PENTRU
NOTIFICAREA LUCRATORILOR DETASATI

Autoritatile din Tarile de Jos
(Olanda) au informat IRU
asupra acordarii unei
perioade de gratie de 6 luni
companiilor de transport,

in privinta obligativitatii de a
notifica detasarea
lucratorilor, care intra in
vigoare de la 1 martie 2020,
informeaza asociatia
austriaca de transport AISO.
Astfel, daca se constata
incalcari in primele 6 luni de
la introducerea notificarii de
inregistrare, acestea nu vor
ajunge in justitie. AISO
anuntase ca, incepand cu

1 martie, Tarile de Jos
(Olanda) vor introduce
obligativitatea de raportare
pentru angajatorii (furnizorii
de servicii) si angajatii
independenti din tarile din

Spatiul Economic European
(SEE) - toate statele membre
UE, Norvegia, Liechtenstein,
Islanda si Elvetia — care isi
trimit temporar angajatii la
munca in aceasta tara.
Pentru inregistrarea
obligatorie a lucratorilor
detasati, este disponibil un
portal online
(https://deutsch.postedwork
ers.nl), in care trebuie
raportate activitatile
lucratorului din Tarile de Jos
(Olanda), din 1 martie 2020.

DOAR 16% DINTRE
SOFERI SE ABTIN DE LA
TELEFON

Un studiu realizat de o firma
austriaca pe 18.626 de
conducétori auto din Europa si
America de Nord arata ca doar
16% dintre ei se abtin complet sa
foloseasca telefonul mobil atunci
cand se afla la volan, se arata in
cel mai recent Buletin TISPOL.

In acelasi timp, 44% dintre acestia
au atentia distrasa de telefon
pentru mai mult de 90% din timpul
de conducere, iar 10% consuma
pe telefon mai mult de 50% din

timpul de conducere a masinii.

DKV ASIGURA

RATA DECESELOR
RUTIERE A CRESCUT
CU 10%, IN FRANTA

NOI REGULI DE
ETICHETARE A
ANVELOPELOR, iN UE

DECONTAREA NOII
TAXE DE DRUM DIN
BULGARIA

Numarul persoanelor care au murit
in accidente rutiere, in Franta, a
crescut cu aproape 10%, in
ianuarie, comparativ cu luna
similara din anul trecut, conform
TISPOL. Cifrele publicate de
Agentia de Siguranta Rutiera arata
ca 260 de persoane au murit in
prima luna din 2020, comparativ cu
237, in luna ianuarie a anului
trecut. Cresterea a afectat, in
primul rand, tineri cu varste
cuprinse intre 18-24 de ani, precum
si conducatori de scuter,
motociclisti si soferi de autoturisme.
Rata de deces a scazut printre
pietoni. Cifrele contrasteaza cu
tendinta de anul trecut, care a
inregistrat o ,scadere istorica”

de decese rutiere, dupa patru ani
consecutivi de crestere, din 2014
pana in 2018. Astfel, in 2019, au
murit pe drumurile din Franta
3.239 de persoane, cu 9 mai
putine decat in 2018,
reprezentand o scadere de 0,3%.

Consiliul Uniunii Europene a
adoptat, in 25 februarie, un
regulament cu noile norme de
etichetare a anvelopelor, in ceea
ce priveste parametri precum
eficienta consumului de
combustibil, aderenta pe carosabil
umed si zgomotul. Regulamentul
urmeaza sa fie adoptat de
Parlamentul European. ,Aceste
reguli vor avea, de asemenea, un
impact asupra reducerii emisiilor
de gaze cu efect de sera”, a
declarat Tomislav Cori¢, ministrul
Mediului si Energiei din Croatia,
tara care detine presedintia
Consiliului. Sistemul de etichetare
a anvelopelor are ca scop
reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera si a poluarii fonice Tn
sectorul transporturilor si cresterea
sigurantei rutiere. Aceasta va
permite consumatorilor sa obtina
informatii mai relevante cu privire
la eficienta consumului de
combustibil, siguranta si zgomot si
sa ia decizii de cumparare
rentabile si prietenoase cu mediul.

Bulgaria a introdus un nou sistem
de taxare, bazat pe satelit, pentru
autostrazi si drumuri nationale, de
la 1 martie, taxa putand fi achitata
cu ajutorul unui dispozitiv DKV.
Unitatea de bord este destinata,
n principal, conducatorilor auto cu
vehicule de peste 3,5 t, care
tranziteaza des Bulgaria. Astfel,
transportatorii beneficiaza de o
lichiditate crescuta, deoarece,
datorita procedurii de plata,
trebuie sa plateasca taxele de
drum dupa calatorie. Soferilor
care tranziteaza ocazional
Bulgaria li se recomanda
achizitionarea unui tichet
relational. Calculul taxelor variaza
in functie de numarul de kilometri
parcursi, clasa de emisii, numarul
de osii, greutatea vehiculului,
daca este camion sau autocar si
categoria drumului.
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Productia de serie a
camioanelor electrice Renault
Trucks D si D Wide Z.E. ia
startul, in cadrul fabricii
normande a constructorului,
in Blainville-sur-Orne.

In cadrul acestui sit industrial,
au fost instalate diverse
facilitati, pentru productia de
camioane electrice. Situata
langa linia de asamblare
pentru gama de distributie,
cladirea (18.000 mp) pentru
Z.E. este dedicata in intregime
operatiunilor tehnice legate de
vehiculele electrice. Aceasta
cladire este utilizata, de
asemenea, pentru stocarea de
componente; exista, in
particular, o zona sub
temperatura controlata
destinata depozitarii bateriilor.
Diferite subansamble
specifice tuturor categoriilor

RENAULT TRUCKS D SI D WIDE Z.E., iN SERIE

de vehicule electrice
(propulsie, motor, cutie de
viteze, caseta modulara
electrica etc.) sunt asamblate
de catre tehnicieni specializati.
Apoi, sunt transportate catre
linia de asamblare, pentru a fi
montate pe vehicule. Renault
Trucks D si D Wide Z.E. sunt
asamblate pe aceeasi linie ca
modelele echivalente diesel.
De la capatul liniei,
camioanele electrice se intorc
in cladirea Z.E., pentru ca
tehnicienii sa realizeze
operatiuni tehnice aditionale
si teste de calitate. n total,
este nevoie de 50 de ore de
lucru pentru productia unui
camion electric.

Renault Trucks previzioneaza
ca vehiculele electrice vor
reprezenta 10% din volumele
sale de vanzari, in 2025.

~ROMANIA PLANTEAZA!

300 de hectare, in urmatorii trei ani.

Caracteristicile ale noului Vito 2020
» Noua generatie de motoare diesel
OM 654

* Suspensia AIRMATIC

» Mai multa siguranta datorita
sistemelor DISTRONIC si Active
Brake Assist

» Camera video pentru marsarier
imbunatatita

* Oglinda retrovizoare digitala

* Un nou sistem de infotainment

* Interior imbunatatit

* Grila radiator cu aspect nou.
Faceliftul coincide cu
disponibilitatea motorului diesel OM
654, cu patru cilindri si o capacitate
de 2,0 litri, pentru toate variantele
Mercedes-Benz Vito cu tractiune pe
puntea din spate. Aceasta varianta
este familiara pentru portofoliul de
motoare Mercedes-Benz Cars si a
fost optimizata din punct de vedere
eficienta si emisii. Generatia de
motoare OM 654 este mai eficienta
si cu mai putine emisii decat

OM 651 si ofera in plus
caracteristici imbunatétite la nivel
de zgomot si vibratii. Noile
imbunatatiri pot fi observate la
nivelul economiei de combustibil de
aproximativ 13%, cu care noul Vito
119 CDI se poate mandri in
comparatie cu modelul anterior. De
asemenea, capacitatea rezervorului
SCR este de 24 |, pentru toate
modelele.

Noul Mercedes-Benz Vito poate fi
comandat incepand cu 16 martie.

Cu ocazia primei actiuni de plantare,
ce a avut loc in 7 martie, aproape
intreaga structura IVECO s-a
alaturat plantatorilor, impreuna cu
noul business director pentru

PENTRU MAINE”
DACIA SI FORD,

48.000 DE MASINI,
iN FEBRUARIE

IVECO Roménia pune la dispozitia
ONG-urilor partenere ale OMV
Petrom si Ministerul Mediului, in
campania ,Romania planteaza
pentru maine”, vehicule IVECO
Daily ce vor fi utilizate in scopul
transportului materialelor necesare
plantarilor atat in aceasta primavara,
cét si pentru sezonul de toamna.
Totodata, producatorul implica si
reteaua de dealeri pe care Ti invita
sa participe la actiunile de plantare
din acest an. OMV Petrom
contribuie cu 4,6 milioane de euro la
cea mai mare initiativa de
fmpadurire din Romania finantata
din fonduri private. In cadrul
proiectului ,Roméania planteaza
pentru maine” aproximativ
1.500.000 de puieti vor fi plantati pe

Romania, Andrei Gagea. Acesta
revine in echipa IVECO Romania,
avand o experienta de 23 de ani in

domeniul vanzarilor, marketingului si

serviciilor post-vanzare.

NOUL MERCEDES-BENZ
VITO, UN UPGRADE
ATRACTIV

Mercedes-Benz a lansat, recent, o
noua varianta a utilitarei Vito.

Principalele caracteristici sunt
reprezentate de noua generatie de
motoare diesel OM 654, cu patru
cilindri, mai eficienta si mai
puternica, imbunatatirea sistemelor

de infotainment si asistenta, precum

Si un nou design.

Tn luna februarie, au fost produse,
in Romania, 48.038 autoturisme,
in crestere cu 7,71% fata de luna
similara din 2019, cand au fabricat
44.600 de unitati, potrivit datelor
comunicate redactiei de Asociatia
Constructorilor Romani de
Automobile (ACAROM), membra
aACEA.

Din total, 27.883 de unitati, au fost
produse in uzina Dacia de la
Mioveni, iar 20.155 de unitati,

n uzina Ford de la Craiova.

Pe modele, productia de
autoturisme Tn primele doua luni ale
anului 2020 se prezinta astfel:

* Dacia Duster: 36.421 de unitéti

* Ford EcoSport & Puma: 39.941

« Dacia Sandero: 6.057

* Logan: 5.701

* Dacia Logan MCV: 2.961.

La cele de mai sus, se adauga
caroserii vopsite, fabricate de uzina
Dacia, cu destinatia Algeria, in
volum de 4.055 de unitati.

N | 7- 1'd - 13 ' )
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PREDICT: Intretlnere si reparatii predictive pentru
evitarea opririlor neplanificate. Monitorizare in
timp real a datelor camionului tau si suport proactiv
pentru interventii preventive.

m Start&Drive Excellence PREDICT: 3 ani, 130.000km/an cu asigurare
tractare intl. 3 ani. @ Noua motorizare step D si pachetul FUEL ECO
AVANSAT fac posibile reduceri de combustibil incepand cu 6% fata de
aceeasi versiune step C. B Finantare flexibila: leasing financiar sau

credit. Oferta se supune unor termene si aprobari ale finantatorului.
m Modele din oferta sunt T High 480 cu cabina mare si T480 cu cabina
standard. m Campanie valabil3 pentru comenzi pana la 30 iunie 2020.

Contacteaza-ne pentru oferta completa!

Bucuresti - 0735 312 353/0723 505 456,

Cluj/Oradea - 0723 131 528, S|I:||ulBrasov 0736 300 537,
Constanta!Buzaur"Galatl!Bacau 0736 399 420,
Cralova/Pltestl 0723 505 456, Arad/Ti imisoara - 0755 063 778

renault-trucks.ro
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ACTUALITATE

INFRASTRUCTURA

Centura Bucuresti,
la faza de exproprieri
si proiectare

Modernizarea Centurii Bucuresti, cu extinderea la patru benzi in
zona de sud si realizarea nodurilor rutiere Berceni, Oltenita si a
pasajelor Domnesti si Mogosoaia, se afla in faza de exproprieri
(unele suplimentare) si de proiectare, cu exceptia finalizarii
lucrarilor de construire a sectoarelor pentru care au fost reziliate

contractele initiale.

ompania Nationald de Ad-
c ministrare a Infrastructurii ru-

tiere (CNAIR) a semnat, cu
antreprenorul Tirrena Scavi, contractul
pentru finalizarea sectorului cuprins
intre DN2 (E85, km 12) si Autostrada
A2 (km 24). Urmatorul pas este con-
stituirea, de catre antreprenor, a
scrisorii de garantie de bun& executie
si aprobarea ei de catre beneficiar. Apoi
va fi emis ordinul de inceperea a
lucrarilor, al caror termen de finalizare
este de 15 luni.

Bugetul alocat pentru executia
lucrarilor, In cursul anului 2020, este
de aproximativ 98 de milioane de lei,
fara TVA. ,Mentionam ca exproprierile
efectuate pana la aceasta data sunt
n conformitate cu limitele stabilite prin
proiectul tehnic aprobat. In cazul in
care, pe parcursul executiei lucrarilor,
se va constata ca sunt necesare su-
prafete de teren suplimentare, Antre-
prenorul va fi responsabil de prega-
tirea si predarea catre Beneficiar a
documentatiei necesare in vederea
promovarii, de catre Beneficiar, a unei

Hotarari de Guvern pentru exproprie-
rea suprafetelor de teren suplimen-
tare”, precizeaza CNAIR.

Sectorul A1-DN7,
blocat in expertiza
In ceea ce priveste sectorul de

centura cuprins intre A1-DN7, ,urmare
a rezilierii de catre CNAIR, in data de

21 iunie 2019, a contractului de pro-
iectare si executie, este imperios ne-
cesara expertizarea tehnica din punct
de vedere calitativ si cantitativ a lu-
crarilor executate 86,5%”", precizeaza
reprezentantii Companiei.

Licitatia pentru expertizare tehnica
a fost demaratd, iar preluarea ampla-
samentului de la vechiul antreprenor
se va efectua dupa finalizarea exper-
tizei tehnice si emiterea Raportului de
expertiza si a documentelor de proiec-
tare pentru lucrarile de remediere.
Abia apoi se va scoate la licitatie fina-
lizarea sectorului, conform proiectului
tehnic aprobat.

Largirea la 4 benzi
a Centurii de Sud
si nodurile rutiere

inceeace priveste largirea la patru
benzi a Centurii de Sud si construirea
nodurilor rutiere Berceni si Oltenita,
contractele au fost semnate in vara
anului trecut, iar lucrarile se afla,
acum, in faza de proiectare. In cazul
Pasajului Mogosoaia, ce va supratra-
versa DN1A, Primaria Municipiului
Bucuresti a eliberat Certificatul de ur-
banism. Contractul pentru proiectul

[—— | Y- 1y { [-Y{ 0 . {1]




de experiente inegalabile!

Inscrie-te in Clubul Rompetrol si acumuleazd puncte cu fiecare
alimentare pe care o face compania ta, in statiile Rompetrol, in
perioada 15 noiembrie 2019 - 31 mai 2020.

Poti castiga o experienta uimitoare de condus pe gheata in Islanda
sau multe alte premii tech!

s

club.rompetrol.ro!

Campania se adreseaza persoanelor juridice si se desfasoara in perioada 15.11.2019 - 31.05.2020. :
Conditiile de participare, mecanismele campaniei, nota de informare privind protectia datelor cu caracter personal
si premiile oferite se regasesc in regulamentul promotiei, disponibil gratuit pe www.club.rompetrol.ro. -

Pentru mai multe detalii, contacteaza-ne la 021 207 0080 sau club.rompetrol@mhmr.ro.

Program Infoline: Luni-Vineri, intre orele 09:00 - 18:00 (cu exceptia zilelor libere legale si a sarbatorilor legale). r 0 m p e t r 0 I
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,Largire la 4 Benzi a Centurii de Sud
intre A2 km 23 si A1 km 55 — Lot 1 —
Amenajare Nod Rutier CB — DN4
(Oltenita) km 29-km 33” a fost semnat
la sfarsitul lunii iunie 2019, iar proiec-
tarea a inceput o luna mai tarziu. A fost
pregatita si documentatia aferenta ex-
proprierilor, ce va fi aprobata printr-o
Hotarare de Guvern.

Pentru Lotul II: Amenajare Nod
Rutier CB-DJ401 (Berceni) km 33-35,
Priméria Capitalei si Consiliul Jude-
tean lifov au emis certificatele de urba-
nism, iar declaratia de proiectare a
fost acceptata la sfarsitul lui iulie 2019.
,In 31 octombrie, s-a solicitat corelarea
racordarii cu DJ401 a nodului rutier
Berceni cu proiectul Autostrazii de
Centura Bucuresti. Pentru perioada
de executie a lucrarilor, se va emite
un alt ordin de incepere, dupa finali-
zarea proiectarii. Totodata, CNAIR a
intocmit proiectul de Hotarare de
Guvern privind exproprierea imobilelor
situate pe amplasamentul lucrarii”,
precizeaza CNAIR.

Pasajul Domnesti

in data de 20 mai 2019, a fost
aprobata, prin Hotarare de Guvern,
exproprierea imobilelor suplimentare
situate pe raza sectorului 6 Bucuresti
si a localitatilor Domnesti, Clinceni,
Bragadiru. Abia in 16 iulie, a fost emi-
sa decizia de expropriere. In 24 mai,
Asocierea Straco Group-COMNORD-
Specialist Consulting a depus, la
CNAIR, documentatia tehnica in ve-
derea obtinerii autorizatiei de construi-
re. Ministerul Transporturilor a emis,
dupa 4 luni, in 28 septembrie, Autori-
zatia de Construire 69, ,... fara, insa,
a fi autorizate lucrarile care fac obiectul
transferului dreptului de proprietate a
suprafetei de 1.834 mp aflate in dome-
niul public al Statului, din adminis-
trarea Ministerului Apararii Nationale
in cea a Ministerului Transporturilor-
CNAIR”, precizeaza reprezentantii MT.
In prezent, se fac demersurile nece-
sare pentru realizarea acestui transfer
si emiterea autorizatiei de construire
aferente.

Prelungirea
Ghencea-Domnesti

Tn ceea ce priveste priveste lucra-
rile la obiectivul de investitii ,Penetratie
Prelungirea Ghencea-Domnesti si
Supralargire Bulevardul Ghencea”,
esential pentru fluidizarea traficului in
zona de vest a municipiului Bucuresti,
primarul general Gabriela Firea ne
asigura ca sunt in grafic. In prezent,
se lucreaza la infrastructura rutiera si
se relocheaza si modernizeaza rete-
lele edilitare pe tronsonul cuprins intre
strazile Bragov si Raul Doamnei. ,In
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perioada imediat urmatoare vor fi
consemnate sumele aferente expro-
prierilor pentru tronsonul 2 al lucrarii,
de la strada Raul Doamnei pana la
strada Valea Oltului. Urmeaza demo-
larile pe acest tronson si inceperea
efectiva a lucrarilor’, precizeaza edilul.

Noua artera, care va avea apro-
ximativ 6 km, va avea cale dubla de
tramvai, 2 benzi de circulatie pe sens,
pista de biciclete cu dublu sens, tro-
tuare si spatii verzi intre acestea si
partea carosabila. Totodata, se va rea-
liza un nod intermodal (tramvai 41,
autobuze si microbuze ale liniilor preo-
rasenesti), precum si o parcare de tip
Park&Ride, cu o capacitate de 300
de locuri, ce poate fi extinsa, ulterior,
pana la 500 de locuri.

12 oferte
pentru Lotul 3
al Autostrazii
de Centura
Bucuresti Nord

CNAIR a primit, in 18 februarie,
12 oferte la licitatia lansata pentru pro-
iectarea si executia Lotului 3 al Auto-
strazii de Centura Bucuresti Nord. In
lungime de 8,6 km, Lotul 3 va fi cu-
prins intre km 39-47,6. Traseul se va
desfasura pe raza judetului llfov, intre
DN2, in dreptul localitatii Afumati, si
DN3, in zona Cernica. De-a lungul
traseului va fi amenajat un nod rutier
la intersectia cu DN2 Bucuresti-
Urziceni, la km 40. In cadrul contrac-
tului vor fi construite 7 pasaje.

lata cine sunt ofertantii: Aktor
Societate Tehnica Anonima (AKTOR),
China Civil Engineering Construction
Corporation (CCECC), Asocierea
Constructii Erbasu-Vahostav SK-
Danube Total Grup-Concelex, FCC

Construccion, IC Ictas Insaat Sanayi
Ve Ticaret, Asocierea Impresa Pizzarotti
& C-Retter Projectmanagement,
Intracom Constructions Societe Anony-
me Technical and Steel Constructions
(INTRAKAT), Mapa Insaat Ve Ticaret,
Asocierea Max Bogl Romania-IBB-HIB
Romania-Max Bogl Stiftung, Nurol
Insaat Ve Ticaret, Sinohydro Corpora-
tion Limited, Asocierea SA&PE Con-
struct-Spedition UMB-Tehnostrade.

Valoarea estimata a contractului
este de 466 de milioane de lei (apro-
ximativ 97 de milioane de euro), fara
TVA, iar durata lui este de 30 de luni,
dintre care 12 pentru proiectare si 18
luni pentru executie. Garantia lucrarilor
este intre 5 si 10 ani, in functie de pe-
rioada ofertata.

Pentru Lotul 2, care va costa 184
de milioane de euro si va avea 19 km
(intre km 20-39), de la intersectia cu
DN1, in apropiere de Otopeni, pana
la intersectia cu DN2, in zona Afumati,
au fost depuse, pana in 8 februarie
a.c., 11 oferte, majoritatea fiind cele
de pe Lotul 3.

Pentru Lotul 1, de 17,5 km, intre
DJ601-DN1 (Corbeanca), estimat la
circa 842 de milioane de lei (circa 176
de milioane de euro), au fost depuse,
in septembrie anul trecut, 11 oferte,
dintre care 10 sunt aceleasi companii
si asocieri ca la lotul 2. Singura dife-
renta la Lotul 1 este c4, lipseste PORR
(Austria) si se regaseste Nurol Insaat
Ve Ticaret (Turcia). In 4 martie, CNAIR
a lansat licitatia si pentru Lotul 4, in lun-
gime de 4,4 km (intre km 47,6 - km
52). Autostrada de Centura Bucuresti
va avea 100,9 km, iar sectorul de nord,
52,8 km.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro
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COMANDA CAT Al ZICE ISA!

Plaseaza de oriunde si oricand comenzi engros de
carburant, bitum sau LPG prin platforma MOL ISA.

Pentru mobilitate fara limite, descarca aplicatia
myISA-RO din App Store sau Google Play!”

Afla mai multe pe molromania.ro

*ISA si mylISA sunt disponibile partenerilor contractuali MOL Romania.
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FORD TRUCKS

Lider la vehicule
municipale si de
constructii

Cefin Trucks a atins, in 2019, o cifra de afaceri de peste 60 de
milioane de euro, cu activitatile sale de vanzare si service, fata de
43 de milioane de euro in 2018, iar vanzarile Ford Trucks aproape
s-au dublat, anul trecut, fata de cele din 2018.

c efin Trucks, unic importator si
distribuitor al brandului Ford
Trucks in Roméania, anunta
ca a mentinut pozitia de lider pe seg-
mentul de vehicule municipale, dar si
pe piata de vehicule pentru constructii,
conform inmatricularilor raportate de
DRPCIV, in anul 2019. Obiectivul pen-
tru 2020 este atingerea unei cote de
piata de peste 10%, in urcare de la
8,1%, In 2019, printr-o crestere orga-
nica de natura sa situeze brandul Ford

Stefano Albarosa, fondator
si CEO Cefin Trucks:

»Vanzarile Ford Trucks din 2019 aproape
s-au dublat fata de cele din 2018 (555
versus 357) si lucram pentru o crestere
ulterioara, in 2020, de peste 20%, in ciuda
unei piete in scadere. In 2020, ne vom
concentra pe modelul destinat activitatilor
de transport international — Ford F-MAX,
segment in care potentialul de a creste
cota noastra de piata este mai mare, si
mizam pe atingerea unui procent de 5% a

L

Trucks n topul primilor trei jucatori din acesteia. Investim permanent in organizatia noastra, atat in oameni si sisteme
domeniu, raportat la volumele de ca- integrate, in zona de vanziri, cat si in dezvoltarea retelei de service, prin
mioane noi vandute in Romania pana deschiderea a doui noi centre, in 2020.”

in anul 2021.
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PROUDLY CARRYING

After being named the International Truck of the Year,
the all-new F-MAX is ready to hit the road internationally.
Now, it's time to carry this great honour on the roads of
Europe and around the world.

Ford Trucks
Sharing the load

www.ford-trucks.ro
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C E F | N Unic importator Autostrada Bucuresti-Pitesti km. 13,2
si distribuitor Str. Italia 1-7, Comuna Chiajna
TRARUCK S vww.ford-truch +40 21 202 60 00 | info@ford-trucks.ro
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Un parteneriat
de succes

,Pentru al doilea an consecutiv,
am reusit performanta de a ne men-
tine pozitia de lider de piata pe seg-
mentul de vehicule pentru constructii,
cu o cota de piata de 28,3%, precum
si in zona de vehicule municipale, cu
o cota de piata de 68,9%. Am atins o
cifra de afaceri, la sfarsitul anului 2019,
de 53 de milioane de euro, pentru van-
zarea de vehicule noi si rulate, si 10
milioane de euro n service, cu o cres-
tere de la 35 de milioane de euro,
respectiv 8,5 milioane de euro, in
2018. Vrem séa le multumim clientilor
nostri pentru ca au avut incredere in
noi si suntem mandri ca ne-au ales sa
le fim parteneri. De asemenea, sun-
tem recunoscatori atat partenerului
nostru extern, Ford Trucks, pentru su-
port si sprijin permanent, cat si parte-
nerilor nostri de service din tard”, a
declarat Stefano Albarosa, fondator si
CEO Cefin Trucks.

.Ford Trucks are o strategie com-
plexa de expansiune, urmand ca, in-
cepand din anul 2020, sa definitiveze
reteaua de distribuitori in Europa de
Vest, ce a inceput in 2019, cu adauga-
rea pe harta Ford Trucks a Spaniei,
Portugaliei si ltaliei. Aceasta etapa vine
dupa finalizarea strategiei de dezvol-
tare a retelei in Europa Centrala si de
Est. De asemenea reteaua de service
existenta in Europa de Vest este in pro-
ces de imbunatatire”, a declarat Koray
Kuvvet, managing director Eastern
Europe & Balkans pentru Ford Trucks.

Koray Kuvvet a adaugat ca parte-
neriatul cu Cefin Trucks s-a dovedit a
fi un real succes, de-a lungul celor trei
ani de prezenta in Roménia. ,Impar-
tasim acelasi obiectiv, si anume de a
consolida pozitia de lider in segmentul
vehiculelor de constructii si cele muni-
cipale, si sa crestem in segmentul de

transport international cu Ford F-MAX,
unde avem potential de crestere a
cotei de piata.”

Crestere accelerata,
pe piata romaneasca

Luna mai 2017 a marcat o etapa
importanta in evolutia Cefin Trucks,
prin lansarea oficiala a activitatii de
importator Ford Trucks.

In primul an de activitate, Cefin
Trucks, in calitate de importator si dis-
tribuitor al Ford Trucks, a inregistrat
vanzari de 157 de unitati (1% pentru
segmentul de transport, 17% pentru
segmentul de constructii si 7% pentru
segmentul de vehicule specializate),
cu o cota de 2,36%.

n al doilea an, compania si-a in-
deplinit si depasit obiectivul stabilit,
surclasand, deja, in semestrul al doi-
lea, doi competitori cu o prezenta tradi-
tionala pe piatd. Numarul unitatilor
vandute s-a dublat, ajungand la 357,
iar cota de piata la 4,1%.

Vanzarile au crescut si mai mult,
in 2019, cu peste 555 de unitéti livrate
si o cota totala de piata de peste 8%,
cumuland, Tn noiembrie 2019, un total
de peste 1.000 de unitati Ford Trucks,
cifra celebrata alaturi de parteneri si
clienti. Datorita lansarii F-MAX, un ve-

hicul perfect potrivit pentru transportul
international, Cefin Trucks intentio-
neaza sa-si mareasca si mai mult cota
de piata in segmentul respectiv, unde
potentialul de crestere raméane foarte
ridicat. Cefin Trucks mizeaza pe pas-
trarea pozitiei de lider pe segmentul
constructii si vehicule municipale in
2020. Tot in 2020, Cefin Trucks va ex-
tinde reteaua de service, adaugandu-i
o dimensiune multibrand.

Retea nationala de
vanzari si service

Reteaua de distributie si asistenta
tehnica Ford Trucks este prezenta in
orasele Bucuresti, Constanta, Craiova,
Timisoara, Arad, Deva, Brasov, Bacau,
Suceava, Baia Mare, Oradea si Cluj.
Cu peste 18 ani de experienta in repa-
ratii pentru camioane si remorci, com-
pania efectueaza reparatii complexe
de mecanicé, electrica si tinichigerie
pentru toate tipurile de vehicule si
semiremorci.

Cefin Trucks este lider de piata in
comertul de camioane rulate si, astfel,
le poate acorda clientilor séi preturi de
cumparare si tranzactii foarte competi-
tive, In ceea ce priveste valoarea adau-
gata serviciilor financiare venite o data
cu vanzarea de camioane noi. Toate ve-
hiculele Ford Trucks livrate in Romania
sunt echipate cu sisteme de monitorizare
GPS oferite de grupul Viasat.

Echipa de vanzari Cefin Trucks a
crescut in mod constant, de la 10 an-
gajatiin 2017 pana la 23 in momentul
de fata, oferind acum o acoperire te-
ritoriala completa, distribuita intr-o
retea de 12 birouri de vanzari si 12
centre de service autorizate.

adaptarea: Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro

Cefin Trucks le ofera clientilor sai
un set complet si competitiv de
servicii post-vanzare, prin centrele
sale din Bucuresti, Bragsov, Deva si
Arad si prin reteaua sa de
parteneri de servicii, in Constanta,
Craiova, Bacau, Suceava, Baia
Mare, Oradea, Timisoara si Cluj.
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si poti castiga 2000 de litri de carburant!

Inscrie-te acum pentru card si profita de:

O\Q Acces la o retea extinsa in Romania si Europa
prin parteneriatul ROUTEX;

E' Conditii flexibile de facturare si plata;

A Servicii de recuperare TVA si plata taxelor de drum.

*Mai multe detalii si Regulamentul campaniei ‘“ v

se gasesc la www.omv.ro/omv-card Energia pentru

o viata mai buna. O M V
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NOUA GENERATIE MAN

Un instrument

entru profesionisti

Noile camioane MAN au fost complet regandite, pentru a face fata
solicitarilor actuale ale pietei. lar autovehiculul raspunde, cu o
remarcabila precizie, unei intrebari foarte complicate: cum arata
instrumentul potrivit de lucru pentru un sofer profesionist, in 2020?

u ocazia primului drive-test
c realizat cu noua generatie

TGX, am putut intelege com-
plexitatea camionului, oportunitatea
pe care o ofera soferilor de a-si reafir-
ma profesionalismul Tn contextul teh-
nologic actual.

Tn ultimii ani, tot mai mult s-a dis-
cutat despre noile sisteme de asisten-
ta, menite s& usureze munca condu-

t‘ .

" Daca, la exterior, noul ;ﬁAN <
aduce o importanta evolutie

in materie&é:‘esign ]
aerodinamicit 'wcinterior

avem de-a face cu o,
adevarata revolutie. Prac‘ﬂc,

totul a fost regandit $i%
schimbat. .

. '.“
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catorilor auto si, in acelasi timp, sa
creasca eficienta camionului. S-a
ajuns pana in punctul in care nu putini
sunt cei care contesta meritele sofe-
rilor, afirmand ca noile tehnologii ,fac
toata treaba”.

Noul MAN pare sa schimbe lucru-
rile — tehnologiile moderne echipeaza
camionul si asigura confortul, siguran-
ta si eficienta pe care le asteptam cu

- e -

totii de la un camion modern, Insa, Tn
acelasi timp, ofera soferului (daca a-
cesta vrea si are cunostintele necesa-
re) posibilitatea de a ,umbla la reglaje
fine”. Practic, un sofer cu un grad ridi-
cat de profesionalism isi poate demon-
stra calitatile, la volanul noului camion.
luand deciziile potrivite — cand si cum
sa functioneze sistemele de ultima
generatie, pentru un parcurs optim.
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Accent pe
functionalitate

Designul este elegant, insa con-
structorul german nu pare interesat
de a impresiona cu orice pret, prin
imaginea noul camion. Mai degraba,
tinta principala este aceea de a reintari
si, totodata, improspéta imaginea cla-
sica a brandului, avand grija, In acelasi
timp, sa faca usor identificabild noua
generatie, prin cateva elemente de
design.

Oglinzile laterale au fost deparate
de stélpii cabinei si, totodata, aduse
putin mai in spate. Astfel, a fost cres-
cuta vizibilitatea in partea laterala, as-
pect foarte important in cazul trecerilor
de pietoni sau la intrarea in sensuri
giratorii. Reprezentantii MAN au con-
firmat faptul ca, intr-un viitor apropiat,

va fi disponibila si optiunea de inlocu-
ire a oglinzilor laterale, cu camere.

Un aspect foarte util il reprezinta
butoanele amplasate pe portiera so-
ferului, in partea de jos a acesteia.
Astfel, o serie de comenzi vor putea
fi accesate de catre conducatorul auto,
fara a fi necesar sa urce in cabina.
Modelele prezentate la lansare pro-
pun, pentru aceste butoane, functii
precum actionarea luminii in spatele
cabinei, avariile, inchiderea geamurilor
si blocarea portierei din dreapta. Ins3,
aceste butoane pot fi configurate si
pentru alte functii. Astfel, soferii vor
putea sa reduca numarul de urcari
(inutile) in cabina.

Un scaun nou pentru sofer echi-
peaza noua generatie MAN. Acesta
are multiple ajustari, fiind foarte con-
fortabil si, impreuna cu volanul (ajus-
tabil pe o plaja larga), poate asigura
pozitia optiméa de condus, indiferent
de Tnaltimea conducatorului auto. In
stationare, volanul poate fi pozitionat
la orizontala (ca o masuta). De apre-
ciat este si faptul ca scaunul din
dreapta poate fi intors catre interiorul
cabinei, oferind mai mult confort Tn
perioadele de relaxare pentru sofer.

Postul de conducere este caracte-
rizat de volanul cu numeroase co-
menzi si cele doua display-uri — solu-
tie, deja, clasica, pentru autovehiculele
moderne.

Insa modul in care au fost gandite
functiile... aici intervine strict filosofia
MAN, iar soferii vor avea surprize pe
care le vor aprecia si, totodata, vor
trebui sa se obisnuiasca cu ele.

Inca din start, observi faptul ca
viteza si turatiile si-au schimbat pozitia
(viteza este in stanga si turatiile sunt
in dreapta, reprezentate pe ceasuri
incomplete/taiate). Acest aspect a fost
necesar pentru a pastra o zona cen-
trald a ecranului, generoasa, unde so-
ferul poate seta un numar foarte mare
de optiuni. Atat din partea stanga, céat

LsaL-annda Ridi
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si din partea dreapta a volanului, con-
ducatorul auto poate accesa diferite
meniuri, pe acest ecran. Acesta repre-
zinta unul dintre aspectele care vor
solicita o anumita perioada de ajus-
tare. Trebuie remarcaté usurinta cu
care meniurile sunt accesate — co-
menzile sunt pe volan, iar mainile so-
ferului vor ramane permanent in po-
zitia fireasca de condus.

Nu mai putin complex este meniul
dedicat celui de-al doilea display, din
dreapta. Pentru accesarea lui, MAN a
introdus ,SmartSelect” — o rotita dubla
care asigura un plus de siguranta si
precizie in accesarea comenzilor, fata
de un display cu functie ,touchscreen”.
Foarte complex si, totodata, usor de
utilizat, ,MAN SmartSelect” te ajuta sa
navighezi prin meniul principal (rotita
mare) sau cele secundare (rotita su-
perioara), poti accesa diferite elemen-
te, prin apasare sau miscare sus/jos,
stdnga/dreapta (precum un joystick),
sau poti scrie litere si mari harta, prin
miscarea degetelor pe partea supe-
rioara a ansamblului, care este sensi-
bila la atingere. MAN a proiectat inclu-
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siv un suport ergonomic pentru mana
cu care este actionat dispozitivul
»~SmartSelect”.

Display-ul din dreapta este dispo-
nibil in doua variante, cea mai mare
functionand permanent in format ,split
screen”. Astfel, doua functii vor fi dis-
ponibile concomitent.

Un alt aspect original, proiectat de
MAN, 1l reprezinta ,scurtaturile”. Ati

observat, bineinteles, cele sase butoa-
ne marcate cu numere, amplasate
deasupra comenzilor pentru climati-
zare. ,Posturile de radio” — ati putea
crede, la prima vedere. Insa, de fapt,
reprezintda mult mai mult. Pe fiecare
buton poate fi stocatd orice functie
legata de camion. De exemplu, o anu-
mita adresa. Astfel, prin apasarea res-
pectivului buton, este lansata navigatia
direct catre adresa setata anterior.
Sau poate fi vorba despre transmite-
rea unui mesaj... sau orice alta functie.
Memorarea se realizeaza cu usurinta,
prin apasarea prelungita a butonului.
lar daca soferul uitéd pe ce numar a
memorat o anumita functie... si aceste
butoane sunt sensibile si, doar prin
simpla atingere, in partea de sus a
display-ului din dreapta apare descri-
erea functiei stocate.

Bineinteles, noul MAN dispune de
Android Auto si Apple Carplay.

Parteneriatul
sofer-camion

Am apreciat plasarea comenzilor
legate de cutia de viteze pe maneta
din partea dreapta a volanului (la fel
ca si la alti producatori). Functiile sunt
usor de accesat, soferul putand opta
intre cele trei moduri de rulare:
Efficiency, Performance, Manoeuver.
De asemenea, frana de parcare actio-
nata electric se activeaza automat la
oprirea motorului si se dezactiveaza
la plecarea de pe loc, de asemenea,
automat.

Pentru situatiile de trafic intens si
ambuteiaje, soferii vor aprecia foarte
mult functia de pilot adaptiv, comple-
tatd cu asistenta activa la pastrarea
benzii. Astfel, camionul va accelera,
frana si opri In functie de masina din
fata, iar volanul va ajusta automat di-
rectia pentru a pastra camionul in
centrul benzii. Aceasta functie este
activa intre 0 si 60 km/h. La viteze su-
perioare, functia ACC ramane dispo-
nibila, insa asistenta la pastrarea

i

benzii se activeaza doar atunci cand
apare riscul parasirii accidentale a
acesteia. De altfel, acesta este unul
dintre aspectele care este de anticipat
ca vor pune anumite probleme de
adaptare. Practic, volanul este actionat
cu o usurintd remarcabila, iar, atunci
cand sistemul intervine (destul de
incisiv), prima impresie este ca este
ceva care vrea sa iti blocheze misca-
rea. Pe parcursul sesiunii de drive-test,
am fost ,luat prin surprindere” de cate-
va ori de interventia acestui sistem si,
initial, senzatia a fost ca sistemul
Juptd” cu mine (sau eu cu el). Dupa
perioada de ajustare, am inceput sa
inteleg sistemul si chiar sa anticipez
momentele cand se activeaza, iar ,lup-
ta” s-a transformat intr-o buna colabo-
rare. Anticipez faptul ca unii soferi vor
avea tendinta sa dezactiveze siste-
mul... Cred, insa, ca nu este un lucru
recomandabil. Acest sistem ajuta la
evitarea iesirilor accidentale din banda
si, totodaté&, poate preveni acrosarea
vehiculelor oprite pe partea dreapta
a drumului.

La capitolul siguranta, trebuie sa
mentionam sistemul de asistenta la
schimbarea benzii, care alerteaza
soferii in cazul in care schimbarea
benzii nu este sigura (masini aflate in
L~unghiul mort”). Sistemul este activ
pentru ambele parti ale camionului.
Franarea automata in cazul unui im-
pact iminent completeaza sistemele
de siguranta activa ale camionului, un
autovehicul care ofera un puternic
sentiment de siguranta, inca de la
primul drum.

Complexitatea pusa la dispozitia
soferilor de noile camioane reprezinta
doar o parte din ceea ce reprezinta
noua generatie MAN. Aspectele legate
de service si conectivitatea asigurata
de RIO vor completa eficienta in cres-
tere, promisa de constructorul german.

Radu BORCESCU
Bilbao, SPANIA
radu.borcescu@ziuacargo.ro

LsaL-annda Ridi
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de camloane rulate

Pentru a marca introducerea motorulul de 420 CP, 13 |, pe gama sa
de vehicule rulate, Renault Trucks lanseaza modelul T 01 Racing.
Redesenata de catre centrul Halle du Design, aceasta noua

editie speciala este inspirata din lumea curselor auto.
Reconditionat in cadrul Fabricii de Camioane Rulate, vehiculul
Renault Trucks T 01 Racing este completat de o oferta de garantie
de la producator de un an.

editie speciala cu alura spor- stickere reflectorizante exclusiviste, radiatorului si oglinzile retrovizoare fi-
tiva, pentru a marca introdu- care amintesc de cursele de masini. niseaza in mod dinamic aspectul spor-
cerea motorului de 480 CP si 13 litri Nu in ultimul rand, vopseaua de pe pa-  tiv al acestui camion.
pe gama sa de vehicule comerciale
rulate. Modelul poarta numele de
Renault Trucks T 01 Racing.

R enault Trucks ofera o noua rosu. Sunt folosite, de asemenea, si rasolar, capacele butucilor rotilor, grila

Un design sportiv

Liniile acestui cap tractor Euro 6
de ultima generatie au fost intarite de
catre designerii de la Hale du Design
(HDD), o entitate care se afla in pro-
prietatea constructorului francez. Aces-
tia s-au inspirat din lumea curselor auto,
pentru a crea un design dinamic li mo-
dern, care ilustreaza perfect perfor-
mantele tehnice ale vehiculului.

La exterior, vopseaua modelului
Renault Trucks T 01 Racing combina
trei nuante, pe un fond alb EKLA, si
anume un negru stralucitor, rosu in-
cendiar si galben astringent. Interiorul
proiectoarelor frontale este pictat in
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Gri antracit,
la interior

La interior, este dat tonul din mo-
mentul in care deschizi usa, barele
de sustinere pentru urcare fiind si ele
rosii ca focul, cu accente galbene.
Apoi, soferul se regaseste intr-un inte-
rior de culoarea carbunelui, cu un as-
pect gri antracit. Manerele rosii ale
torpedoului pot fi indepartate. Ca
optiune, clientii pot comanda elemente

aditionale de culoarea carbunelui,
accesorii LED si goarne, sau pot
comanda o anumita vopsea.

Metamorfoza modelului Renault
Trucks T 01 Racing este realizata in
Fabrica de Camioane Rulate, unitatea
dedicata transformarii si adaptarii ve-
hiculelor uzate ale producatorului, care
este situatd in Bourg-en-Bresse si
care utilizeaza aceleasi procese indus-
triale ca pentru vehiculele noi.

Renault Trucks T 01 Racing este
un vehicul rulat recent, selectat, pre-
gatit si transformat de catre experti
din reteaua Renault Trucks, in confor-
mitate cu standardele producatorului
si utilizdnd componente originale, cer-
tificate. Are un kilometraj scazut si
vine acoperit de o garantie de produ-
cator de 12 luni sau 120.000 km.

adaptarea: Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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VOLVO TRUCKS FH, FH16, FM §i FMX
Cea mai mare lansare
a tuturor timpurilor

Volvo Trucks a lansat, la inceputul lunii martie, patru camioane
noi, cu accent puternic pus pe mediul de lucru al soferului,

pe siguranta si productivitate. Cele patru autocamioane pentru
transportul de mare tonaj, Volvo FH, FH16, FM si FMX, reprezinta
aproximativ doua treimi din livrarile Volvo Trucks.

nticiparea unei cereri de trans-
A port in crestere pune presiune
asupra disponibilitatii soferilor
profesionisti din intreaga lume. In
Europa, de exemplu, estimarile arata
ca sunt vacante aproximativ 20% din
totalul locurilor de munca pentru soferi.
Pentru a ajuta clientii sa recruteze si
sa pastreze cei mai buni soferi, Volvo
Trucks s-a concentrat puternic pe dez-
voltarea noilor autocamioane, pentru
a le face mai sigure, mai eficiente si mai
atractive pentru soferii bine pregatiti.
,Soferii care isi manevreaza ca-
mionul in siguranta si eficient reprezin-
ta un atu de nepretuit pentru orice com-
panie de transport. Comportamentul
responsabil la volan poate contribui la
reducerea emisiilor de CO: si a costu-
rilor privind combustibilul, precum si a
riscului de accidente, vatamare corpo-
rala si imobilizare neplanificata. Noile
noastre autocamioane fii vor ajuta pe
soferi s& lucreze mai in siguranta si
mai productiv si le vor oferi clientilor
nostri argumente mai puternice, atunci
cand incearca sa atraga cei mai buni
soferi”, a declarat Roger Alm, prese-
dintele Volvo Trucks.
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Posibilitati nelimitate

Diferitele modele de autocamioane
din gama Volvo Trucks sunt disponi-
bile cu multe tipuri de cabina si pot fi
optimizate pentru o gama larga de
aplicatii. In cazul camioanelor pentru
transportul de cursa lunga, cabina
este, adesea, a doua casa a soferului.
Camioanele de transport regional
functioneaza, de multe ori, ca birou
mobil, in timp ce, Tn constructii, vehi-
culele sunt instrumente de lucru ro-
buste si practice. Prin urmare, vizibi-
litatea, confortul, ergonomia, nivelul
de zgomot, manevrabilitatea si sigu-
ranta au fost elementele centrale ale
dezvoltarii tuturor noilor modele. De
asemenea, exteriorul camioanelor a
fost modernizat, pentru a le reflecta
proprietatile si a crea un design ge-
neral atractiv.

24 martie 2020



Cabinele Volvo FM si
Volvo FMX

Noile Volvo FM si Volvo FMX sunt
echipate cu o noua cabind, dar si cu
multe dintre functiile panoului de
instrumente care se regdsesc la
modele mai mari din gama.

Volumul interior a crescut cu pana
la un metru cub, oferind confort sporit
si mai mult spatiu de lucru. Vizibilitatea
este, acum, si mai buna, datorita gea-
murilor mai mari, liniei coborate a usi-
lor si oglinzilor noi.

Volanul este echipat cu functia de
inclinare a coloanei, care permite re-
glarea, intr-o mai mare masura, a po-
zitiei de condus. Patul inferior din cabi-
na de dormit este pozitionat mai sus
decat in cazul versiunilor anterioare,
oferind un confort mai mare si gene-
rand spatiu suplimentar de depozitare
dedesubt. Cabina de zi are un nou
compartiment de depozitare, de 40
de litri, cu iluminare interioara pe pe-
retele din spate. Confortul cabinei este
imbunatatit si mai mult, printr-o izolatie
sporitd, care ofera protectie la frig, la
caldura si la zgomot, in timp ce o uni-
tate de climatizare controlata cu sen-
zori, cu filtru de carbon, garanteaza
calitatea optima a aerului in toate con-
ditiile.

Noua interfata pentru
sofer

Pentru toate modelele, zona sofe-
rului are, acum, o interfata complet
noua pentru informatii si comunicare,
menitd sa faciliteze vizualizarea si
gestionarea diferitelor functii, ceea ce
reduce stresul si factorii perturbatori.
Panoul de instrumente este complet
digital, cu un ecran de 12 inch, care
ajuta soferul sa selecteze informatiile
necesare, in orice moment. Ecranul
lateral suplimentar, de 9 inch, usor de
accesat, este disponibil pentru info-
taiment, navigatie, informatii de trans-
port si monitorizare camere video.

martie 2020

Functiile pot fi controlate prin butoa-
nele de pe volan, prin comanda vocala
sau prin ecranul tactil si panoul de
bord de control.

Sisteme imbunatatite
de siguranta

Siguranta a fost imbunatatita si
mai mult, cu functii precum farurile cu
faza lunga adaptiva, pentru Volvo FH
si Volvo FH16. Sistemul imbunatateste
siguranta pentru toti participantii la
trafic, dezactivand automat segmente
selectate ale fazei lungi LED, atunci
cand autocamionul se apropie de tra-
ficul din fata sau de un alt vehicul din
spate.

Deplasarea este, de asemenea,
facilitatéa de un control adaptiv al vitezei
de croaziera (ACC) si prin pilotul auto-
mat cu asistenta la coborare, care acti-
veaza automat franele de serviciu,
atunci cand este necesara o forta de
franare suplimentara, pentru a mentine
o viteza constanta, in panta. Sistemul
de franare controlat electronic (EBS),
care este o conditie necesara pentru
caracteristicile de siguranta, cum ar fi

Avertizarea de coliziune cu frana de ur-
genta si Controlul electronic al stabili-
tatii, vine, acum, ca echipare standard,
pentru noile camioane. Directia dina-
mica Volvo, cu Asistenta pentru pastra-
rea benzii de rulare si Asistenta de sta-
bilitate, este disponibil, de asemenea,
ca optiune. Sistemul de recunoastere
a indicatoarelor rutiere este capabil sa
detecteze semne precum restrictiile de
depasire, tipul de drum si limitele de vi-
teza si le afiseaza pe panoul de bord.

Vizibilitatea poate fi imbunatatita
si mai mult, prin addugarea unei ca-
mere video, pe partea pasagerului,
montata pe oglinda din dreapta, care
ofera pe ecranul lateral o perspectiva
complementara asupra fiecarei parti
a autocamionului.

Motoare eficiente si
lanturi cinematice
alternative

Atat mediul, cat si economia, sunt
factori importanti pentru companiile
de transport. Intrucat nu va exista o
singura sursa de energie care sa abor-
deze toate problemele legate de
schimbarile climatice si, din moment
ce diferitele segmente de transport si
diferitele activitati vor necesita o va-
rietate de solutii, n viitorul apropiat,
vor continua sa fie folosite in paralel
mai multe tipuri de lanturi cinematice.

Pe multe piete, Volvo FH si Volvo
FM sunt disponibile cu motorul Euro 6
alimentat cu LNG, care ofera perfor-
manta si eficienta privind consumul de
combustibil la fel ca autocamioanele
diesel echivalente Volvo, dar cu un im-
pact climatic mult mai mic. Motorul cu
gaz poate functiona fie pe biogaz, care
reduce emisiile de CO2 cu pana la 100%,
fie pe gaz natural, care reduce emisiile
de CO: cu pana la 20%, in comparatie
cu autocamioanele diesel echivalente
Volvo. Acest lucru este asociat cu emisiile

S
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vehiculului din timpul utilizarii, proces
cunoscut ca ,de la rezervor la roata”.
Noul Volvo FH poate fi, de aseme-
nea, echipat cu un nou si eficient mo-
tor diesel Euro 6, inclus in pachetul
I-Save, care permite economii semnifi-
cative de combustibil si reduce emisiile
de CO:2. In cazul operatiunilor de cursa
lunga, de exemplu, noul Volvo FH cu
[-Save combina noul motor D13TC cu
un pachet de functii si poate oferi
economii de combustibil de pana la
7%. Valoarea reducerii consumului de
combustibil este calculata comparand

S — %

costurile de motorina si AdBlue pentru
D13TC Euro 6 Step D echipat cu pa-
chetul de combustibil pentru transpor-
tul de cursa lunga (I-Save), cu D13
eSCR Euro 6 Step D fara acest pa-
chet. Economia reala de combustibil
poate varia Tn functie de multi factori,
cum ar fi experienta soferului, utiliza-
rea controlului vitezei de croaziera,
specificatia vehiculului, sarcina vehi-
culului, topografia reald, intretinerea
vehiculului si conditiile meteorologice.
Uneori, au fost raportate economii
chiar mai mari.

De asemenea, au fost aduse Tm-
bunatatiri versiunilor Euro 3 si 5 cu
caracteristici precum Asistenta de
cuplu motor Volvo.

Turnul de camioane

Pentru a marca in mod inedit cea
mai mare lansare pe care a realizat-o
vreodata, Volvo Trucks a realizat un
film care bate noi recorduri. Pentru a
demonstra puterea si fiabilitatea celor
patru vehicule noi, Volvo a construit
din autocamioane un turn impresio-
nant, de 15 metri inaltime si 58 de
tone greutate.

Filmul neobisnuit este realizat in
plind noapte si incepe prin a prezenta
turnul format din autocamioane ca un
monolit imens, care straluceste in de-
partare. Pe masura ce perspectiva se
restrange, vedem lupi in prim plan si dis-
tingem profilul unei femei la volan. Cand
filmul ajunge in punctul culminant,
sustinut de fum si efecte de iluminare,
vedem ca barbatul care sta in varful
turnului de camioane este, de fapt,
presedintele Volvo Trucks, Roger Alm.

,Aceasta este cea mai mare
lansare Volvo Trucks de pana acum.
Noile modele vor avea un impact urias
asupra profitabilitatii si capacitatii
clientilor nostri de a concura atéat in
mediul de afaceri, cat si pentru cei
mai buni soferi. Sunt obisnuit sa fiu
deasupra lucrurilor si sa am controlul,
dar in acest caz, sa fiu filmat n varful
turnului format din autocamioane a
fost, cu siguranta, o zi neobisnuita la
serviciu. As putea spune ca am un
anumit respect pentru Tnaltimi. Sunt
un tip cu picioarele pe pamant”, a spus
Roger Alm, presedintele Volvo Trucks.

Filmul a fost realizat la sfarsitul
anului 2019, pe un teren de testare in
afara orasului unde se afla sediul com-
paniei Volvo, Goteborg, Suedia. Atat
turnul format din autocamioane, cat si
majoritatea efectelor vizuale sunt rea-
le, inclusiv fumul si luminile, pe care le
dezvaluie filmarea realizata din culise.

LA fost nevoie de aproximativ o luna
pentru a proiecta si a construi turnul si
pentru a ne asigura ca prezinta sigu-
ranta la deplasare. In esenta, acest lu-
cru a fost posibil gratie robustului ca-
mion pentru constructii, Volvo FMX, si
noii sale punti tandem de 38 de tone,
capabila sa suporte greutatea celorlalte
autocamioane. Dar a necesitat, de ase-
menea, o viteza si o deplasare con-
stant&, oferite de tehnologia Directiei
dinamice Volvo si de cétre un sofer de
autocamion bine pregatit”, a declarat
Markus Wikstrom, inginer la Volvo
Trucks si parte a echipei din spatele
realizarii turnului de camioane.

adaptarea: Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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VOLKSWAGEN
Hainele cele noi si
digitale ale lui Caddy

A fost dezvaluit Noul Caddy, aflat la cea de-a cincea ,reincarnare”,
fiind anuntat ca fiind cel mai digital din toate timpurile,
bucurandu-se, printre altele, de 6 sisteme de asistenta complet
noi si de conectivitate #2020.

u o polivalenta cu care, deja,
c ne rasfata de ceva vreme,

VW Caddy poate fi orice este
nevoie. Furgon, monovolum de fami-
lie, shuttle sau camper.

Fiecare detaliu a fost desenat de
la zero iar modelul se bucura, pentru
prima oara, de platforma modulara
MQB. Multumita acesteia, noile teh-
nologii de ultima generatie isi fac de-
butul: sisteme inovatoare de asistenta
care sporesc siguranta si confortul,
sisteme Infotainment si de operare
digitalizate si interconectate. Toate fac
din Noul Caddy un smartphone pe
roti. O alta fatd noua este tehnologia
Twindosing, care face motoarele TDI
mai curate ca niciodata, conform ofi-
cialilor.

In paralel, au fost imbunétatite
semnificativ cockpitul si spatiul oferit
in habitaclu, dar si in zona cargo.

Schimbari majore

Optic, utilizarea platformei MBQ
este evidenta, datorita ampatamentu-
lui marit. Designerii s-au folosit de
avantajul tehnic existent pentru a
realiza, pe aceasta baza, o caroserie
complet reproiectata. La interior,
Caddy atrage cu solutii high-tech si
semnificativ mai mult spatiu. La inte-
rior, arhitectura elementelor de afisare
si operare este complet nou dezvol-
tata: interfetele interactive pentru sofer
si pasagerul din fata formeaza, acum,
noul ,cockpit digital”.

Polivalenta

Dimensiunile exteriorului si inte-
riorului au fost modificate in asa fel
incéat spatiul de incarcare sa fie imbu-
natatit semnificativ. Noul Caddy poate
depozita, transversal, un europalet, in
cargo. Va fi disponibila si o versiune
Caddy Maxi, cu ampatament lung. Im-
portanta, Tn cazul lui Maxi, este noua
latime a usii glisante, marita de la 701,
la 840 mm. Astfel, pe suprafata de
incarcare, mai lata, si ea, cu 11 mm,
incape si un al doilea europalet.

Volumul maxim de depozitare este
de 3,3 mc pentru Caddy si 4 mc pentru
Caddy Maxi.

Ergonomie
accentuata

Pentru toate versiunile Noului
Caddy, sunt disponibile scaune noi si
mult mai ergonomice (Ergo AGR),
dezvoltate special pentru cei care pe-
trec mult timp Tn masina, avand mul-
tiple reglaje. Pe langa reglarea longitu-
dinala si in Tnaltime, se mai poate
ajusta inclinarea scaunului si adanci-
mea pernei. Totodata, exista si un su-
port lombar, pe 4 directii.

Variantele Kombi si monovolum
de familie sunt vehicule cu cinci locuri,
al doilea rand de scaune avand scaun
individual plus bancheta cu doua
locuri. Optional, doua scaune indivi-
duale suplimentare pe al treilea rand
de fac posibil transportul a 7 persoane.

Confort si siguranta

19 sisteme sunt prezente la bord,
sase dintre acestea fiind in premiera
pe Caddy: Travel Assist (deplasare
asistata, nivel 2), ACC cu Stop & Go

(reglarea automata a distantei), Trailer
Assist (sistem de asistenta la parcare
pentru remorca), sistem de asistenta
la schimbarea benzii (integrat in sen-
zorul radar din spate), asistent pentru
iesirea din parcare (integrat in senzo-
rul radar din spate), Emergency Assist
(oprire asistata in caz de urgenta).

Motorizari

Sunt disponibile doud motoare TDI
de 2 litri, cu puteri cuprinse de 75 si
122 CP, un TSI pe benzina, de 1,5 litri
si 116 CP, si un TGl, 1,5 litri, pe gaz
natural, de 130 CP. Modelele TDI dis-
pun, in plus, de o injectie dubla pentru
AdBlue (Twindosing), reducandu-se
semnificativ emisiile noxe. Toate se
aliniaza normelor Euro 6. Pe versiu-
nea TDI de 122 CP, va fi optiunea cu-
tiei DSG cu 7 trepte, cu ambreiaj dublu
si cu tractiune fata, precum si in ver-
siunea 4MOTION, cu tractiune inte-
grala si o cutie de viteze manuala, cu
6 trepte.

Raméane sa ne convingem de Noul
Caddy in cadrul unui drive-test.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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POVESTEA MEA W

AM PUS PRELATA (3)

Povesti... rusesti

Acum, inaintea celui de-al 3-lea episod din acea parte a vietii mele
tatuata cu ba amarul, ba dulcele miros de motorina, este
momentul sa va destainui ceva: niciun cuvant (adica poate
cateva, pe ici pe colo, unde se nimereste...) nu este scris pentru a
povatui pe cineva ce trebuie sa faca pentru a vinde semiremorci.

== A

Prea diferite au fost timpurile, prea diferiti oamenii intalniti si
toate prea la intamplare, fara o strategie clara, dinainte sau in
amanunt stabilita cu superiorii mei, au fost intamplarile, precum
cea despre care va voi povesti astazi.

c hiar daca au fost la baza unui
mai mic sau mai mare suc-
ces, iar o parte dintre ele doar
rezultatul unor coincidente fericite,
altele sunt povestile pe care le scrie
viata si pe care le dedicé acelora care
cred in ele. Una dintre cele mai fru-
moase am trait-o in... Uniunea So-
vietica, aceea cu secera si ciocanul pe
steag si cu Lenin in mausoleul din
Piata Rosie.

Gigantul
Sovtransavto

Printre firmele care mai efectuau
transporturi pentru cisternele vandute
de Bernd Hoffmann in Iran, se afla, pe
langa Somat si Hungarocamion, si
marea companie Sovtransavto, din
URSS. Tin minte ca veneau soferi, in
majoritate de la filiala din Chisinau,
din Moldova (pe atunci, o fidela repu-
blica sovietica), care mai rupeau cate-
va cuvinte romanesti, invatate de la
bunici. Bine dispusi ca se faceau in-

telesi pe la firma noastra si tratati cum
se cuvine, cu vodca din belsug, seara,
mai povesteau cate ceva despre
Sovtransavto, ce fel de camioane si
semiremorci au, pe unde sunt filialele
din teritoriu si cum ii cheama pe sefi.
A fost unicul bagaj de cunostinte cu
care l-am convins pe Hoffmann sa-mi
cumpere un bilet de avion si sa-mi
faca rost (cu relatiile lui) de o viza.
Se pare ca, pentru cineva, data
aleasa nu a fost de bun augur. Am
ajuns la Moscova pe 9 februarie 1984,
data la care a murit Yuri Andropov,
succesorul lui Brejnev la sefia partidu-
lui si statului sovietic. Deci, doliu natio-
nal pentru urmatoarele 3-4 zile, toate
firmele inchise, restaurantele de ase-
menea, si mare inghesuiala in Piata
Rosie. Am trecut pe la Sovtransavto,
am lasat o scrisoare de introducere la
un portar beat turta, in care ma pre-
zentam cine sunt si comunicam ca
sunt cazat la hotelul Cosmos (pe vre-
mea aceea, doar 3 hoteluri din Mos-
cova erau pregatite si ,dotate” pentru

b

Dan Schnick

straini. Cunoasteti bancul? Intrebare
la Radio Erevan: ,de ce nu este per-
mis sa uzi florile din camera ta de
hotel?” Raspuns: ,pentru ca sunt
Philips!”). Se pare ca mesajul a ajuns,
totusi, unde trebuia, pentru ca, dupa
3 zile, am primit, la randul meu, un
mesaj de la Sovtransavto sa fiu acolo
in ziua urmatoare, la ora 10.
Director general era un tovaras
Tatasvili, un gruzin de dimensiuni im-
presionante, foarte mare fan al conia-
cului natal din Gruzia si, totodata si
client dedicat. M-a primit in biroul lui,
mobilat, desigur, nu cu ruble din sa-
lariu, si asistat de o translatoare a
carei tinuta |asa sa se intrevada ca
era ,de serviciu” si dupa orele obliga-
torii. Incet, incet, pe langa glumele si
povestile de rigoare, am baut impre-
una si un paharel, in memoria defunc-
tului. Am aflat ca au, in total, peste
20.000 de camioane, din care cam
3.000 sunt angajate in transportul in-
ternational, catre sau din Europa. Si,
n ultima lor sedinta, au stabilit ca, pe
viitor, s& nu mai foloseasca semire-
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moreci frigorifice de productie sovietica,
vehicule care, dupa numai un an-doi
de exploatare, cantaresc cu o tona
mai mult decat cele noi, din cauza
apei care a patruns in izolatie. La ora
actuald, sunt in cautarea unei finantari
destepte, pentru ca incasarile lor in
valuta nu permit o plata in cash. Ma
anunta el cand sa vin din nou.

inca o data
Hfatidica”...
pentru unii

Si m-a anuntat. Am aterizat la
Moscova pe 10 martie 1985, ce fatal,
ziua in care... a murit Cernenko, ur-
masul lui Andropoyv, care era urmasul
lui Brejneyv, care... Nimeni nu banuia,
atunci, ca numirea lui Gorbaciov ime-
diat dupa inmormantare avea sa fie
clopotelul care anunta sfarsitul Uniunii
Sovietice si al intregului bloc comunist
din Europa.

Dupa alte 3 zile de plimbare prin
Moscova, am fost primit la Sovtransavto
de Serghei Nizov. Vicepresedinte si
format dintr-un total alt aluat decat
Tatasvili, un gentleman ca la carte, vor-
bitorul unei engleze impecabile, focusat
pe business, fara interminabilele intro-
duceri si paharele cu umplere repetata,
Nizov a trecut direct la subiect:

,Yom achizitiona 200 de semire-
morci frigorifice, iar specificatia tehnica
este descrisa in dosarul pe care vi-l
dau acum. In el gasiti si toate detaliile
legate de conditiile de plata, precum si
documentatia necesara la livrarel’,
spuse el. ,Va las 2 zile sa va documen-
tati si s&-mi spuneti dacé veli participa
la proiect in aceste conditii, sau nu!”

Tin minte, era o zi de miercuri, iar
urmatoarea intalnire a fost fixata pen-
tru vineri, la ora 10. Seara, aveam bi-
letul de avion pentru Disseldorf. M-am
ntors la hotel, m-am dus langa recep-
tie, la biroul unde se afla un telex, si,

nefiind un secret, am transmis toate
informatiile acasa, la Schmitz. Peste
o ora, a venit si raspunsul: ,da, parti-
cipam, si tu ramai la Moscova pana
cand se contureaza urmatorii pasi!”

Seara, m-am dus la barul hotelului,
dupa ce i-am explicat sotiei, la telefon,
sa nu vina la aeroport dupa mine.
Doua scaune mai incolo, auzeam doi
domni intr-o convorbire lejera, in limba
engleza, vorbind despre... semire-
morci. Apoi am ciocnit o bere: Didier
Reed de la Fruehauf Franta, Ernst
Thalheimer de la Kassbohrer Ger-
mania si Dan Schnick de la Schmitz.
Cu termenul meu, de la ora 10, a doua
zi, eram la mijloc: unul era de la 9,
celalalt de la 11.

Prin Moscova

A doua zi, au plecat acasa, iar eu
am ramas la Moscova, incercand
sa-mi completez lenjeria pentru o se-
dere mai lunga decéat cea prevazuta.

Nu fusesem, pana atunci, intr-un oras
de talia Moscovei. Chiar daca, la acea
vreme, automobilele aflate in circulatie
erau cu precadere Volga, Moscvici, Lada
sau Zaporojet (botezat de rusi cu
indulgenta milostiva ,Volksfiatovici”, o
masinuta cu motor la spate, racit cu aer
Si cu suspensie zero), circulatia era
infernala. Pe toate marile artere, era o
banda, la mijloc, rezervata oficialilor
grabiti, pe care nu avea nimeni voie sa
calce. Un stop de culoarea rosie era doar
o posibilitate, nu si o necesitate de a opri,
iar, daca aveai nevoie de un taxi, te asezai
la marginea drumului si ridicai 0 mana:
fiecare a doua masina oprea, cu sau fara
semn de taxi, iar, daca mergea, cat de
cét, in aceeasi directie, te lua si pe tine,
indiferent de cati erau deja inghesuiti in
ea. Asa am ajuns la ZUM (Zentralnai
Universalnai Magazin), unde, chipurile,
gasesti de toate si, tot din intamplare,
asa am cunoscut-o si pe Tanja.

Plictisit de acelasi meniu saraca-
cios, de hotel, m-am dus, pe jos, la un
restaurant, nu prea departe, unde, ini-
tial, nu am fost lasat sa intru, pentru ca
era inchiriat pentru un eveniment. Pro-
babil ca vorbitul in engleza si o banc-
nota de 5 dolari au fost argumentele
care mi-au adus un locsor retras si un
snitel vienezo-sovietic, intr-un colf,
langa usa spre toaleta. In fata, un grup
de poate 100 de domnisoare, care mai
de care mai aranjate si, recunosc, mai
frumusele, serbau o zi a... stewarde-
selor de la Aeroflot. Aflat Tntr-o pozitie
strategica, pe un drum pe care fiecare
dintre ele il facea, din cand in cand, nu
a durat mult pana cand una dintre ele
m-a intrebat ce caut eu acolo. Dupa ce
am stabilit, din nou, Tmpreuna sa schim-
bam dialogul din rusa in engleza, Tanja,
pentru ca asa mi s-a prezentat, a ince-
put sa-mi povesteasca pe unde zboara
si faptul ca sora ei este maritata cu cel
care face, zilnic, repartitia fetelor pe di-
ferite zboruri, deci ne putem intalni pe
orice aeroport din Europa unde ateri-
zeaza avioane Aeroflot. Ne-am vazut,
peste ani, la Sofia, la Bucuresti, la
Frankfurt si o data la Roma...

Dimineata, atotprezenta respon-
sabila de etaj al hotelului, care are un
birou de unde poate supraveghea atat
liftul, cat si scarile, a notat, probabil,
in raportul ei zilnic cétre curiosii cu ste-
lute pe umér, ca domnul de la came-
ra 613 a venit la hotel de-abia la 7 di-
mineata. Ma bizui, cand scriu, pe faptul
ca fosta nevasta nu citeste regulat
revista ZIUA CARGO, dar fapta e,
oricum, prescrisa, iar Tanja, intre timp
de mult casatorita si cu 3 copii, traieste
in Atlanta, in SUA. Ne scriem si azi,
dupa mai mult de 30 de ani, cate o
felicitare de Craciun si de Pasti...

Acasa la adevaratul
spirit rusesc

Dar sa ne intoarcem la meserie...

O data la 2 zile, mai treceam pe
la Sovtransavto, dar evitand, cu orice
chip, sa dau de Nizov sau de cineva
din serviciul lui. Ma opream la doam-
nele de la protocol, rugandu-le sa-mi
dea un sfat unde pot cumpara discuri
cu muzica tiganeasca ruseasca, sau
poezii de Puskin traduse in germana,
engleza sau franceza. In timpul celei
de-a 3-a vizite, s-a intamplat. Pe usa
a aparut Nizov, insotit de un ofiter in
uniforma. Urmatorul dialog este re-
produs cuvant cu cuvant:

Nizov: ,Ce faceti aici, domnule
Schnick? V-am spus sa reveniti cdnd
va chem eu!”

Schnick (cam balbait): ,Domnule
Nizov, eu...”

Doamnele imi sar in ajutor si am
inteles in limba rusa cuvintele ,maga-
zin”, ,muzica”, ,tigan” si ,Puskin”.
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Nizov ma priveste foarte atent si
ma intreaba: , Ce stii dumneata despre
Puskin?” |-am spus c& am citit Tolstoi
si Dostoievski si am fost curios sa-i
compar si cu un poet nascut la
Moscova, oras in care, in scurtul timp
de cand ma aflu in el, cat ar fi de
frumos, nu regasesc in el adevaratul
spirit rusesc.

,Si unde se gaseste, dupa dum-
neata, adevdratul spirit rusesc?”

»In Siberia”, i-am raspuns, arun-
cand, pe furis, o privire plina de recu-
nostinta uneia dintre doamnele de la
protocol, care imi povestise ca Nizov
era siberian.

Pret de cateva secunde, nu a spus
nimic. Apoi, dupa cateva cuvinte suso-
tite la urechea celui in uniforma si du-
pa un discret dat din cap al acestuia,
m-a intrebat: ,Virei s& mergi in Siberia?
Daca da, te rog sa-mi lasi aici pasa-
portul, ti- trimit mai tarziu Ta hotel! (In
acele vremuri, o viza pentru URSS
era valabila numai pentru un anume
oras stabilit dinainte si nu permitea
parasirea acestuia...)

In sdmbata care a urmat, eram,
cu el, Tntr-un avion, cu destinatia
Omsk. O masina de teren GAZ, de la
colhozul din satul lui natal, a venit sa
ne ia si am mers cei 60 de kilometri
pana la locuinta tatalui sau. Vaduy,
locuia Intr-o casa cu pereti foarte grosi,
din chirpici, si asezatad pe buturugi,
cam la 30 cm de sol. Am aflat, mai
tarziu, ca o astfel de constructie este
necesara, pentru ca energia termica
a casei incalzite sa nu fie consumata
de paméantul vesnic inghetat, daca ar
fi in contact direct cu el. In interior, o
podea din scanduri brute, o soba cu
lemne, folosita si pentru gatit, o nisa
in perete, deasupra sobei, cu o saltea

de paie pentru dormit, un dulap subred
pentru vase, o masa cu 3 taburete
si... un pian de concert!

Nizov a venit cu 2 sticle de vodca
la el, un cadou de mare valoare, la
vremea aceea. Batranul Nikolai pleca
deindata in sat si se intoarse cu o
paine neagra, din care mai iesea abur.
Apoi, a luat un ziar ,Pravda”, I-a intins
pe masa, a adus o slanina de porc
taiata felii, a presarat niste sare pe
ziar si a spart cu méana céateva cepe.

Am avut ocazia, mai tarziu, sa ma-
nanc in multe restaurante de lux si sa
fiu rasfatat de doua neveste super-
gospodine. Dar, si azi, acea masa in
Siberia, cu paine neagra, slanina si
ceapa, udata din belsug cu vodca,
mi-a ramas in amintire ca una dintre
cele mai grozave. lar, in final, adica
atunci cand sticlele erau goale, batra-
nul Nikolai Nizov s-a asezat |a pian si
a interpretat concertul de pian a lui
Ceaikovski. Poate ca a si falsat putin,
si poate ca Ceaikovski s-ar fi rasucit
fn mormantul lui, ascultandu-l, dar mie,
ametit si plin de lacrimi, imi parea ca-I
ascult pe Artur Rubinstein sau pe
Barenboim cel batran. Si Nizov cel
tanar plangea, si ne tineam in brate.
Spiritul rusesc de Siberia facuse inca
o0 victima...

O istorie care nu se
va mai repeta

Cei doi contracandidati ai mei la
afacerea cu cele 200 de semiremorci
frigorifice nu au cum sa se mai supere
pe mine: Didier Reed, care era mult
mai n varsta decat mine, trebuie ca
se apropie de centenar, iar s&rmanul
Ernst Thalheimer, un baiat vesel si
foarte simpatic, cu care m-am intalnit,
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mai tarziu, si cu alte ocazii, a cedat,
la varsta de numai 38 de ani, unui
cancer cumplit.

Nu mai tin minte exact numele
acelui sat. In Omsk, aflat nu departe
de granita cu Kazahstan, am mai fost,
in timpul acelor 2 ani si jumatate pe-
trecuti acolo, cu 25 de ani mai tarziu.
Dar, pana atunci, mai sunt multe de
povestit. Un Nizov din Siberia, un
Peshev din Sofia sau un Bernd
Hoffmann din Germania nu-i mai ga-
sesti in birourile de azi, cand apesi
clanta si intri s& vinzi un camion.

lata motivul pentru care nici unuia
ca mine nu-i mai este dat sa fie un pro-
fesor celor tineri, care merg, nealterati
de povestile trecutului, prin aceasta
meserie frumoasa, in care nicio zi nu
seamana cu cealaltd. Asa cum nici
istoria mea nu se va mai repeta si asa
cum fiecare dintre dumneavoastra, sti-
mati cititori, le aveti pe ale voastre, in
care nimeni nu a scotocit pana acum,

Voi mai istorisi, probabil, cate ceva
din pataniile mele. Poate nu chiar in
fiecare numar al revistei si nu intot-
deauna intr-o ordine cronologica. Si
nu voi intra fara incuviintarea celor
care sunt pomeniti in povestirile mele
n evenimente din care ei au facut par-
te. Ca de fiecare data, intr-o viata inte-
resanta, plind de urcusuri dar si de
coborari, unele chiar dramatice, te in-
talnesti cu oameni de la care ai invatat
foarte mult, dar si cu unii care te-au
dezamagit si ti-au produs suferinte.
|SI pastreaza locul Tn amintirile mele.
Nu trebuie sa ii pomenesc pe toti.

Cu drag,

Dan SCHNICK
dan.schnick@ziuacargo.ro
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RAPORT IRU

Criza de soferi
profesionisti se
agraveaza, in Europa

Sectorul transporturilor rutiere din Europa se confrunta cu o criza
a soferilor profesionisti, in crestere cu 13% anul acesta, de la
23%, in 2019, conform unui studiu efectuat de Uniunea
Internationala a Transporturilor Rutiere (IRU).

puternic afectate, se arata in raportul IRU, efectuat

in randul companiilor de transport si logistica de
talie mica si mijlocie, dintr-o serie de tari europene. In
Polonia, lipsa soferilor este, deja, de 22% si se asteapta
sa urce cu 15 puncte procentuale. In Romania, situatia
este si mai severa: deficitul de soferi este de 50% si se
preconizeaza ca va ajunge la 62%.

P olonia si Romania sunt doué dintre tarile cel mai

Absenta femeilor exacerbeaza
deficitul

Totodata, Polonia si Roménia au cea mai redusa
pondere a femeilor in randul soferilor profesionisti din
Europa, respectiv 2%. Printre motivele care le descurajeaza
se numara conditiile grele de munca, lipsa unor locuri
sigure de parcare si lungile perioade petrecute departe de
casa.

Jan Buczek, presedintele Asociatiei Transportatorilor
Internationali Rutieri din Polonia (ZMPD), a declarat: ,Pentru
a incuraja mai multe femei si tineri sa aleaga aceasta pro-
fesie, este esential sa apara imbunatatiri, care sa garanteze
conditii mai bune de munca. De asemenea, este nevoie
de o mai mare implicare a Statului, prin care tinerii sa fie
incurajati sa devina soferi profesionisti si sa fie ajutati in
privinta costurilor ridicate, legate de pregatirea si calificarea
profesionald. In acelasi timp, este necesara si schimbarea
reglementarilor din domeniul transporturilor. Pentru aplicarea
n practica a calificarilor dobandite, acestia trebuie sa aiba
posibilitatea de a lucra. Din pacate, reglementarile in vigoare
le permit acest lucru abia dupa implinirea varstei de 21 de
ani. Exista, insa, riscul ca acesti tineri sa inceapa lucrul in
alt domeniu, Thainte de a ajunge la aceasta varsta, si sa
nu se mai intoarca la aceasta profesie.”

In Polonia, 11% dintre soferii tineri au sub 25 ani, pe
cand, in Romania, varsta medie a soferilor este de 41 de
ani. Desi aceste cifre se situeaza peste media europeana
(7% dintre soferii europeni au mai putin de 25 de ani, iar
varsta medie a soferilor profesionisti din Europa este de
45 de ani), sunt inca multe de facut pentru a aduce ac-
easta profesie mai aproape de tineri.

Romania, afectata de rata ridicata

a emigrarii

Romania este puternic afectata de emigratie: n ultimii
10 ani, aproximativ 3,4 milioane de roméani au parasit tara.

Constantin Isac, presedintele UNTRR, a declarat: ,Exista
o serie de lucruri care pot fi intreprinse, pentru a atenua
aceasta ingrijoratoare si agravanta crizd a conducatorilor

auto, inclusiv reconversia profesionala a celor care si-au
pierdut locul de munca in alte sectoare de activitate, reducerea
varstei minime pentru soferii profesionisti, de la 21 ani la 18
ani, si importul de fortd de munca calificata din afara UE”.

Solutii concrete

Printre actiunile concrete si solutiile propuse de IRU,
se numara: reducerea si armonizarea varstei minime ce-
rute pentru a deveni sofer profesionist; dezvoltarea unei
carte comune, alaturi de Consiliul European al Expeditorilor
(ESC), in vederea imbunatatirii tratamentului soferilor si a
locatiilor de livrare; realizarea si finantarea mai multor locuri
de parcare pentru camioane, mai bune si mai sigure.

IRU inregistreaza, deja, progrese, prin atragerea a 60
de milioane de euro din fonduri europene pentru dezvol-
tarea asa-numitelor SSTPA (Safe & Secure Truck Parking
Areas), locuri sigure de parcare pentru camioane, si prin
lansarea initiativei Women in Transport Talks, in vederea
atragerii mai multor femei in aceasta profesie. In plus, IRU
a incheiat o serie de parteneriate, inclusiv cu Organizatia
Internationala a Muncii (ILO) si cu Federatia Europeand a
Lucratorilor din Transporturi-ETF (European Transport
Workers Federation).

,Desi am inregistrat succese si am depus un volum
important de munca de pregatire, este, inca, nevoie urgen-
ta de actiuni suplimentare, inclusiv pe linia cooperarii public-
private, pentru a garanta ca bransa noastra va continua
sa se dezvolte si sa transporte bunuri si persoane, fiind
insasi seva economiei globale”, a declarat secretarul
general al IRU, Umberto de Pretto.

Magda SEVERIN
magda.severin@ziuacargo.ro

martie 2020
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Reginele

soselelor

,,Femel putermce, curajoase, ambitioase! Reginele soselelor!, asa
imi place sa le spun colegelor mele de breasla!”, afirma Lummlta,
care, alaturi de Ancuta si de Larisa, toate conducatori auto

profesionisti, administreaza grupul ,Soferite de TIR” de pe reteaua

Facebook.

pentru meseria de sofer de camion, iar cele care

au deschis drumul, aflandu-se in linia Tntéi, au
decis sa le ajute pe colegele lor mai noi, oferind informa-
tiile, dar si incurajarile pe care si le-ar fi dorit si ele, atunci
cand au fost, la randul lor, la inceput.

Si, pentru ca am vrut sa aflu ceva mai mult despre aceste
doamne, care fac din transporturi un loc mai frumos (si nu
numai!), am decis sa ma inscriu in grup. Am apreciat, inca
din primul moment, sentimentul de prietenie si respectul
transmise chiar din regulile pe care administratorii le-au stabilit
pentru toti membrii. ,Cu totii ne dorim s& credm un mediu
primitor. Fiecare dintre noi trebuie sa beneficieze de respect.
Dezbaterile pozitive sunt firesti, iar politetea este necesara.”
Sau: ,Asigura-te ca toata lumea se simte in siguranta. Nu
sunt permise intimidarile, iar comentariile denigrante despre
lucruri precum rasa, religie, cultura, orientare sexuald, gen
si identitate nu vor fi tolerate.” Sunt doar doua dintre regulile
care te indeamna sa intri cu incredere n legatura cu alte

U Itimii ani au marcat o crestere a interesului femeilor

Larisa: , Soferitele raman cochete si frumoase, avand
grija de ele, desi stim cu toate ca dupa un program full e
greu sa mai gasesti energie si pentru altceva. Dar uite
ca reusim, aratand inca o data ca putem realiza multe!”

colege de breasla, care iti vor respecta inclusiv intimitatea...
pentru ca discutiile se poarta doar pe grup (privat). Si nu
uitati: persoanele care jignesc vor fi blocate direct! Nu sunt
sofer profesionist. Scriu de o buna perioada de timp despre
ce Inseamna afacerea de transport, dar, daca as fi, mi-as
dori sa pot sa apuc o mana intinsa cu atat de mult bun simt.

Afi sofer de camion inseamna pasiune. Am observat-o
aproape la fiecare conducator auto profesionist pe care I-am
cunoscut. Doamnele reusesc sa aduca, inséa, putin din
caldura de acasa, mai ales in momentele in care singura-
tatea te apasa.

O meserie frumoasa,
inclusiv pentru soferite

,Deja, nu mai reprezinta o noutate faptul ca numarul
femeilor care au imbratisat aceasta meserie este mai mare
de la o zi la alta. Daca, pana nu de mult, sa fii conducator
auto era o meserie doar pentru barbati, astazi, tot mai multe
doamne sau domnisoare aleg sa urmeze aceasta cale! Cand
am Tnceput sa conduc un camion, alaturi de sotul meu, in
2013, nu erau grupuri unde sa gasesti atatea informatii, ca
acum. Este motivul pentru care, in urma cu 3 ani, m-am
alaturat colegei mele, Luminita, in a administra grupul Soferife
de TIR, unde au ales sa fie alaturi de noi multe alte colege
de breasla”, apreciaza Ancuta, adaugand ca, in cea mai
mare parte, doamnele opteaza sa lucreze in echipaj cu sotul
sau iubitul, dar sunt si soferite care aleg sa fie singure in
cabina, fie pe comunitate, sau cand deservesc curse fixe
(cum este, de altfel, si cazul ei, in acest moment).

,Fie ca au ales sa-si urmeze partenerii de viata, fie pentru
un venit substantjal, tot mai multe doamne au urcat pe camion,
n ultimii 3 ani. Impinse de factori precum lipsa locurilor de
muncéa sau salarizarea din tara, care nu asigura minimul
pentru un trai decent (ca sa nu mai vorbim despre puterea
de a-si cumpara sau renova o locuinta sau a-si intretine copiii
in scoala sau facultate), aleg o meserie altfel, o meserie
frumoas dar, in acelasi timp, periculoasa”, observa, la randul
sau, Luminita.

Ancuta:

,»Va urez tuturor, colegelor mele si colegilor mei, numai
drumuri frumoase. Aveti grija de voi, cineva drag ne
asteapta acasa! Drumuri bune!”
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Luminita Ciorobea
De ce periculoasa?

Din cauza riscurilor la care sunt expusi in fiecare zi
soferii — accidente sau hotii din parcari, care au impanzit
Europa. ,Am colege, prietene carora le-au fost furate
motorina sau paleti, Tn parcari. Este motivul pentru care
eu nu as pleca singurd pe comunitate”, afirma Ancuta, in
acelasi context.

Este si opinia Larisei, care sustine ca o femeie care
lucreaza pe comunitate ar trebui sa evite sa o faca sin-
gura. ,O spun din motive de siguranta, pentru ca, in rest,
stim cu totii ca noi, femeile, nu ne dam Tnapoi de la nimic
din ceea ce Inseamna munca, mai ales doamnele aflate
pe camion. Dar intalnim multe provocari, zilnic, de la soferi
care sicaneaza in trafic, nefiind constienti de pericolul la
care se supun atét ei, cat si pe restul participantilor la trafic,
pana la hotii care dau tarcoale parcarilor. Tn ultima perioada,
am observat ca se intalnesc tot mai des furturi de motorina
sau, pur si simplu, din remorca. In plus, inca intalnim in
parcari persoane fara bun simt.”

Ancuta Gagea

Larisa Ciorba

Dar provocarile nu se opresc aici, arata Luminita. ,Este
dificil atunci cand trebuie sa te desparti de familie si copii
pentru o perioada mai lunga de timp. Daca nu esti stabil
emotional, nu poti practica aceasta meserie. Stim cu totii
ca perioada sarbatorilor este critica pentru conducatorii
auto profesionisti, mai ales atunci cand ii gasesc prin par-
cari sau pe drum, departe de casa. De aceea, am observat
ca tot mai multi patroni prefera echipaje sot-sotie. Trec,
astfel, mai usor peste sezoanele lungi pe comunitate.”

Provocari privind programul

Si programul de condus reprezintd o provocare, mai
ales in conditiile actuale privind infrastructura parcarilor.
,Munca in echipaj implica un program de condus de 21 de
ore, mai mult noaptea, in timp ce pauza sau odihna zilnica
inseamna 9 ore, dupa acest program, fiind insuficienta”,
este de parere Luminita. latd motivele pentru care, din
punctul sdu de vedere, este greu sa te incadrezi intr-un astfel
de program. ,Atunci cand ai oprit motorul, dupa 21 de ore
de munca (echipaj), respectiv 15 ore (singur), cel putin o
ora iti trebuie pentru masa, o ora pentru a te spala, pentru
a face un dus, pe care nu-lI gasesti intotdeauna liber si
trebuie sa-ti astepti randul. Dupa aceste 2 ore pierdute din
pauza ta, trebuie sa te trezesti mai devreme cu cel putin o
ora, pentru igiena zilnica si verificarea camionului. Deci,
mai raman, aproximativ, 6 ore de somn. Asadar, repre-
zentantii autoritatilor care au implementat aceste legi ar
trebui s& stie ca 6 ore de somn sunt insuficiente pentru a
fncepe un nou program de 21, respectiv 15 ore de lucru.
Se pune pret pe odihna soferului de TIR, dar nimeni nu face
nimic Th a mari repausul zilnic al soferului. in schimb, ne
miram de ce atatea atacuri cerebrale, infarcturi sau alte
probleme de sanatate.” n acest context, Luminita, care are,
deja, in spate multi ani de condus un camion, atrage atentia
asupra faptului ca soferul de TIR nu trebuie stresat, atunci
cand are o cursa de efectuat, cu atat mai mult deranjat in

dOTRINASO0D V Fd30NA3Y™ 3d dIHS

Larisa:

»Vreau sa incurajez orice femeie care se gandeste, dar
nu are curaj sau suport, sa faca acest pas, sa lupte
pentru visul ei. Sa fie constienta ca va fi mai mult in
spatele volanului decéat acasa, dar peisajele de poveste,
pe care le va vedea pe drum, nu le va uita vreodata. De
asemenea, va intalni si dezastre ce te pot tulbura, dar de
acolo trebuie doar sa invatam. Asa ca, dragelor, tineti
bine de volan, puneti centura, pastrati distanta,
odihniti-va in pauze iar, in timpul liber, nu uitati sa va
bucurati de viata. Cand iubesti ceea ce faci, nu mai e un
job, e o pasiune!”
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Luminita:

»Vreau sa le transmit viitoarelor soferite de TIR sa nu-si
piarda curajul, speranta si ambitia, in cazul unor esecuri
la examene. Trebuie sa lupte pentru obiectivul dorit!
Motto-ul meu pentru ele este: DACA VREI, POTI!”

pauzele lui. Trebuie sa fie odihnit, lucid pentru a putea
preveni situatiile din trafic.

Daca soferul nu este epuizat psihic, stresat, cu siguranta
cursa va fi una eficienta.

Luminita: ,,Cursele bine planificate, mentinerea
unei colaborari bune sofer-dispecer, reusesc

livrarea cu brio, in timp util. Niciodata un sofer
nu pleaca dintr-o companie unde totul decurge
normal si unde exista intelegere si colaborare!”

LAr trebui inteles: ceea ce arata calculatorul, nu se
potriveste cu terenul. In trafic, poti intalni diverse situatii,
de la accidente, blocaje, vreme nefavorabila... iar, din cauza
acestor factori, intervin intarzieri de curse. Suntem, totusi,
oameni si trebuie sa intelegem ca si soferul are dreptul la
0 pauza de masa in 21, respectiv 15 ore. lar aceasta pauza
se ia stand si nu in mers.”

Deficit de parcari sigure
si dispeceri acizi, uneori

Si daca ar fi doar atat! Apare o altd problema: lipsa
parcarilor. Doamnele aflate la volan afirma ca, dupa ora
19:00, este extrem de greu sa mai gasesti loc de parcare
si cu atat mai mult una unde gasesti restaurant si dus. lar,
in contextul unor parcari supraaglomerate, programul de
condus nu poate ajunge la ultimul minut. Soferul trebuie
sa se asigure privind parcarea cu o ora inainte, cel putin,
mai ales pentru ca parcarile iluminate, supravegheate video
sau dotate cu toalete, sunt cu atat mai putin accesibile.

»loate aceste cauze coroborate, cu ceva «piper si sare»
adaugate de dispeceri sau patroni, la care se adauga dorul
de casa si copii, declanseaza, pentru soferul profesionist,
un stres enorm, care, in cele din urma, genereaza demisii
sau mai rau, alte tragedii...”, atrage atentia Luminita.

Sunt lucruri pe care dispecerul trebuie sa le ia in calcul,
chiar si atunci cand este retribuit inclusiv in functie de eficienta.
,Cel putin Tn Spania, unde lucrez eu, in cazul foarte multora
dintre firmele unde am muncit, dispecerul primeste, pe langa
salariu, un comision legat direct de activitatea sa. Este un
lucru pe care mi l-au confirmat, inclusiv, dispeceri romani
angajati in firmele spaniole pentru care am lucrat. Acest
comision, legat direct de numarul de kilometri parcursi, creste
presiunea pusa pe sofer”, a explicat, la randul sau, Ancuta.

In acelasi timp, clientii trebuie sa fie conectati la realitate.
»,Un camion nu zboara, putem intarzia din cauza unui
accident, sau chiar a drumurilor inchise pentru lucrari. lar,
in acest context, intelegerea si comunicarea asupra acestor
lucruri ar face o mare diferentad”, este mesajul transmis de
Larisa reprezentantilor clientilor.

Si totusi...

lar, in tot acest tavalug caruia trebuie sa ii faca fata
doamnele sau domnisoarele sofer, existenta unui grup,
unde ti se intinde o mana de ajutor, inseamna foarte mult.

Larisa observa ca, in conditile in care numarul
membrelor grupului Soferife de TIR este in crestere, doam-
nele trimit poze inca de la inceputul scolii de soferi.

,Grupul s-a format ca o comunitate pentru doamnele
care conduc masini de tonaj, fiind conceput de colega noas-
tra, Luminita, careia mai tarziu i s-a alaturat, in administrare,
Ancuta si de curand, si eu. Am descoperit acest grup in
perioada in care ma aflam in focul examenelor pentru
categoriile C si E. Am gasit, aici, inca de la bun Thceput,
sustinere, sfaturi, informatii utile despre tot ceea ce ihseamna
viata pe camion, care chiar m-au ajutat’, afirma Larisa.

,Le Tncurajam pe toate cele care vor sa inceapa aceasta
meserie si le asteptam in grupul Soferite de TIR, unde vor
gasi informatii, indrumari, diverse teme si unde pot fi
incurajate. Impreuna cu Luminita si Larisa (care, chiar daca
este de foarte putin timp Tn acest grup si ne ajuta in ad-
ministrarea lui, se descurca de minune) le putem fi de
folos”, a concluzionat Ancuta.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro

De ce o femeie la volan?

Larisa: ,,Companiile de transport sunt mai mult decat
bucuroase, cand vine vorba de femei in postura de sofer,
pentru ca demonstreaza, in timp, dedicatie, hotarare,
perspicacitate, curaj si sunt mult mai atente la volan si
ambitioase in ceea ce priveste munca lor si recunoasterea
meritelor. Intre o femeie si un barbat la volan, poti gasi
multe diferente sau foarte putine, totul depinde de stilul de
condus. Cand lucrezi in echipaj, iar unul dintre cei doi are
mai multa experienta, unul invata de la celalalt. Astfel, nu
vor mai fi mari diferente, in timp. Asta s-a intamplat in
cazul meu. Logodnicul meu are 10 ani de experienta in
spatele volanului de TIR, eu doar un anisor si jumatate.
Am invatat de la el tot ce stiu, dar, daca e sa gasesc o
mica diferentd, este ca e putin mai agresiv in conducere in
timp ce eu sunt mai prudenta.”

Ancuta: ,Diferenta dintre o soferita si un sofer... parerea
mea strict personala este ca, in caz de pericol (de exemplu
hoti) barbatul se poate proteja (apara) altfel, putand depasi
mai usor aceste momente. In rest, femeile muncesc cot la
cot cu partenerul de cabina.”
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Cresteti nivelul
digitalizarii activitatii
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Peste 190.000
de controale in trafic

32.806 procese verbale, care au vizat 38.102 contraventii si sanctiuni,

in valoare totala de aproape 104 milioane de lei. Dintre acestea, 3.080 de
procese verbale au fost aplicate persoanelor fizice sau juridice straine.
Asa arata, pe scurt, rezultatele actiunilor ISCTR, in 2019.

otrivit datelor furnizate redac-
P tiei ZIUA CARGO de Inspec-

toratul de Stat pentru Controlul
in Transportul Rutier (ISCTR), princi-
palele nereguli constatate tin de nere-
spectarea cadrului de aplicare a regu-
lilor privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto si utilizarea apara-
telor de inregistrare a activitatii aces-
tora. In aceste cazuri, sanctiunile sunt
stabilite conform Ordonantei 37 din
2007, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu mentiunea ca, in anu-
mite situatii, se aplica, inclusiv, proce-
dura de retragere a bunei reputatii,
ceea ce presupune si efectuarea unui
control detaliat la sediul operatorului
de transport si analizarea comporta-
mentului acestuia. Intr-un astfel de
context, se poate lua decizia retragerii
licentei comunitare.

878 de sanctiuni
pentru manipularea
tahografului

,In prezent, modalitstile de mani-
pulare tahografica cuprind toata paleta
de procedee care au fost aplicate
pana acum, in acord cu particularitatile
si reglementarile Tn ceea ce priveste
arhitectura constructiva a sistemelor
tahografice ale autovehiculelor. Tre-
buie sa tinem seama inclusiv de faptul
ca traficul intern, in special, este exe-
cutat cu autovehicule atat din primele

Inspector de stat sef Nistor Duval:

,in urma controalelor efectuate in perioada

6 ianuarie-5 martie 2020, inspectorii din cadrul
ISCTR au aplicat sanctiuni in cuantum de
19.505.010 lei, care depaseste valoarea sanctiunilor
aplicate in aceeasi perioada a anului 2019. n
perioada in care mi-am desfasurat activitatea in
cadrul ISCTR, aproximativ doua luni in anul 2019,
iar, in acest an, din luna februarie, am dispus
planuri de actiune, inclusiv cu alte institutii, in care
s-a acordat o atentie crescuta respectarii
reglementarilor care au un impact semnificativ
privind cresterea sigurantei rutiere, asigurarea unui
climat de concurenta normal, imbunatatirea
conditiilor de munca ale personalului din domeniul transporturilor rutiere si
protejarea infrastructurii. In acest sens, as dori si mentionez planul de
actiuni efectuat in luna februarie 2020, pe parcursul a 4 zile, cu echipe de
control desfasurate pe trei schimburi, realizat atat in trafic, cat si in punctele
de trecere a frontierei, in urma caruia s-au aplicat sanctiuni in valoare de
1.508.000 de lei, atat operatorilor economici romani, cat si straini. in cadrul
controalelor efectuate, ISCTR aplica, cu exigenta si fermitate, sanctiuni
persoanelor fizice si juridice care incalca legislatia in vigoare, iar, fata de cele
care respecta reglementarile in vigoare, institutia noastra manifesta respect.”

generatii, cat si din ultimele, acolo
unde prescriptiile tehnice in materie de
securitate a datelor inregistrate sunt
dintre cele mai exigente”, a precizat
inspectorul de stat sef Nistor Duval.
Concret, conducatorii auto apeleaza
la 0 gama larga de actiuni, plecand de
la distrugerea sau ascunderea foilor
de inregistrare, trecand prin manevra-
rea frauduloasa a cardurilor tahogra-
fice sau prin banalul magnet, care in-
fluenteaza senzorul de miscare prin
campul magnetic generat, si ajungand

la modificarea constructiva a apara-
tului de Tnregistrare tahograf, prin ada-
ugarea de circuite electronice parazit
sau eliminarea unor diverse parti con-
structive. In paralel, au fost identificate
manipulari ale software-ului unitatilor
de vehicul (tahografelor), la care se
adauga un intreg arsenal de procedee
si manevre, care au, in final, un unic
scop si rezultat — acela al falsificarii
inregistrarilor tahografice.

De mentionat c&, Tn perioada ia-
nuarie-decembrie 2019, numarul pro-
ceselor verbale emise de inspectorii
ISCTR pentru manipularea tahografu-
lui a crescut, fiind depistate un numar
de 878 de cazuri, cuantumul sanctiu-
nilor aplicate ajungand la 7,56 mili-
oane de lei.

Impact asupra
sistemelor de
siguranta ale
vehiculului

Lmplicatiile tehnice ale manipularii
tahografului asupra functionalitatii auto-
vehiculului sunt dintre cele mai severe,
iar de aici deriva si implicatii severe in
ceea ce priveste siguranta traficului ru-
tier. Autovehiculele de mare tonaj sunt
dotate cu sisteme de siguranta, precum
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limitatorul de viteza si sistemul de asis-
tenta la franare ABS, care primesc in-
formatii legate de miscarea si viteza de
deplasare tocmai de la aparatul taho-
graf. In aceste conditii, manipularea ta-
hografica, in sensul suprimarii inre-
gistrarilor, conduce, in mod direct, la
scoaterea din functiune a sistemelor
mai sus amintite, cu implicatii dintre
cele mai mari si negative la adresa sigu-
rantei traficului rutier, chestiune care ne
afecteaza pe noi totj, cei care participam
la acest trafic. Sunt de notorietate pe
YouTube filmari realizate din camioane
care ruleaza cu viteze mult mai mari
decat cea care se impune prin limita-
torul de viteza, conform reglementarilor
in vigoare”, a subliniat inspectorul de
stat sef Nistor Duval.

MEMBRU

|C PALLEX

ROMANIA

AR | LOGI

trean: _|_ |

Date de referinta 1.S.C.T.R.

1. Numar autovehicule/ansambluri de vehicule

verificate in trafic:

- dintre care destinate transportului de marfa:

2018 2019

185.876 190.990

166.729 172.604

2. Numar controale efectuate la sediul

intreprinderilor:

- dintre care numar intreprinderi care detin licenta/
certificat/autorizatie pentru transport de marfuri:

Fara indoiala ca au existat situatii
n care manipularea tahografica a con-
dus, in mod direct sau indirect, la pro-
ducerea de accidente rutiere. In fond,
oboseala excesiva si scoaterea din
functiune a unor sisteme de siguranta
la rulare (dintre cele mai importante!)
nu pot decat sa favorizeze producerea
unor astfel de incidente.

Recomandari privind
tahograful inteligent

in privinta tahografului inteligent,
conducatorii auto, dar si proprietarii,
administratorii companiilor de transport
sau managerii de profil trebuie sa aiba
in vedere ca acest sistem, mult imbu-
natatit, vine sa descurajeze si sa in-
greuneze activitatea de manipulare
tahografica, sprijinind, in acelasi timp,
activitatea organelor de control. Tn

11.562 9.521

6.090 5.004

acest context, sistemul tahografic in-
teligent este dotat cu un subsistem
de pozitionare globala GNSS (Global
Navigation Satellite System), care per-
mite localizarea reala, in anumite mo-
mente, a pozitiei geografice a autove-
hiculului, acest instrument facilitand
depistarea oricaror tentative de frau-
dare a Tnregistrarilor tahografice.
,Nu in ultimul rand, conducatorii
auto trebuie sa aiba in vedere faptul
ca o frauda tahografica nu poate fi pro-
dusa decét prin directa lor implicare.
De asemenea, trebuie sa constien-
tizeze ca legislatia sociala vine, Tn
primul rand, in sprijinul lor, prin crea-
rea unui cadru de lucru normal si cres-
terea sigurantei rutiere”, a concluzionat
inspectorul de stat sef Nistor Duval.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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VIATA VAZUTA
PRIN PARBRIZ

Telefonul

mobil si

siguranta ruti

am nimic impo
fiindca es

5, nu erau tot
Pe vremea noa__s!.‘ra, nu el
‘soiul de aplicatii iPhone, iPad. Nu

te vorba despre evolutie

i i ice lucru
si informare, dar ori o,
Trebuie sa fie facut cu moderatie.

H

triva acestor lucruri,

Nadia Comaneci L

e
era

Parca il avem dintotdeauna. Nu au trecut inca 50 de ani de cand,
la 3 aprilie 1973, Martin Cooper, un inginer electronist, dezvolta,
sub brandul Motorola, primul telefon complet mobil.

elefonul mobil a devenit indis-

I pensabil intr-un timp relativ

scurt, deoarece raspunde ne-

voii de a cunoaste, de a fi cunoscut,

de a fi informat, de a comunica mai

mult. In plus, este usor de folosit si ac-

cesibil la orice ora si de oriunde. Anul

trecut, la nivel mondial, erau inregis-

trate aproximativ trei miliarde de utili-
zatori de telefon mobil.

Evolutia telefoanelor mobile a ofe-
rit numeroase beneficii, de-a lungul tim-
pului, insa, cu toate acestea, are si
efecte mai putin placute. Un exemplu
n acest sens il reprezinta accidentele
produse in urma folosirii acestora. Studii
care cuprind o statistica a cazurilor din
camerele de urgenta din spitale, din
ultimii 20 de ani, arata o crestere con-
siderabila a problemelor aparute ca ur-
mare a utilizarii telefoanelor mobile.

Unul dintre cele mai periculoase
aspecte ale utilizarii telefoanelor mo-
bile este folosirea lor de catre soferi,
n timp ce se afla la volan. Distragerea
atentiei, provocata de utilizarea n
mers a telefoanelor mobile, poate con-
duce la accidente rutiere, multe dintre
acestea avand urmari deosebit de
grave, chiar fatale.

Unii au denumit

utilizarea telefonului mobil
in timpul sofatului

,,0 noua modalitate de

a conduce sub influenta
alcoolului”.

Soferii, stiu riscurile la care se
supun atunci cand folosesc telefonul
mobil la volan. Stiu teoretic, dar, de
multe ori, practica dovedeste ca inca
suntem tributari notiunii ,mie nu mi se
poate intdmpla, eu sunt atent...”.

Legislatiile rutiere din foarte multe
tari din intreaga lume (cu precadere, din
Europa si America) interzic folosirea
telefonului mobil la volan fara dispozitive
de tipul handsfree. O masura utila, dar,
dupa parerea noastra, insuficienta.

Un cadru mult mai
larg de distragere a
atentiei

Referindu-ne la utilizarea telefonu-
lui la volan, un caz aparte il constituie
soferii profesionisti. Acestia parcurg
distante lungi si singura posibilitate
de a fi in contact cu lumea este tele-
fonul mobil, implicit retelele de sociali-
zare. Este vorba atat de un contact
profesional — legatura cu dispecerul,
cu firma, in general, cat si de comuni-
carea cu familia, cu ceilalti soferi. in
aceste conditii, telefonul mobil a de-
venit o parte a activitatii, dar si sursa
cea mai importanta de distragere a
atentiei.

De fapt, vorbim de distragerea
atentiei din cauza telefonului mobil, Tn
mod generic. In practica, ne referim
la utilizarea mijloacelor moderne de
comunicare si de informare. Pentru
soferii profesionisti (si nu numai), dis-
tragerea atentiei este o urmare a folo-
sirii telefoanelor mobile, a navigatoa-
relor auto, a manipularii sistemelor
audio si video montate la bord.

Sistemele de navigatie auto au
devenit indispensabile pentru orien-
tarea in trafic, insa, pentru a-si putea
face treaba, acesta trebuie setat sau
poate avea nevoie de ajustari pe par-
cursul drumului.

Acest lucru distrage atentia soferu-
lui de la trafic. La fel, urmarirea trase-
ului pe ecran este sursa de distragere.

Studiile arata ca, in cazul in
care un sofer nu este atent la
drum pentru mai mult de doua
secunde, riscul de a fi implicat
intr-un accident rutier se
dubleaza.

Pentru diminuarea acestor riscuri,
este bine ca soferul sa aiba functia
voce activata la sistemul de navigatie,
astfel incat sa ii fie comunicate direc-
tile si astfel s& nu mai fie nevoie de
a-si indeparta atentia de la drum, pen-
tru a se uita pe harta afisata pe display.

T —)

1 0 O | -1 s { -3 1 ' ||



Telefonul mobil reprezinta, la randul
sau, 0 sursa majora de distragere a aten-
tiei. Fie ca vorbeste, fie ca scrie mesaje,
fie ca navigheaza pe internet, soferului
ii scade atentia semnificativ. In paralel,
creste timpul de decizie si de reactie.

Fizic, vizual...
cognitiv

Utilizarea telefonului mobil distrage
atentia soferilor in mai multe moduri:

« Distragerea fizica poate aparea
atunci cand soferul trebuie sa utilizeze
una sau ambele maini, pentru a folosi
mobilul pentru a forma un numar, a
raspunde sau a incheia un apel.

« Distragerea vizuala este cauzata
de intervalul de timp in care ochii so-
ferilor sunt pe telefonul mobil si in afa-
ra drumului, sau, in timp ce vorbesc la
telefon, se uita la drum, dar nu il vad.

« Distragerea auditiva poate apa-
rea atunci cand soferul este distras
cand suna telefonul, cand primesc no-
tificari text sau prin conversatia in sine,
prin telefon.

« Distragerea cognitiva apare atunci
cand doua sarcini mentale sunt efec-
tuate in acelasi timp. De exemplu, a-
tunci cand conversatia la telefon ince-
pe sa concureze cu sarcina de a
conduce. Cercetarile arata ca asculta-
rea, singura, poate reduce activitatea
din partea creierului asociata cu condu-
cerea cu mai mult de o treime. Cu cat
conversatia este mai dificila si mai com-
plexa, cu atat efectele ei sunt mai puter-
nice asupra performantei de conducere.

Atentie, deci, la discuftiile,
uneori tensionate, intre sofer
si dispecer!

Virginia Tech Transportation
Institute din SUA a calculat de
cate ori creste riscul de a
provoca un accident atunci cand
este folosit telefonul mobil, la
volan:

* de 2,8 ori, cand incercam sa
apelam pe cineva, de la volanul
unei masini mici

¢ de 1,3 ori, atunci cand vorbim
la telefon, la volanul unui
automobil

* de 1,4 ori, cand incercam sa
apucam un obiect cum e
telefonul mobil, la volanul unei
masini mici

* de 5,9 ori, cand incercam sa
apelam pe cineva, de la volanul
unui camion

¢ inca o data, cand vorbim la
telefon la volanul unui camion
¢ de 6,7 ori, cand incercam sa
apucam un obiect, cum e
telefonul mobil, la volanul unui
camion

¢ de 23,2 ori, cand scriem un
mesaj, la volanul unui camion.

Doar 16% dintre soferi se abtin sa foloseasca
telefonul, la volan

Un studiu realizat pe mai mult de 18.000 de soferi arata ca doar 16% dintre ei
se abtin complet sa foloseasca telefonul mobil atunci cand se afla la volan,

se arata intr-un buletin recent TISPOL.

Aceasta este concluzia alarmanta a studiului realizat de o firma austriaca de
tehnologie, care a evaluat comportamentul la volan al 18.626 de conducatori
auto din Europa si America de Nord, care detin telefon mobil.

in acelasi timp, un procent semnificativ de 44% dintre soferi au atentia
distrasa de telefon pentru mai mult de 90% din timpul de conducere, iar 10%
consuma pe telefon mai mult de 50% din timpul de conducere a masinii. (M.S.)

Cu cat este mai dificila situatia de
conducere, cu atat va avea mai mult
impact conversatia telefonica asupra
capacitatii de conducere.

Despre nomofobie

O situatie speciala o intélnim cand
soferul devine dependent de telefon,
adica are nomofobie. ,Nomofobia” este
un termen aparut cu aproximativ 12 ani
in urma, este inventat de un britanic si
inseamna ,anxietatea despartirii de
smartphone”. Este un acronim pentru
»,no-mobile-phone phobia”.

Hayley Hamilton, profesor la Institu-
tul pentru Sanatate Mintala din Canada,

¢ de transport

spune ca utilizarea excesiva a aparatelor
electronice, precum si folosirea retelelor
sociale, genereaza probleme psihice,
precum stresul si o evaluare gresita a
propriei stari psihice.

Exista multe sfaturi privind modali-
tatile de reducere a dependentei si a
riscurilor provocate de telefonul mobil.
Se pune, insa, problema daca pot fi
acceptate de soferi. Nu putem renun-
ta, dar putem constientiza riscurile,
pentru ca, apoi, sa le diminuam...

psiholog pr. Cristian SANDU
cabinet de psihologie autorizat
psih.cristian.sandu@gmail.com
0751.364.575
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TAPA EMEA

Certificare pentru
parcari sigure

70% dintre incidentele de
securitate din zona de
supply chain se petreceau
in parcare, in 2017.
Situatia era aproape
disperata, generand o
nevoie uriasa de masuri.
Demararea de catre TAPA
EMEA a initiativei care
sustine incurajarea,
certificarea si
transparentizarea
parcarilor securizate a
reprezentat, in acest
context, o consecinta
fireasca. Care este
situatia, in acest moment?

I a nivelul TAPA EMEA, a deve-
nit clar ca, din punctul de ve-
dere al business-ului, atunci

cand iti propui sa investesti intr-o par-
care securizata, ai nevoie de ceva mai
mult decat de o intentie. Este necesar
un cadru care sa promoveze aceste
parcari si sa le faca sustenabile, din
punct de vedere economic.

Procentul incidentelor petrecute in
parcare s-a redus, in prezent, la aproxi-
mativ 50%, o cifra care sustine, printr-o
scadere importantd, initiativa TAPA
EMEA, chiar daca este, inca, la inceput.
Numarul parcarilor securizate a ajuns la
56, aproximativ jumatate fiind plasate pe
teritoriul Germaniei. De mentionat ca
doua dintre parcarile validate de TAPAse
afla pe teritoriul Roméniei (Arad si Lugoj).

SPOT

In baza de date TAPA EMEA, care
le permite membirilor, prin intermediul
unui program IT (Secure Parking Online
Tool — SPOT), sa Tsi planifice rutele la
nivel european, in functie de parcarile
existente, sunt cuprinse 700 de puncte
de parcare, dintre care 100 in partene-
riat cu organizatia de securitate. Con-
cret, SPOT fi propune utilizatorului un
traseu, in functie de punctele de incar-
care si descarcare, care trece pe langa
parcarile securizate, ceea ce simplifica
semnificativ trasarea unei rute corecte
pentru transferul de bunuri de valoare.

NUMELE PARCARII ORAS TARA
TRUCKPARKING BORCHWERF ROOSENDAAL NL
G BROCKLEHURST TRANSPORT DEWSBURY GB
ASPRAY LOGISTICS WILLENHALL GB
ELEKTRO-PANICKE ZEULENRODA-TRIEBES DE
SMART AUTOHOF PECICA RO
RED LION TRUCK STOP NORTHAMPTON GB
GRANGE TRUCK PARK SHEFFIELD GB
DELTA PARK A1/ E17 DOURGES FR
GE-BE TRANSPORT KING'S LYNN GB
SLEEPING TRUCK SAINTES BE
HOFMANN TRANSPORT NETTETAL DE
ONTURTLE LA JONQUERA ES
PARKING LEOPOLDO ROMERO VALENCIA ES
LKW POOL MESSE STUTTGART STUTTGART DE
TRUCK PARKING WAALHAVEN ROTTERDAM NL
TRUCK PARKING MAASVLAKTE PLAZA ROTTERDAM NL
TRUCK PARKING DISTRIPARK BOTLEK ROTTERDAM NL
TRUCK PARKING DE PUNT BOTLEK ROTTERDAM NL
TRUCK PARKING A. BODAANWEG ROTTERDAM NL
MIDWAY DEPOT STANBRIDGE GB
TOP SECURITY GIESSEN GIESSEN DE
ROUTIER LOKEREN LOKEREN BE
DAMEROW - KASERNE NEU POSERIN DE
TELUX - GLASPRODUCTS & COMPONENTS GMBH WEISSWASSER DE
LTS SOHLAND SOHLAND, OT WEHRSDORF DE
SECURITPARK NIORT FR
TWS - SPEDITION MAGDEBURG DE
HRTS - HAILEY ROAD TRUCK STOP ERITH GB
CTS TRANSPORT BRIGSTOCK GB
ROYAL MAIL MIDLANDS HUB ATHERSTONE GB
SACHSISCHEN BINNENHAFEN DRESDEN DE
TRE HAZELDONK EXPLOITATIE BV BREDA NL
GAUSEPOHL SECURE PARKING NEUENKIRCHEN-VORDEN DE
SCUNTHORPE TRUCK STOP SCUNTHORPE GB
TRUCK ETAPE BEZIERS VENDRES FR
TAYLORS TRANSPORT HUTHWAITE GB
A&O TRUCK STOP LUGOJ LUGOJ RO
TRUCKPARKING DUIVEN DUIVEN NL
BRIDGE PARKING POMONA ZA
GW WELS WELS AT
GW MARIA LANZENDORF MARIA LANZENDORF AT
FORMULA INTERNATIONAL TRUCKSTOP ELLESMERE PORT _ GB
EURO RASTPARK MUNCHBERG MUNCHBERG DE
EURO RASTPARK WERNECK WERNECK DE
EURO RASTPARK WALDLAUBERSHEIM WALDLAUBERSHEIM  DE
EURO RASTPARK THEEBEN THEESSEN DE
EURO RASTPARK LIPPETAL LIPPETAL DE
EURO RASTPARK JETTINGEN-SCHEPPACH  JETTINGEN-SCHEPPACH DE
EURO RASTPARK HIMMELKRON HIMMELKRON DE
EURO RASTPARK - GUXHAGEN GUXHAGEN DE
EURO RASTPARK EICHENZELL EICHENZELL DE
EURO RASTPARK CRAILSHEIM - SATTELDORF SATTELDORF DE
EURO RASTPARK ACHERN ACHERN DE
EURO RASPARK SCHWEITENKIRCHEN SCHWEITENKIRCHEN  DE
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Nu uitati!

Marfurile targetate sunt, deja, vandute. Infractorii stiu, de obicei, ce se afla in
camion, cine este soferul, care sunt punctele de incércare si descércare, ce ruta
a fost aleasa si ce puncte de oprire intermediare au fost fixate. In aproximativ
50% dintre cazuri, vorbim despre scurgeri de informatii din interior. Aici nu am
in vedere doar soferii, ci orice angajat (al furnizorului de transport sau al
clientului), aflat intr-un departament unde are acces la astfel de date. Orice
persoana care are acces la aceste informatii, din interiorul firmei sau din afara

ei, reprezinta un factor de risc.

Validarea parcarilor a fost dema-
ratd Tn 2018, activitatea fiind relativ
recenta. Evolutia proiectului este, insa,
una foarte frumoasa, iar TAPA EMEA
lucreaza in parteneriat cu reprezen-
tantii UE, pentru a o face cat mai efi-
cientd si mai viabila.

TAPA a pus la punct deja o baza de
date cu locuri de parcare aprobate si
parteneri care ofera:

* Peste 5.000 de locuri de parcare
sigure

* 56 de site-uri separate in toata
regiunea

* Parcari securizate in Austria,
Belgia, Franta, Germania, Olanda
(Tarile de Jos), Romania, Africa de
Sud, Spania si Regatul Unit.

In 2020, se estimeaza ca aceste cifre
vor creste semnificativ, cu mai multi
operatori de parcare (PPO).

PUTEREA

SIGURANTEI

TALE

23cargo

Global brand of

Transport

La nivelul organizatiei, au fost de-
finite trei niveluri de certificare:

* PSR 1 — cel mai ridicat nivel de
securitate

* PSR 2 — certifica un nivel mediu
de securitate

* PSR 3 — cel mai redus nivel de
securitate cu certificare formala.

Acestora |i se adauga optiunea
PPO (Parking Place Operators), care
demonstreaza intentia de aliniere la
standardele de securitate impuse de
TAPA EMEA, chiar daca certificarea
nu a fost, deocamdata, facuta.

La aceeasi masa
cu clientii... pentru
acelasi obiectiv

Trebuie sa tinem cont de faptul ca,
in foarte multe dintre cazuri, clientii

since 2001

b |

finali, care vor sa transfere bunuri de
valoare, sunt cei care solicita oprirea,
in mod exclusiv, in parcari securizate
(asa cum sunt, de exemplu, cazurile
Apple sau Amazon). De altfel, a fi mem-
bru TAPA inseamna sa stai la aceeasi
masa, atat cu clientii directi, cat si cu
clientii clientilor tai. Sa fii conectat la tot
ceea ce inseamna ,high value”, sa sti
preturile, riscurile si ingrijorarile clientilor
sau ale clientilor lor.

Va reamintesc, organizatia TAPA a
fost creata de producatori, din nevoia
de a combate problemele de securitate
cu care se confruntau in fiecare zi. Apoi,
ca o consecinta, au inceput sa se in-
scrie transportatorii sau operatorii de
logistica, pentru ca, mai tarziu, sa de-
vind membri si furnizori ai industriei,
precum asiguratorii. TAPA reprezinta
un forum unde toata lumea are acelasi
obiectiv: combaterea crimei organizate.
lar, in acest context, in calitate de mem-
bru (nu este obligatoriu sa detii o certifi-
care TAPA), ai acces la stafful TAPA,
precum si la aplicatii sau buletine privind
incidentele, putand avea o imagine clara
privind zonele cu probleme.

Afi membru TAPA EMEA inseam-
na sa fii mereu pregatit!

lonel POPA
ambasador TAPA PSR

PUBLICITATE
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Sfaturi pentru economie
de combustibil

Este bine-cunoscut faptul ca un stil de conducere corect si
constient poate reduce substantial consumul de combustibil.
Camioanele noilor generatii se remarca, deja, printr-un apetit redus
la aproape jumatate fata de ,,parintii” sau ,,bunicii” lor, dar un sofer
care stie ce face poate aduce aceste performante la superlativ.

atu Ljokkoi, responsabil cu
I dezvoltarea aptitudinilor sofe-
rilor la Volvo Trucks, este de
parere ca rularea libera (sau coasting,
asa cum le place sa o numeasca in-
structorii si demo-driverii) poate face
minuni pentru economia de combus-
tibil, in situatiile in care te apropii de
o iesire sau de o trecere de pe o auto-
strada pe alta. Un motor care functio-
neaza la turatii reduse nu are nevoie
de o forta mare de franare, deci rula-
rea libera poate fi posibild, deja, de la
o distanta apreciabila.

in primul rédnd, daca vrei sa
conduci eficient atunci cand
te apropii de o jonctiune, evita
sa folosesti fréna auxiliara.

Aceasta transforma energia cine-
tica a camionului in caldura si te face
sa pierzi din demaraj. Atunci cand te
apropii de o jonctiune, cu cat mai putin
franezi, cu atat mai mare este econo-
mia de combustibil. Nu conteaza ca
e vorba de frana de serviciu sau de
cea auxiliara, tot irosesti energie.

Pentru un echilibru optim, de obi-
cei este mai bine sa folosesti rularea
libera atunci cand camionul are cel
mai bun potential cinetic. Tatu Ljokkoi
recomanda ca, atunci cand traficul ti-o
permite, sa reduci viteza de la cea de
croaziera, la 50 km/h, in rulare libera.
In acest mod, folosesti rezistenta ae-
rului pentru a incetini, in loc sa franezi.
Acest lucru este valabil pe suprafete
plane sau cu o inclinatie redusa. In
panta (la coborére, adica), ar putea fi
necesar sa folosesti frna auxiliard
pentru a mentine o viteza decenta.

La rularea pe suprafata plana, cu
viteze sub 50 km/h, foloseste franele
automate auxiliare. Acestea nu sunt
foarte eficiente la schimbarea vitezelor
si folosirea lor exclusiva te poate face
sa te simti mai putin in control. Dar un
camion care ruleaza cu mai putin de
50 km/h are foarte putina energie cine-
tica, astfel incat nu se intampla nimic
rau daca actionezi usor fréna de ser-
viciu. Nu va provoca o uzura semnifi-
cativa. Folosirea franelor automate
auxiliare si a fréanei de picior iti va oferi
si posibilitatea de a anticipa miscarile

celorlalti participanti la trafic si de a-ii
regla strategia la apropierea de inter-
sectie.

Rulare libera - 2 km

Atunci cand te afli in rulare libera,
pe suprafete plane, la apropierea de
jonctiuni precum cele mentionate, un
ansamblu de 37 de tone va rula numai
din inertie pe parcursul a 2 km. Deci,
Tatu Ljokkoi apreciaza ca aceasta este
cea mai ieftina metoda de a lua o cur-
ba in situatiile date, daca poti anticipa
de la distanta. Ceea ce n-ar trebui sa
fie o problema pe autostrada, cu toate
indicatoarele care te anunta din timp
unde e iesirea.

Viteza conteaza

Un alt aspect abordat de Tatu
Ljokkoi este viteza de croaziera. El
apreciaza ca poate fi foarte tentant sa
conduci cu o viteza cat mai mare,
atunci cand trebuie sa livrezi cat mai
rapid. Dar acest lucru poate avea un
dezavantaj major, si anume impactul
asupra consumului.

Ajustarea vitezei de croaziera
si a vitezei medii pe baza
distantei totale si a numarului
de livrari este cheia
economiilor de combustibil.

Sa luam n considerare, de exem-
plu, o misiune de transport regionala,
cu un program de lucru de 10 ore si
cu 4 pana la 10 incarcari pe zi. Care

ar putea fi viteza de croaziera pentru
situatia data?

Probabil ca vei alege sa mergi cu
60 km/h, ceea ce fti va duce media la
600 km per zi. Pe parcursul acestui
tip de transport, nu ai mult de castigat
daca mergi cu viteze ridicate, cum ar
fi 90 km/h. Undeva la 80-85 km/h ar
trebui sa fie atat suficient, cat si sigur.

Acelasi lucru este valabil si n
cazul in care cursele sunt un pic mai
lungi, sa spunem, 700 km cu 2-4 opriri.
Aici probabil ca poti s& calatoresti la
o viteza de 85 km/h.

Dar situatia se schimba pentru
un transport de lunga
distanta, in care, in
majoritatea timpului, rulezi pe
autostrada. Poti merge mai
repede, dar o sa consumi mai
mult. Recomandarea lui Tatu
Ljokkoi e sa mentii o viteza de
croaziera cat mai redusa
posibil, sa conduci in fiecare
zi cu céte 1 km/h mai putin, si
ai sa vezi impactul asupra
consumului.

Sa intelegi cum sa jonglezi cu vite-
za este secretul de a deveni un sofer
eficient, alaturi de specificarea corecta
a camionului si optimizarea ultimilor
kilometri Thaintea livrarii, prin desco-
perirea celor mai bune trasee si prin
fentarea traficului urban.

traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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Cum

recunoastem
victimele
traficului de persoane

Victimele traficului de persoane trec prin experiente ingrozitoare,
sufera abuzuri repetate si le sunt incalcate drepturi fundamentale.
De aceea, eforturile anti-trafic trebuie sa fie caracterizate de o
abordare centrata pe victime, care sa asigure identificarea,
siguranta si protectia lor. Prin prisma activitatilor specifice pe
care le desfasoara, transportatorii de marfa si de persoane pot
intra in contact cu posibile victime ale traficului de persoane.
Este important sa putem recunoaste o victimal!

rhitectura criminalitatii, in tra-
A ficul de persoane, arata ca

exista un ansamblu de factori
ce alimenteaza, incurajeaza sau men-
tin cererea pentru serviciile ,oferite”,
in mod fortat, de catre victimele trafi-
cului de persoane.

Traficul de persoane functioneaza
ca un mecanism de piata, in care ce-
rerea de fortd de munca si servicii
sexuale, in principal, este alimentata

de oferta si de particularitatile pe care
aceasta le are.

Daca oferta de fortd de munca si
servicii sexuale, creata de vulnerabi-
litatile universale ale victimelor, ar tre-
bui limitatéa sau demontata prin masuri
sociale, economice si educationale,
in tarile de origine, cum este cazul
Romaniei, reducerea cererii este pro-
vocarea si atributul statelor de des-
tinatie.

Comertul cu oamenivrjé\_méne in
epicentrul criminalitatii globale.

i e este
Traficul de persoane est€
expresia unei industrii criminale

ivatia
erformante, mognvat, ] ]
zconomicé, ilicita, a traf|c_ant,||or,
fiind aceea de a face profit.

Etape

Infractiunea de trafic de persoane
contine mai multe etape — recrutarea,
transportul, transferul, adapostirea si
primirea unei persoane — efectuate
prin diferite mijloace — amenintare, uz
de forta, constrangere, rapire, frauda,
inselaciune, abuz de autoritate —avand
drept scop exploatarea victimei prin
obligarea la prostitutie, munca fortata,
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cersetorie, prelevarea ilegala de
organe sau alte tipuri de exploatare.

Granita dintre proxenetism-pros-
titutie-trafic pentru exploatare sexuala
este pe cat de fluida, pe atat de anevo-
ios de gestionat, din perspectiva apli-
carii legii penale.

Prostitutia reprezinta activitatea
benevola a unei persoane de a intre-
tine relatii sexuale, in vederea obtinerii
unor foloase pentru sine sau pentru
altcineva, nefiind infractiune, ci con-
traventie.

Proxenetismul presupune inlesni-
rea practicarii prostitutiei de catre una
sau mai multe persoane.

Spre deosebire de prostitutie si
proxenetism, traficul de persoane in
scopul exploatarii sexuale poate fi suc-
cint definit ca reprezentand constran-
gerea/manipularea victimei de catre
traficant, in scopul exploatarii acesteia.

Traficul de persoane in scopul
exploatarii sexuale este, in
continuare, cea mai intalnita
forma de exploatare a
victimelor identificate.

Media véarstei victimelor exploatate
sexual este mai mica decat media po-
pulatiei generale de victime ale traficu-
lui de persoane, datorita specificului a-
cestei activitati infractionale — cu cat
victimele sunt mai tinere, cu atat sanse-
le de profit sunt mai mari, racolarea si
exploatarea realizandu-se mult mai usor.

Exploatarea sexuala are loc n di-
ferite spatii publice sau private si capata

1 T2 T =070 7 0

mai multe forme, de la obligarea la
practicarea prostitutiei in strada sau in
hoteluri, pana la obligarea la reprezen-
tari pornografice, in functie de domeniul
infractional al gruparilor de criminalitate
care actioneaza in domeniul traficului
de persoane. Adesea, traficantii isi o-
rienteaza activitatea criminala in sensul
disimularii infractiunii si a ingreunarii
activitatilor investigative ale politiei,
alegand modalitati de actiune dificil de
probat Tn procesul penal.

Identificarea victimelor traficului
este o problema in intreaga lume.
Interventii si reactii pentru sprijinirea
si Tmbunatatirea ratei de identificare
a victimelor in tarile de destinatie sunt
incercate de toate structurile nationale
si internationale implicate in comba-
terea traficului de persoane.

Identificarea persoanelor
aflate in dificultate poate avea
loc cu sprijinul clientilor,

in urma investigatiilor
politienesti sau, chiar, cu
sprijinul persoanelor de rdnd,
care aleg sa ia atitudine si sa
sesizeze posibilele cazuri cu
care intra in contact.

n cazul in care victimele sunt ex-
ploatate pe strada, in parcari, benzi-
narii sau in alte zone publice, identi-
ficarea lor este mai usoara, prin prisma
vizibilitatii.

Cu toate acestea, victimele sunt
santajate, constranse sau amenintate
de traficanti, pentru a ascunde ade-

varul cu privire la varsta lor sau la sta-
tutul de victima.

Cum poate fi
recunoscuta
o victima?

» Femeia nu poate refuza clienti,
este fortatd sa ofere servicii sexuale
chiar si atunci cand este bolnavé sau
insarcinata, sau este fortata sa intre-
tina relatii sexuale neprotejate.

» Spune lucruri incoerente, care
indica un posibil consum de droguri.

* Are rani vizibile (de exemplu, va-
natai, cicatrici, taieturi, rani la gura
sau dinti, arsuri de tigara).

 Pare speriata, tremura, are difi-
cultati sa raspunda direct la intrebari,
evitd contactul vizual din alte motive
decét cele culturale.

» Lasa impresia ca este urmarita
sau supravegheata in permanenta.

* Nu cunoaste adresa locului Tn
care se afla.

* Are acces limitat sau nu are ac-
ces la mijloace de comunicare (de
exemplu, telefon).

* Trebuie sa dea toti banii sau cea
mai mare parte a acestora supervizo-
rului sau.

Cum poate fi
recunoscut un
traficant de
persoane?

+ Un barbat/femeie care vorbeste
in locul victimei.

+ Sta atent langa victima si nu o
scapa din ochi.

 Ofera raspunsuri evazive.

» Se da drept ruda sau iubitul vic-
timei.

* Vérste intre 20 si 45 de ani.

* Aspect fizic Tngrijit.

* Poate manifesta un comportament
agresiv fatd de victima, atunci cand
aceasta refuza comenzile primite.

Cui te adresezi

in cazul in care
recunosti

o posibila victima
a traficului

de persoane?

+ Celei mai apropiate sectii de po-
litie.

» Numar unic de urgenta 112 pen-
tru situatiile de pericol imediat.

* TelVerde ANITP — 0800.800.678.

Informatii furnizate de ANITP
www.anitp.mai.gov.ro

anitp@mai.gov.ro

Facebook: Agentia Nationala Impotriva
Traficului de Persoane
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ANTICORUPTIE
Un alt fel de trafic!

Traficul de azi! Traficul de ieri! Trafic si in 1780, si in antichitate!
Dar... un trafic de influenta!

riginea reglementarii infrac-
O tiunii de trafic de influenta se

gaseste in dreptul roman si
este atribuitd imparatului Alexandru
Severus. In Roma, dar si in Atena,
prestatiile pentru indeplinirea celor
mai importante indatoriri civice erau
gratuite. Orice forma de corupere a
functionarilor era interzisa. De exem-
plu, Platon, care spunea ca ,Nu tre-
buie sa primesti daruri nici pentru lu-
crurile bune, nici pentru cele rele™,
a propus sa fie pedepsiti cu moartea
functionarii care primeau daruri pentru
a-si face datoria.

La noi, in anul 1780, a aparut
LPravilniceasca Condica” a domnito-
rului Alexandru Ipsilanti, care incrimina
traficul de influenta. Legiuirea domni-
torului sanctiona folosirea influentei.
Daca darea de mita era prevazuta sub
sanctiunea pierderii judecatii, traficul
de influentd determina incheierea
procesului in detrimentul traficantului.

In art. 142 al ,Condicii de drept
penal si procedura penald” a lui Barbu
Stirbei, intrata in vigoare in 1852, se
stipula: ,Functionarii publici care pen-
tru bani, daruri si promisiuni, determi-
nate si acceptate, ar fi facut un act in-
trand n functiile lor, chiar just, dar
pentru care ei nu trebuiau sa primeas-
ca nimic, vor fi pedepsiti cu pierderea
funciiilor, fara sa poata lua, pe timp de
5la 10 ani, nici titlu, nici serviciu public.
Banii si darurile primite ca pret al co-
ruptiei vor fi dublati si confiscati. Vor
fi pedepsiti cu aceeasi pedeapsa func-
tionarii care pentru bani, daruri sau
promisiuni, determinate sau acceptate,
se vor abtine sa faca un act intrand
n atributiile lor.”

in zilele noastre

Acum, Codul penal prevede, in art.
291 (traficul de influenta) ca: ,Pretin-
derea, primirea ori acceptarea promi-
siunii de bani sau alte foloase, direct
sau indirect, pentru sine sau pentru
altul, savarsita de catre o persoana

care are influenta sau lasa sa se crea-
da ca are influenta asupra unui func-
tionar public si care promite ca il va
determina pe acesta sa indeplineasca,
sa nu Indeplineasca, sa urgenteze ori
sa intarzie indeplinirea unui act ce
intra Tn Tndatoririle sale de serviciu
sau sa indeplineasca un act contrar
acestor Tndatoriri, se pedepseste cu
inchisoarea de la 2 la 7 ani.”

Cu toate ca legislatia romaneasca
pedepseste aspru traficul de influenta,
exista functionari din cadrul Ministeru-
lui Afacerilor Interne care se avanta in
astfel de incalcari ale legislatiei penale,
mai ales in legatura cu traficul rutier,
tot mai aglomerat, al zilelor noastre si
profitdnd de nevoia tot mai mare a
conducatorilor auto de a circula fara
constrangeri spatiale sau temporale.

Un exemplu negativ...

... este cel al unui agent de politie,
din cadrul unui post de politie comunal
din judetul Suceava, care, in cursului
anului 2019, a solicitat, de la mai multe
persoane, diferite sume de bani, cu
scopul de a interveni pe langa colegii
lui, pentru a-i determina sa anuleze
aplicarea unor sanctiuni contraventio-
nale si luarea unor masuri comple-
mentare, respectiv pentru a nu li se
retine permisul de conducere.

Agentul de politie a profitat de au-
toritatea pe care o reprezinta in co-
munitate, pentru a obtine diferite avan-
taje patrimoniale, pretinzand ca ii va
determina pe colegi sa indeplineasca
acte contrare indatoririlor de serviciu
si lasand sa se inteleaga ca lucratorii
din institutia pe care o reprezinta sunt
dispusi sé Tsi Tncalce obligatiile profe-
sionale, Tn schimbul unui folos necu-
venit. Cele 5 fapte savarsite constituie
infractiuni de trafic de influenta, cerce-
tarile fiind continuate pentru stabilirea
raspunderii penale. Atitudinea sa a
adus atingere increderii de care be-
neficia institutia in care activa, iar
solicitarile sale, referitoare la sume de

bani necesare colegilor, desi nu erau
reale, au creat o imagine negativa in-
tregului colectiv profesional.

Si cel ce da
e pedepsit

Totodata, trebuie avut in vedere
ca legiuitorul 1l sanctioneaza si pe cel
care doreste sa influenteze un func-
tionar public in luarea unei decizii, prin
oferirea unei sume de bani si prin
intermediul unei alte persoane, sanc-
tionand aceasta situatie prin infrac-
tiunea de cumparare de influenta,
prevazuta de art. 292 din Codul penal:
Promisiunea, oferirea sau darea de
bani ori alte foloase, pentru sine sau
pentru altul, direct ori indirect, unei
persoane care are influenta sau lasa
sa se creada ca are influenta asupra
unui functionar public, pentru a-l deter-
mina pe acesta sa indeplineasca, sa
nu indeplineasca, sa urgenteze ori sa
intarzie indeplinirea unui act ce intra
in indatoririle sale de serviciu sau sa
indeplineasca un act contrar acestor
ndatoriri, se pedepseste cu inchisoare
de la 2 la 7 ani si interzicerea exerci-
tarii unor drepturi.

Astfel, este necesar sa stim ca nu
trebuie sa ne lasam implicati/atrasi in
astfel de infractiuni contra unei sume de
bani care, pentru moment, ar putea pa-
rea avantajoasa, in conditiile in care a-
ceasta decizie ne poate afecta grav
libertatea.

Nu lasati traficul rutier s& va afec-
teze libertatea de miscare prin traficul
de influenta!

Viorela BUCUR
comisar-sef de politie

Directia Generala Anticoruptie,
Serviciul Prevenire

1 M. Tutunaru, ,,Consideratii
generale privind coruptia”,

in Economica, nr. 3 (59), 2007
2 Ibidem
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TENDINTE S| PERSPECTIVE iN
TRANSPORTURI $1 LOGISTICA, iN 2020

Gebriider Weiss Romania a
conturat cateva din aspectele
definitorii ale anului incheiat
si ale celui in curs.

Pe plan local, pentru sectorul
de logistica si transporturi,
raportul INSSE, transportul
de pasageri si marfuri pe
moduri de transport, arata
cresteri aproape pe intreaga
linie, in primele noua luni ale
lui 2019. Ca volum,
transportul rutier de marfuri
a inregistrat un plus de 5,2%,
cel maritim, de 7,2%, iar cel
feroviar, de 8,3%. Sunt
indicatori care arata o cerere
sanatoasa in piata si un trend
ascendent sustenabil, pe
termen mediu-lung. In acelasi
timp, se remarca trei aspecte
problematice, care vor
continua sa existe si in 2020,
avand un risc pronuntat de a
frana cresterile:
infrastructura deficitara,
dificultatea de a gasi
personal calificat si deficitul
de soferi.

La nivel global, pot fi
identificate doua mari
provocari in plina
desfasurare, ale caror efecte
vor bulversa numeroase
sectoare economice.
Brexitul, dar, pana la finalul
lui 2020, se deruleaza etapa
de tranzitie, ceea ce
inseamna ca, in practica, nu
au aparut schimbari. Este de
asteptat sa creasca timpul de
tranzit, din cauza

controalelor mai stricte, si sa
fie necesare autorizatii de
transport sau calificari
profesionale si vize pentru
soferi. A doua provocare este
epidemia de coronavirus, iar
industria transporturilor ii
resimte, serios, efectele.
China este principalul
partener importator in relatia
cu UE si a doua piata de
export, iar intarzierile de
marfuri, mai ales la transport
aerian sau terestru, produc
efecte in cascada si pierderi
economice semnificative.
Indiferent de perspectiva,
anul 2020 sta sub semnul
unei readaptari constante,
care cere viteze de reactie tot
mai rapide. Desi aceasta nu
este o noutate pentru
industria transporturilor si
logisticii, anul in curs pare sa
aduca o suprapunere a unor
provocari complexe,
previzibile sau nu. Este, ins3,
si un an al oportunitatilor
care pot aparea pentru
business-urile care vor sti sa
se pregateasca din timp
pentru schimbarile
geo-politice majore si care
vor dezvolta mecanisme
robuste de repliere.

2021, ANUL EUROPEAN
AL CAILOR FERATE

Comisia Europeana a propus, in
4 martie, ca anul 2021 sa fie
Anul European al Cailor Ferate,
pentru a sprijini realizarea
obiectivelor ,Pactului ecologic
european in domeniul
transporturilor”. in 2021, o serie
de evenimente, campanii si
initiative va promova transportul
feroviar ca mod de transport

durabil, inovator si sigur. Anul
2021 va fi primul an complet in
care normele convenite in
cadrul celui de al patrulea
pachet feroviar vor fi puse in
aplicare, in intreaga UE.

.Fara indoiala ca transportul
feroviar inseamna avantaje
imense, In majoritatea
domeniilor: durabilitate,
siguranta, chiar si viteza, o data
ce este organizat si tehnologizat
conform principiilor secolului
XXI. Insé transportul feroviar
este definit de un aspect si mai
profund: el contribuie la
interconectarea Uniunii
Europene, si nu doar din punct
de vedere fizic. Crearea unei
retele coerente si functionale in
toata Europa este un exercitiu
de coeziune politica. Anul

European al Cailor Ferate nu
este un eveniment ales la
intdmplare. El survine intr-un
moment oportun, cand UE are
nevoie de acest tip de actiune

colectiva”, spune comisarul
pentru transporturi Adina Valean.

TRANSPORTUL RUTIER,
MOTORUL
EXPORTURILOR DE
SERVICII

L ———— -
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Transportul rutier ramane, si in
anul 2019, cel mai mare
contribuitor la exportul de
servicii al Romaniei, cu un total
de 6,12 miliarde de euro, in
crestere cu 10% fata de 2018,
din care 5,95 miliarde de euro
reprezinta transport rutier de
marfuri, restul fiind generat de
transportul rutier de pasageri
(52 de milioane de euro) si alte
tipuri de transport rutier

(112 milioane de euro), conform
UNTRR.

Din exportul total de servicii al
Romaniei, de 26,3 miliarde de
euro, transportul rutier a generat
cam un sfert. Anul trecut, acest
segment a realizat un excedent
(exporturi minus importuri) de
4,63 miliarde de euro,
reprezentand peste jumatate din
soldul total al comertului
international cu servicii,

de 8,55 miliarde de euro.

NOU DIRECTOR
EXECUTIV PALL-EX,
PENTRU EUROPA

Pall-Ex isi continua calatoria
intr-o noua era, cu numirea lui
Mark Steel in functia de director
executiv pentru Europa. El va
avea un rol esential in
stimularea cresterii retelei de
transport de marfa in zona din
Europa continentala. Mark s-a
alaturat Pall-Ex in 2016, ca
director de vanzari si marketing,
anterior activand in logistica si
Royal Air Force, unde a jucat un
rol-cheie in stabilirea de noi
contracte corporative majore
pentru operarea Pall-Ex din
Marea Britanie.

L O 7- 1's » 1-3".1 ] )



PARADOXUL OTOPENI
Milioane de euro aruncate

in afara Romaniei

Aeroportul International ,Herni Coanda” (Otopeni) este, an de an,
pe un trend ascendent, in ceea ce priveste numarul de calatori.
Urcam si in topul aeroporturilor din UE, aflandu-ne, insa, la mare
distanta fata de Budapesta sau Varsovia. Dar lucrurile stau cu
totul diferit, atunci cand vine vorba despre traficul de marfuri.

vand o infrastructura aeropor-
A tuara invechita, cu piste inca-

pabile sa primeasca regulat
avioane de capacitate mare si frighte-
re, cu un terminal cargo demn de se-
col XIX, Aeroportul Otopeni este din
ce in ce mai ocolit de casele de ex-
peditii si de exportatori.

Am ajuns la problemele aeropor-
tului fara sa caut asta. Pur si simplu,
mi-am dorit sa fac un studiu de piata
mai amplu, cu scopul de a analiza din
perspective diferite volumele exportate
de Roménia. Atunci cand m-am con-
centrat asupra celor trimise pe calea
aerului, am aflat, in mod surprinzator,
ca ne lipsesc datele din orice sursa
oficiala (Vama, INS, ANAF...).

De ce? Pentru simplul motiv ca
peste 60% din marfurile exportate de
Romania pe avion pleaca din aero-
porturi din afara tarii. lar, pana acolo,
rutier.

Am inceput sa discut cu foarte multi
forwarderi specializati Tn transportul
aerian; nimeni, pana acum, nu detine
o cifra exacta a volumelor de marfa pe
care tara noastra le trimite pe calea ae-
rului. Una dintre estimarile primite de la
un Top 3 din domeniu arata ca volumul
total exportat aerian este undeva la
45.000 tone/an, din care doar 30-40%
pleaca din Otopeni. Restul se incarca
pe camion, catre Budapesta, Viena,
Frankfurt, Miinchen, Luxemburg, Paris,
Amsterdam, Atena, Istanbul...

Ne aflam in situatia ridicola,
as putea spune, sd nu avem
posibilitatea sa stim céat
exportam si ce exportam.

Poate, la un moment dat, Romania
devine cel mai mare exportator de aur
din lume. Daca se va alege aerianul
ca modalitate de transport si incarca-
rea de va face din Budapesta, noi nu
vom afla niciodata aceasta veste buna.

Un forwarder mi-a spus ca peste
50% din volumele exportate aerian
cargo din Budapesta au ca origine
Romania. lar daca ,maine” marfurile
respective s-ar muta in alt aeroport,

Budapesta ar trece printr-o mare criza.
lata ca, intr-un mod foarte ciudat,
Romaénia contribuie substantial la dez-
voltarea aeroportului din tara vecina,
cu multe milioane de euro anual.

Pierderi estimate

Am estimat pierderile anuale ale
infrastructurii aeroportuare locale, cau-
zate de aceasta situatie, la peste 20
de milioane de euro, luand in calcul
doar venituri pierdute din manipulare.
Pornind de la aceasta descoperire so-
canta, m-am dus mai departe, sa vad
cauzele. lar povestile pe care le-am
auzit de la specialistii Tn aerian din
Romania (Bucuresti, deocamdata, ur-
meaza o vizita in vestul tarii), sunt, la
randul lor, socante. In momentul in
care studiul va fi finalizat, voi reveni
cu concluzii si o descriere pe larg.

Doar o succinta enumerare, acum.
Lipsa avioanelor cu capacitate mare
(wide body), ceea ce nu permite incar-
carea marfurilor de dimensiuni mai
mari. Lipsa freighterelor, ceea ce nu
permite efectuarea consolidarilor de
marfa si alocarea unor spatii dedicate,
tip abonament.

La avioanele comerciale, prioritate
au pasagerii i bagajele, daca raméane
spatiu pentru marfa, se incarca, daca
nu, cu urmatorul zbor. De ce? Nu a-
vem piste functionale pentru trafic re-
gulat de avioane mari.

Nu exista un X-Ray
performant (unii spun ca e
second-hand).

Actualul aparat X-Ray nu permite
scanarea marfurilor de dimensiuni mai
mari, astfel incat marfurile trebuie
scoase din ambalaje, ceea ce necesita
un efort suplimentar si timp pierdut. In

Vom publica pe www.ziuacargo,ro
un sondaj anonim, adresat
shipperilor si forwarderilor
implicati in exportul aerian de
marfa. Avem rugamintea de a ne
sprijini demersul, cu informatii.

Rares
Macinica

plus, de multe ori, shipperul interzice
acest lucru. larasi, se pare ca suntem
singurul aeroport din UE unde con-
trolul de securitate al marfurilor este
facut de o institutie militara. Toti forwar-
derii s-au plans de comunicarea de
tip gradat-soldat. Tuturor acestor as-
pecte li se adauga terminalul de hand-
ling, unde marfa se depoziteaza sub
cerul liber.

O imagine
dezolanta...

lata doar cativa factori ce arata o
imagine dezolanta a unei infrastructuri
logistice lipsite de investitii, de strate-
gie, de un real suport oferit clientilor si
de o implicare nemijlocita, dar cu im-
pact nefast, din partea factorului politic.

Urmeaza ca, in saptamanile urma-
toare, sa efectuez un turneu in vestul
tarii sa verific de ce nu se poate investi
in crearea unui terminal modern in-
tr-unul dintre aeroporturile regionale
(Cluj sau Timisoara). Am aflat, deja,
ca aeroportul din Cluj nu are nici ma-
car licenta pentru operatiuni cargo si
nici macar o magazie, pentru a sustine
operatiunile logistice.

Rares MACINICA
founder & managing partner
Mayanna Consulting Group
rares@mayannaconsulting.com
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COVID-19

Sub asediu

Desigur, sanatatea si bunastarea tuturor celor afectati, precum si
protectia familiilor, prietenilor si angajatilor nostri impotriva
virusului raman prioritati absolute, insa trebuie sa fim constienti
de impactul pe care aceasta situatie il are asupra afacerilor,

pe masura ce stocurile de materiale se reduc, conexiunile de
transport se intrerup... Si cel mai grav este ca nimeni nu stie

cat va dura!

igilant, buletinul informativ al
VTAPA EMEA, a dedicat o in-
treaga sectiune riscurilor pe
care aceasta epidemie le implica. Ast-
fel, materialele prezentate de Vigilant
subliniaza faptul ca, de exemplu,
fabricile partenere ale Apple pentru
iPhone sunt localizate in afara zonei
Hubei din China, care a fost cea mai
afectata de coronavirus, si, in timp ce
toate facilitatile s-au redeschis dupa
Anul Nou Chinezesc, reprezentantii
companiei au declarat ca activitatea
a demarat mai lent decéat se anticipa.
Subliniind ca sanatatea si bunastarea
fiecarei persoane care fabrica aceste
produse reprezinta prioritati absolute,
Apple a avertizat ca furnizarea de
iPhone-uri la nivel mondial va fi ,tem-
porar restrictionata”.
Compania-mama a Primark a emis
o declaratie oficiala: ,Colaboram
strans cu furnizorii din China pentru
a evalua impactul asupra fabricilor lor,
a supply chainurilor si a abilitatii lor
de a raspunde comenzilor curente.
Daca intérzierile in productie sunt pre-
lungite, riscul ca, mai tarziu in acest
an, sa se manifeste o criza de mate-
riale pe anumite linii creste. Evaluam

strategii de atenuare a acestor riscuri,
inclusiv o crestere a productiei furni-
zorilor din alte regiuni.” In acelasi timp,
producatorul de echipamente de con-
structii JCB a spus ca isi reduce pro-
ductia din fabricile sale din Marea
Britanie, anticipand deficit de compo-
nente din partea furnizorilor chinezi.
O reducere cu 50% a capacitatii
de transport aerian de marfa, curse
navale anulate si reducerea transpor-
tului rutier au exacerbat presiunea re-
simtita de comunitatea mondialé de
afaceri, iar, chiar atunci cand canalele
de transport se vor redeschide, impac-
tul asupra producatorilor si consuma-
torilor va insemna cresterea preturilor.

Cel putin pana in
aprilie...

Producatorii globali si supply
chainurile continua sa simta efecte
negative, pe masura ce fabricile si
furnizorii logistici Tncearca sa-si reia
operatiunile, in conditiile unui deficit de
fortd de munca si ale nesigurantei in
reglementare.

in timp ce companiile realizeaza
planuri de urgenta pentru activitatea de

productie, continuarea aprovizionarii
si pentru serviciile logistice, pentru a
face fata acestei situatii care se schim-
ba rapid, criza pare a perturba supply
chainurile globale cel putin pana in
aprilie, dacd nu mai mult. Tn timp ce
problemele legate de productie se pot
rezolva in saptaméanile urmatoare,
capacitatea limitata de transport poate
deveni cel mai mare obstacol, in lunile
aprilie si mai.

Pentru a-i ajuta pe managerii de
supply chain sa faca fata situatiei si
sa initieze planuri de management al
riscurilor, Resilience360 a elaborat 10
provocari pentru care companiile
trebuie sa se pregateasca pe termen
scurt si mediu, Tn contextul epidemiei
de coronavirus.

1. Carantina
cauzeaza deficit

de mana de lucru

si de materie prima,
in fabrici

Inchiderea oraselor si carantina au

creat deficit de mana de lucru si de
materiale, pe masura ce autoritatile
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chineze de pe diferite niveluri jurisdic-
tionale Tncearca sa opreasca epidemia.
Unele dintre cele mai notabile provincii
Si orase care impun restrictii de trans-
port in miscarea localnicilor si a vehi-
culelor includ: Guangdong, Jiangxi Si
Liaoning (provincii), precum si orasele
Tangshan (Hebei), Nanjing (Jiangsu),
Hangzhou (Zhejiang), Zhengzhou
(Henan) si Ningbo (Zhejiang).
Diverse grade de restrictii, cum ar
fi carantina la domiciliu, controlul tem-
peraturii si controlul vehiculelor, au in-
greunat abilitatea muncitorilor de a
ajunge la fabrici. De asemenea, multe
porturi raporteaza intarzieri si restante.

2. Incertitudinea
in reglementare
incetineste
reluarea

productiei

O alta provocare majora cu care
se confrunta producatorii cu sediul in
China este masura in care trebuie sa
faca fata diferitelor cerinte si regle-
mentari (uneori, chiar, contradictorii),
care difera la nivel provincial, munici-
pal sau chiar districtual, atunci cand
incearca sa redemareze operatiunile
industriale. Productia s-a reluat in ma-
joritatea provinciilor din China pe 10
februarie, Tn urma unei intarzieri dic-
tate de catre guvern pentru a limita
epidemia. Totusi, unele jurisdictii, in
special la nivel municipal si districtual,
au impus diferite programe de pro-
ductie si cerinte speciale, pentru relua-
rea activitatii normale.

3. Cerintele de
sanatate publica

au un impact asupra
operatiunilor
industriale

Tn anticiparea revenirii la operarea
normala, unele autoritati au emis, de
asemenea, cerinte suplimentare care
impun fabricilor sa solicite permisiunea
de a-si reincepe activitatea, sau sa

Mirko Woitzik, manager EMEA pentru informatii de risc in cadrul DHL
Resilience360, organism care a elaborat studiul privind impactul
coronavirusului asupra lanturilor logistice, a identificat cateva masuri pe care
le adopta, deja, companiile pentru a face fata situatiei:

* Inchiderea facilitatilor de productie si a celor logistice, preventiv sau in
conformitate cu directivele autoritatilor, pentru prevenirea infectarii si pentru
anticiparea deficitului de forta de munca.

» Cautarea de surse alternative pentru a achizitiona componente, pentru a
reporni liniile cat mai curand posibil sau pentru a mentine productia, acolo

unde este posibil.

* Folosirea transporturilor aeriene de urgenta pentru a aduce componente din
China, pentru ca alte unitati sa-si poata continua productia.
* Asigurarea unor capacitati de transport din China pe feroviar sau aerian, ca

alternativa la transportul naval.

SOLUTII PE TERMEN SCURT:

* Identificarea furnizorilor cheie in zonele afectate de inchiderea oraselor sau

de oprirea productiei.

* Asigurarea unor surse alternative si cresterea stocurilor la unitatile cheie de

productie.

* Educarea personalului si a furnizorilor cheie in legatura cu simptomele
virusului si aplicarea de masuri de precautie, cum ar fi concediu medical

pentru aparitia oricarui simptom.

SOLUTII PE TERMEN LUNG:

* Monitorizarea proactiva a riscurilor din supply chain, in timp real.

« Utilizarea unor strategii de aprovizionare duala pentru componente cheie.
* Conturarea si testarea unor planuri de rezerva, pentru eventualitatea unui
deficit in aprovizionare de la furnizori.

indeplineasca anumite standarde de
preventie. Ambiguitatea care incon-
joara procesul de aprobare a avut deja
un impact major asupra producatorilor.

4. Creste numarul
furnizorilor care
invoca forta majora

Cireasa de pe tortul problemelor
de productie si intarzierii comenzilor
este faptul ca firmele care au furnizori
chinezi se vor confrunta cu instrumen-
te juridice cum ar fi clauza de fortad ma-
jora invocata, care ii exonereaza de
orice responsabilitate financiara sau
legala. Forta majora se refera la circum-
stante externe neasteptate care im-
piedica pe una dintre partile contrac-
tuale s&-si indeplineasca obligatiile, in
special calamitati naturale. In timp ce
clauzele de fortd majora mentioneaza
rar bolile, profita Th mod frecvent de
eventualitatea unor acte neprevazute

Mirko Woitzik - riscuri colaterale de securitate:

* Din cauza controalelor intre provincii, in China, sau la frontierele cu Vietham
sau Rusia, au fost generate aglomerari, operatiunile de transport s-au blocat
sau au incetinit, iar camioanele au devenit tinte facile pentru furtul de marfa.
Multe camioane transporta produse medicinale si farmaceutice de valoare si
usor de vandut, mai ales in contextul actual, care sunt foarte atractive, din
perspectiva eventualilor hoti de marfa.

» Congestionarea terminalelor in transportul aerian poate crea posibilitati
suplimentare ca marfa sa se piarda, sa fie furata sau sa fie avariata.

RISCURI ECONOMICE PE TERMEN LUNG:

* Deficitul de capacitate pentru transportul aerian, maritim si feroviar va
genera, cel mai probabil, cresteri de preturi si de costuri logistice.

 Oprirea productiei la furnizori va genera pierderi in vanzari.

* Transferul de furnizori din China catre alte tari, care a inceput, deja, in 2018,
din cauza cresterii tarifelor, este posibil sa se accelereze.

legislative, cum ar fi carantina si inchi-
derea fortata a unor zone, de catre au-
toritati. O agentie chineza de promo-
vare a comertului international a emis,
deja, certificate de fortd majora pentru
peste 100 de companii incapabile sa
isi indeplineasca obligatiile contractuale
din cauza epidemiei de coronavirus.

5. Controalele Ila
granitele provinciale
exacerbeaza deficitul
de transport rutier

Transportul inter-provincial cu ca-
mioane ramane o problema pe tot te-
ritoriul chinez, autoritatile solicitandu-le
soferilor sa se auto-carantineze pentru
14 zile, in functie de locul de inmatri-
culare al camionului si de provincia in
care este inregistrat soferul, pentru a
impiedica raspandirea virusului. Tn
special, camioanele cu numere de
inmatriculare din provincia Hubei, in
care este situat Wuhan, au fost oprite
la granitele provinciilor si intoarse din
drum.

In total, disponibilitatea camioane-
lor s-a redus cu 40% in zona orasului
Shanghai, in timp ce capacitatea s-a
redus la 10% intre Shanghai si alte
orase, deoarece soferii refuza cursele
catre interiorul tarii, pentru a-si maxi-
miza numarul de curse pe zi. Soferilor
din afara zonei Tianjin nu li s-a permis
accesul in oras si numai 10% dintre
soferii locali au fost capabili sa-si ofere
serviciile. Toate acestea au condus la
intarzieri si la o crestere abrupta a
tarifelor de transport.
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6. Inchiderea
granitelor intarzie
traficul din si catre
Vietnam si Hong
Kong

in februarie, traficul la frontiera
dintre Vietnam si provinciile chineze
Yunnan si Guangxi era inca sever per-
turbat. In special, marfurile de export
din Vietnam se aglomerau la punctele
de trecere a frontierei, camioanele ne-
putand intra in China. Cel mai mare
punct de trecere a frontierei de la Huu
Nghi/Pingx Xiang a fost inchis pana pe
8 februarie, dupa care s-a redeschis,
dar autoritatile permit numai 25 de ca-
mioane pe zi, daca soferii poarta costu-
me de protectie, cu prioritate pentru
produse medicale si perisabile. De par-
tea vietnameza, timpii medii de astep-
tare pentru camioane au fost de 4-5
zile. In Hong Kong, autoritétile au ince-
put s& carantineze pentru 14 zile toti
cetatenii chinezi care intra pe teritoriu.

De pe 31 ianuarie, cele 16 puncte
de trecere a frontierei dintre Rusia si
China, de-a lungul a 4.000 km, au fost
inchise, pentru prevenirea raspandirii
coronavirusului.

7. Deficitul de forta
de munca genereaza
congestionarea
aeroporturilor si
porturilor maritime

Cu o capacitate limitata de trans-
port rutier, marfurile au inceput sa se
aglomereze in terminalele aeriene si
in depozite. Acest lucru se intampla
din cauza expeditiilor care intra in tara
si care fie nu au primit liber de vama
din partea brokerilor vamali, fie nu au
putut fi facute aranjamente de transport
pentru ele. Ca rezultat, operatiunile au

incetinit si au inceput sa se ma-
terializeze intarzierea marfurilor, chiar
si esentiale, cum ar fi echipamentele
medicale, precum si costurile legate
de intarzierile la descarcarea marfurilor.

Situatia s-a acutizat in special in
depozitele aeroportului din Shanghai,
fortdnd companiile logistice sa nu mai
accepte marfa pentru aceasta zona
sau sa accepte doar daca exista ga-
rantii ca marfa va fi preluata imediat.
Hong Kong nu a raportat congestii Si
poate servi ca punct de intrare alter-
nativ pentru provinciile sudice si cen-
trale ale Chinei. In ciuda capacitatii
rutiere limitate, au fost raportate
transporturi din Hong Kong catre
orasele mari din provincia Sichuan,
cum ar fi Chengdu.

8. ,,Cursele albe”
navale reduc
capacitatea

de transport oceanic
din China

Cu perioada Noului An Lunar ex-
tinsa, in majoritatea provinciilor, pana
pe 9 februarie, liniile maritime au a-
nuntat programe extensive de ,curse
albe”, pentru navele lor, pana la sfar-
situl lunii februarie. ,Cursele albe” se
refera la situatia in care un transpor-
tator anuleaza o oprire planificata
intr-un anumit port, sau chiar o intrea-
ga ruta, pentru o nava, de obicei din
cauza cererii scazute. Aproximativ 80
de curse trans-pacifice au fost anulate
pentru martie, ceea ce inseamna un
minus de 198.000 TEU pe piata, in to-
tal fiind ,albite” 54 de curse in comertul
dintre Asia si Europa. Conform celor
declarate de catre unii shipperi, este
de asteptat o intarziere de 3-4 sapta-
mani la sosirea containerelor la des-
tinatiile europene.

9. Capacitatea
limitata de transport
aerian si feroviar va
genera cresteri de
preturi

in acelasi mod, numarul mare de
anulari de zboruri, atat de marfa, cat
si de pasageri, combinat cu reince-
perea activitatii de productie si a celei
logistice, va produce un deficit de ca-
pacitate de transport aerian care va
dura pana in aprilie. Tn total, peste
25.000 de zboruri pe saptamana au
fost anulate, reducand capacitatea de
transport de marfa aerian la 50%.
Transporturile feroviare din China ca-
tre Europa se bucurg, in acest context,
de o atentie in crestere. In timp ce
aceasta optiune este, in general, de
doua ori mai rapida decét transportul
maritim, exista si aici provocari legate
de capacitate, din cauza anularii unor
trenuri planificate si prioritatii acordate
containerelor de dinainte de Anul Nou.
In plus, dificultatile din transportul rutier
de la marile gari (Chengdu, Xi'an si
Zhengzhou) pot duce la schimbari de
program, reducand vizibilitatea asupra
timpilor de sosire la destinatiile euro-
pene, care includ Hamburg, Duisburg
si Tilburg.

10. Reactii
in lant
in supply chain

Epidemia de coronavirus are, de
asemenea, implicatii majore asupra
productiei industriale si a supply chain-
urilor globale. Pentru sectorul auto-
motive, un deficit de piese si compo-
nente importante, din cauza epidemiei,
a determinat pe mai multi jucatori
importanti din piata sa isi opreasca
temporar operatiunile locale.

In plus, epidemia a generat un
impact si asupra supply chainurilor din
domeniul pharma. Wuhan este gazda
unor producatori majori de ingrediente
active farmaceutice (API). Avand in
vedere criza actuala, China ar putea
sa ,tind” cat mai mult de materialele
pentru anumite antibiotice si sa ex-
porte mai putin catre piete cum ar fi
SUA si India, care se bazeazéa pe
China pentru astfel de ingrediente.

Avand in vedere fluiditatea situatiei
si implicatiile uriase operationale si fi-
nanciare in mai multe industrii, ar pu-
tea sa fie nevoie de mai multe luni
pentru evaluarea impactului pe care
aceasta criza il are, in mod real, asu-
pra tuturor afacerilor la nivel global.

sursa: Vigilant, februarie 2020
traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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COVID-19

Provocarea anului 2020
in logistica, si nu

COVID-19 - o denumire care nu anunta nimic. A inceput ca o gripa
noua in China, regiunea Hubei, orasul Wuhan, la 800 de kilometri
departare de Shanghai si 1.150 kilometri de Beijing, inaintea celei
mai mari migratii din lume, Anul Nou Chinezesc. Aceasta
sarbatoare este cea mai importanta din an, chinezii vizitandu-si
familiile si parasind, in acest context, marile metropole.

m fost in Shanghai, in peri-
A oada 19-25 ianuarie, pentru

a sarbatori cu angajatii nostri
sosirea Noului An Chinezesc. Am va-
zut cu ochii nostri un oras de 25 de
milioane de locuitori aproape pustiu,
fara ambuteiaje si aglomeratie pe
principalele bulevarde de promenada.
Toti erau plecati, iar cei din Shanghai
urmareau, la fel ca si noi, informatii de-
spre evolutia virusului Tn regiunea
Hubei.

Au inceput sa se impuna restrictiile
pentru o populatie de 50 de milioane,
izolata in speranta monitorizarii si era-
dicarii virusului. Deoarece situatia a de-
venit critica, guvernul chinez a decis
extinderea vacantei cu o saptamana,
lucru care, deja, afecta destul de mult
economia. Lucrurile au evoluat rapid si
s-a luat decizia ca vacanta in regiunile
Shanghai, Beijing, Shenzen si Hong
Kong sa continue pana pe 10 februarie.

In tot acest timp, marea majoritate
a liniilor aeriene a decis sa suspende
zborurile de pasageri (grupul Lufthansa,
grupul IAG, Swiss Air, Air France/KLM,
Qatar, Turkish Airlines si inclusiv unele
companii de cargo). Astfel, intreaga
capacitate de pasageri si cargo a sca-
zut dramatic.

in acest timp, Hyundai Motors
a anuntat suspendarea
productiei, din lipsa de
componente, targul de la
Barcelona (cel mai mare in
domeniul tehnologiei) a fost
anulat, liniile maritime au
anulat transporturile din si
spre China, iar o mare parte
din companiile feroviare a
suspendat cursele
China-Europa.

Multe dintre fabricile din China nu
demarasera, inca, productia, in prima
partea a lunii martie, chiar daca situa-

Florin
Carmaciu

tia se dezmortise un pic. Pe de alta
parte, cei care incepusera sa lucreze
aveau foarte multe comenzi de recu-
perat. Carantina constituia, in conti-
nuare, principala problema.

in paralel, lipsa mastilor chirurgi-
cale, a solutiilor de dezinfectat si tea-
ma au determinat oamenii sa lucreze
de acasa, atunci cand profilul de acti-
vitate a permis acest lucru.

De asemenea, granita China-Hong
Kong a fost inchisa, ceea ce a cauzat
0 si mai mare restrangere a capacitatii
de transport.

Pentru prima data in ultimii ani, au
crescut exporturile din EU catre China,
vizand, Th mare parte, materialele uma-
nitare trimise de guvernele europene.

La ce sa ne asteptam

« Intarzieri masive in productia
auto, farmaceutica si a bunurilor de
larg consum.

* Cresterea preturilor de transport
pe ruta China-Europa, aerian, feroviar,
maritim si rutier. In acest moment, ra-

Dream Cargo Services lucreaza,
in mod constant, pe relatia
China, compania avand un birou
la Shanghai. Alin Burlan,
directorul general al companiei,
si Florin Carmaciu, directorul de
vanzari, s-au aflat acolo, la
finalul lunii ianuarie, pentru a
sarbatori, alaturi de angajati,
Noul An Chinezesc. Este motivul
pentru care I-am rugat pe Florin
sa ne prezinte situatia din
punctul de vedere al unui
specialist puternic conectat la
piata chineza.

tele se modifica de la o zi la alta, iar
cresterile sunt semnificative.

« Transportul rutier din China catre
Europa este o solutie extrem de com-
petitiva, in acest moment, functionala
(este un serviciu pe care noi il oferim
in continuare).

* Pierderi masive in economia chi-
neza, care vor afecta toata Asia.

* Probleme masive in Coreea de
Nord, care importa 90% din China.

+ Scaderea pretului pentru petrol,
in conditiile in care consumul Chinei
a scazut considerabil.

* Falimente rasunatoare in dome-
niile turismului si probleme ale unor
companii aeriene (Cathway, Hong
Kong Airlines), care au trimis in con-
cediu fara plata 200.000 de angajati.

» Scaderea profitului marilor ope-
ratori logistici cu birouri in China.

* O noua criza economica.

Ce se poate face

Regandirea supply chainului, prin
identificarea unor rute noi de transport,
a unor furnizori noi si a unor noi piete
de desfacere.

Florin CARMACIU
director de vanzari Dream Cargo Services
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H.ESSERS

Cresteri de volume
catre China, pe fondul
coronavirus

Panica, generata de necunoscut, dar si de stirile false sau
contradictorii, pare a fi, uneori, in ultimul timp, cuvantul de ordine.
Se cumpara prea mult sau nu se cumpara nimic, calatorii si
evenimente se anuleaza, unii dau lovituri nesimtite, altii pun umarul
pentru rezolvarea situatiei. lar logisticienii si transportatorii sunt unii
dintre cei care ar putea face parte din cea mai afectata categorie de
activitate. Sau nu? Am stat de vorba despre aceste lucruri cu

Jeroen Fabry, business unit manager CEE H.Essers Romania.

Ziua Cargo: in ce fel v-a

afectat activitatea

izbucnirea epidemiei

generate de coronavirus?

Jeroen Fabry: Dupa cum stiti,
am deschis, in urma cu trei ani, o co-
nexiune feroviara intre Genk (Belgia)
si Chongqing (China), cu o frecventa
de un tren pe saptamana, cu 35 de va-
goane (containere de 45 ft). De la iz-
bucnirea epidemiei, am putut observa
o crestere a volumelor pentru China,
in special echipamente medicale, cum
ar fi manusi, masti etc. In acest mo-
ment cantitatile pe care le detin nu
sunt suficiente, pentru ca multe faci-
litati de productie au fost inchise, si
trebuie importate. Din decembrie-ia-
nuarie, cantitatile s-au triplat si am
ajuns la 2 trenuri complete pe sapta-
mana (fiecare cu un numar mai mare
de vagoane).

Trenurile vin inapoi din China incar-
cate, in special cu produse electronice,
telefoane etc. Producatorii care nu se
afla in zonele afectate de coronavirus

nu si-au oprit activitatea. Nu toata China
este paralizata, dar problemele apar
din cauza faptului ca zona Hubei este
puternic industrializata.

in Romania, care sunt

schimbarile?

De saptamana trecuta, de cand
au Tnceput campaniile in Romania,
din cauza epidemiei din Italia, am nre-
gistrat cresteri semnificative la depo-
zitarea si transportul de produse ali-
mentare, precum faina.

De asemenea, unii producatori de
produse chimice Tsi tripleaza stocurile,
de teama ca péna si granitele euro-
pene se vor inchide, la un moment
dat. Toti producatorii aduc cat mai mul-
te produse posibil in tara in care este
nevoie de ele si depozitele sunt pline.

Toata aceasta situatie a
generat cresteri de preturi.
La ce ne putem astepta?

Preturile trebuie monitorizate atent
de catre Guvern si Protectia Consu-

matorului, pentru a nu aparea specula
si profitorii rau-voitori.

Dar vor exista, desigur, cresteri de
preturi justificate. In momentul in care
producatorii nu-si pot aduce produsele
din China, o parte dintre facilitatile de
productie din Europa ale multinationa-
lelor pot sa preia din acest minus, ceea
ce va avea un impact asupra preturilor.
Daca toata China se va inchide
complet, la un moment dat, productia
va fi relocata, in Europa, in SUA sau
in alte tari unde este nevoie de aceste
marfuri. Am discutat cu clienti care,
deja, au reorientat o parte din productie
catre fabricile din Europa, ceea ce va
genera cresteri de costuri, cu mana
de lucru si materia prima. Totusi, este
vorba despre o strategie pe termen
scurt, deoarece lucrurile vor reintra in
normal, la un moment dat.

Fluxurile de transport nu se reduc
in Europa, dar isi schimba tarile de
provenienta.
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O informare corecta a populatiei
este extrem de necesara. lar acest
lucru incercam sa il facem si noi
in cadrul companiei.

Putem vorbi despre
oportunitati, pe partea de
transport?

Asa cum am spus, exista cresteri
de volume. Inainte de epidemie, multe
marfuri se transportau aerian catre
China. Astazi, cu atatea zboruri anu-
late, trebuie transportate prin alte mo-
duri. O parte dintre acestea le trans-
portam noi, astazi, cu trenul. Daca
vorbim despre medicamente sau pro-
duse chimice, dar nu numai, transpor-
tul naval nu reprezinta o solutie, din ca-
uza duratei transportului. Din Germania
pana in zona Wuhan, traseul cu trenul
dureaza doar 15 zile.

Dar, chiar de dinainte de toata in-
grijorarea legata de China si de coro-
navirus, decisesem sa ne crestem
transporturile feroviare pe aceasta
relatie.

Motivul pentru care am inceput cu
aceste trenuri este faptul ca multe
companii multinationale au adoptat o
serie de asa-zise SDG (Sustainable
Development Goals).

Un alt avantaj al transportului fero-
viar este controlul atent al temperaturii.
In transportul aerian, poti utiliza un
sistem cu perne de temperatura, dar
nu exista nicio garantie ca lantul nu
este intrerupt. Atat pe relatia cu China,
cat si in Europa, folosim vehicule cu
temperatura controlata atunci cand
marfurile o impun. lar acesta este un
avantaj pentru noi. Am implementat
un sistem de monitorizare si comuni-
care cu containerul si, daca vedem
ca temperatura scade la transbordare,
putem actiona motorul de la distanta.

S-au observat cresteri si

pe pharma?

in domeniul farmaceutic, nu s-a
observat o explozie, agsa cum s-a in-
tamplat cu alimentele. In primul rand,
fabricantii din domeniu au capacitati
limitate de productie. Da, produc mai
mult si livreaz& mai mult in China, dar
trebuie, de asemenea, sa asigure can-
titdtile necesare fiecarei tari. Pe de
alta parte, companiile farmaceutice
fac eforturi de a sprijini initiativele de
a tine acest virus sub control, si ca
fonduri, si ca specialisti.

Care este situatia in

Europa?

Tn prezent, cele mai afectate tari
europene sunt ltalia, Franta si vine din
spate Germania. In cazul in care vor
intra Tn carantina, inseamna ca nimic
nu va mai iesi din aceste tari sau, cel

putin, din regiunile afectate. Din paca-
te, zona industriala a ltaliei este cea
de nord, cel mai puternic afectata.

Nu stim cum vor evolua lucrurile,
iar actuala epidemie reprezinta un
pericol major pentru afaceri.

Avem si transporturi catre Franta
si ltalia si, In acest moment, activitatea
noastra nu este afectata. Am identificat
o scadere de 20-30% a volumelor pro-
venind in special din Italia. Dar si aici
este vorba despre fabricanti care au
facilitati de productie si Tn alte tari si
redistribuie volumele, pentru a-si
asigura fluxurile necesare.

Ati adoptat masuri interne
pentru a face fata acestei
situatii?

Se pot adopta solutii pe termen
foarte scurt, dar viata normala trebuie
sa continue, acasa sau la serviciu. Si
trebuie sa comunicam in mod corect,
sa ne informam corect angajatii in le-
gatura cu pericolele reale si cele
inexistente in ceea ce priveste relatia
cu China. Am avut informari ample in
cadrul companiei in legatura cu faptul
ca marfurile sau corespondenta nu
pot transmite virusul. Oamenii trebuie
l&muriti c& nu tot ceea ce este ,made
in China” e rau. lar toate masurile de
precautie pe care trebuie sa le ia sunt
activitati normale pe care ar trebui sa
le facem zi de zi, indiferent ca e gripa
sau nu.

in ce mod va afecteaza
Brexitul?

in legatura cu Brexitul, am inceput
deja pregatirile pentru schimbarile care
vor surveni. Fiind inca in perioada de
tranzitie de un an pana la iesirea efec-
tiva a Marii Britanii din Uniune, lumea

Vom implementa o conexiune
feroviara Curtici-Istanbul, cu o
frecventa de trei trenuri pe
saptamana.

considera ca este, inca, timp, iar volu-
mele nu au scazut in aceasta perioa-
da. In momentul in care au Tnceput
discutiile, au avut loc multe exporturi,
pentru a asigura stocuri in Marea
Britanie. Dar acum, cand se stie ter-
menul, lucrurile s-au calmat. In pre-
zent, timpii de asteptare la granita nu
au suferit nicio modificare.

Dar migrantii?

O problema o reprezinta cresterea
timpilor de asteptare la frontiere. La
granitele Grecia-Turcia si Bulgaria-
Turcia, se asteapta zile intregi. Cau-
tam de ani de zile o solutie alternativa,
am gasit-o, iar in a doua parte a aces-
tui an vom implementa o conexiune
feroviara Curtici-Istanbul. Linia va
avea o frecventa de trei trenuri pe sap-
tdmana, care ne vor sustine cresterea
pe aceasta relatie.

in tot acest context

nesigur, care sunt

planurile H.Essers

in Romania?

Dupa cum stiti, ne concentram in
special pe transportul de nisa, produse
farmaceutice, chimice si cu valoare
ridicata. In Bucuresti, am inceput con-
structia unui depozit de 10.000 mp
pentru produse chimice, care se vor
alatura celor 10.000 deja existenti. In
total, in Bucuresti, avem, in prezent,
53.000 mp. La inceputul lunii mai, vor
intra primele marfuri in acest depozitul
aflat acum in constructie. Pe de alta
parte, in domeniul farmaceutic, am
semnat un nou proiect Tn urma cu
doud saptamani si suntem in discutii
pentru trei noi licitatii, deci avem pla-
nuri de extindere si pe aceasta direc-
tie. In ceea ce priveste flota, avem
330 de vehicule, in Romania, si am
decis ca, anul acesta, sa nu mai ex-
tindem numarul acestora.

Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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STILL - 100 DE ANI

Istoria... viitorului

Sub sloganul ,,A History of the Future”, compania de intralogistica
STILL isi celebreaza, anul acesta, cea de-a 100-a aniversare.
Flashback: pe 1 februarie 1920, Hans Still deschidea un atelier de
reparatii pentru motoare electrice, marcand inceputurile a 100 de
ani de succese, inventii, concentrare pe necesitatile clientilor si
orientare catre excelenta in servicii.

e parcursul acestor o suta de
P ani, STILL a aratat, mereu si
mereu, o sensibilitate acuta la
cerintele si provocarile clientilor sai, a
influentat industria, prin puterea sa ino-

vatoare si a deschis calea catre do-
menii de afaceri orientate catre viitor.

e

LOGISTICA

De la inceputuri...
la descoperiri
importante

La numai cétiva ani dupa ce a fost
nfiintat atelierul de reparatii pentru mo-
toare electrice, STILL si-a prezentat
propriile produse, cum ar fi ,statia elec-
trica Matador”, in cadrul Targului de la
Leipzig, din 1924. Dezvoltarea si repa-
rarea de motoare electrice, generatoare
si transformatoare constituie activitatea
de baza a companiei timp de muti ani.
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Noul RX 60. Acceleratorul.

Profitati la maxim de timp: 258 de tone in 3.600 de secunde.
Utilizare continua fara incarcare a bateriei timp de 32.400 de secunde.
Entuziasm inca din prima secunda. Electrizant! still.ro /RX60seconds
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Dupa sfarsitul celui de-al Doilea
Razboi Mondial, STILL introduce pe
piata un vehicul electric inovator, mo-
delul EK 2000, devenind, astfel, pro-
ducator de camionete industriale.
Acest model este urmat de primul sti-
vuitor cu furci fabricat de STILL; lansa-
rea modelului de stivuitor electric EGS
1000 a marcat inceputul unei noi ere.

Concepte inovative
de propulsie si
pionierat in
e-mobilitate

STILL si-a cladit, cu repeziciune,
o reputatie solida de producator de
vehicule industriale inovative si de
pionier in domeniul electro-mobilitatii.
Vehiculele electrice deschid noi per-
spective de utilizare in domenii in care
emisiile zero si eficienta energetica
reprezinta o prioritate.

Aceasta pasiune pentru motoare
electrice eficiente are efecte pana si
in dezvoltarea unor modele echipate
cu motoare cu combustie interna (IC).
Inca de la inceput, conceptul de pro-
pulsie pentru motoarele cu combustie
interna a fost diesel-electric, de e-
xemplu, prin utilizarea tehnologiei hi-
bride. Motorul cu combustie interna
alimenteaza un generator, care, la
randul sau, genereaza electricitate
pentru a alimenta motorul IC. Turatia
redusa a motorului permite o operare
eficienta din punctul de vedere al con-
sumului de combustibil.

Propulsia electrica si mobilitatea
electrica sunt conectate inseparabil
cu STILL. Introducerea primului stivu-
itor electric cu furci, in 1949, utiliza-
rea celulelor de combustibil sau teh-
nologia litiu-ion sunt numai cateva
dintre reperele care au confirmat com-
pania STILL ca partener pentru solutii
intralogistice de succes, bazate pe
electricitate.

O data cu lansarea noului stivuitor
electric RX 60-20/35, in 2019, STILL
si-a asumat, o datd mai mult, un rol

de pionierat: teste independente certi-
fica faptul ca echipamentul are o pro-
ductivitate care o surclaseaza pe cea
a oricarui alt stivuitor echipat cu motor
cu combustie interna din aceeasi clasa
de capacitate care a fost testat vreo-
data. Niciodata pana acum un stivuitor
electric n-a iesit invingator dintr-un
astfel de duel de performanta.

Gandire
in perspectiva -
in mod automat

Inventivitatea si dorinta de a gasi
solutii tot mai bune pentru clientii sai
reprezinta, deja, de decenii intregi forta
propulsoare a STILL. Convinsa de va-
loarea adaugata enorma pentru clienti,
compania investeste eforturi masive in
dezvoltarea solutiilor automatizate si a
sistemelor de asistenta, in noul mileniu.

Conceptul de control OptiSpeed
combina, in mod profitabil, ambele
tendinte. Acesta asigura cea mai buna
viteza de deplasare n orice situatie,
in functie de inaltimea de ridicare, di-
rectia de mers si incarcatura. Rezul-
tatul este o crestere a performantelor
de manipulare cu pana la 20%.

Prin intermediul modulului sau de
eficienta, pilotul automat inteligent
Blue-Q permite o reducere a costurilor
cu energia de pana la 20%, fara nicio
pierdere in ceea ce priveste perfor-
manta. Proiectul de automatizare de
la Kuraray Trosifol a castigat trofeul
International Forklift Truck of the Year
(IFQOY) la categoria ,Solutii Intralogis-
tice”, in 2015. Pentru prima data, in
cadrul acestui proiect, cu un concept
sofisticat de flux al materialelor, vehi-
cule shuttle semi-automatizate comu-
nica direct cu reach truck-uri automa-
te, intr-un sistem de depozitare de tip
,channel”. La numai un an dupa, STILL
a prezentat primul picker autonom din
lume, iGo neo CX 20, si a devenit pri-
mul producator de echipamente indus-
triale care a utilizat, ca standard, robo-
tica n intralogistica.

Concentrarea pe
client si servicii,
cheia succesului

Calitatea, serviciile si concentrarea
pe necesitatile clientilor au constituit
principiile fondatorului companiei, Hans
Still, si continua sa fie pilonii principali
ai producatorului si in ziua de astazi.
Introducerea unor portaluri digitale, cum
ar fi STILLReport, ca instrument web
de management al flotelor, sau aplicatia
web STILL neXXt fleet, reprezinta doar
un exemplu al puterii sale inovative Tn
sectorul serviciilor.

In ultimii ani, STILL si-a extins in
mod constant gama de servicii de con-
sultanta. In contextul unor sisteme de
depozitare complexe, cu vehicule co-
nectate in retea, procese interconec-
tate si cu necesitatea unor fluxuri din
ce n ce mai eficiente, STILL a inteles
ca, acum mai mult decat oricand, com-
paniile au nevoie de experti care sa-i
sustina si care sa le ofere sfaturi compe-
tente, sa analizeze procesele de depo-
zitare Th mod profesionist si, apoi, sa
optimizeze in mod prudent infrastructura
depozitelor. Toate acestea solicita inca
si mai mult cresterea rapida a tendin-
telor catre automatizare.

Inovatii care
modeleaza industria

De nenumarate ori, STILL a demon-
strat o intelegere subtila a necesitatilor
clientilor si a convertit aceste cunostinte
in noi produse. Introducerea primului
catarg cu vizibilitate maxima n anii 70,
de exemplu, a crescut semnificativ atat
siguranta operatorului, cat si a Tmpre-
jurimilor. Un alt reper important este
introducerea sistemului de schimbare
laterala a bateriei, pe modelele electrice
RX 20 si RX 60, ceea ce a imbunatatit
in mod semnificativ eficienta vehiculelor
si defineste, o data mai mult, standar-
dele care au devenit, acum, norma la
nivelul industriei.

traducerea si adaptarea:
Raluca MIHAILESCU
raluca.mihailescu@ziuacargo.ro
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FIREA A RENUNTAT LA VINIETA OXIGEN

Primarul general al Capitalei,
Gabriela Firea, a renuntat la
introducerea vinietei Oxigen,
in urma ,,avalansei” de mesaje
primite din partea
bucurestenilor la
,referendumul” pe care I-a
lansat pe Facebook. Decizia a
venit dupa numai doua luni de
la intrarea in vigoare a Hotararii
CGMB referitoare la aceasta
taxa, fara sa fie aplicate, insa,
amenzi. In tot acest timp, au
fost amplasate camere video
pe strazi, in cadrul acestui
proiect, iar aproximativ 1.600
de bucuresteni au achizitionat
vinieta. Edilul a precizat ca toti
acestia isi vor primi banii
inapoi si a sustinut ca pot fi
generate alte venituri la
bugetul Capitalei pentru a

completa suma de 200 de
milioane de lei, prevazuta in
buget, din vinieta Oxigen.

PARCARE GRATUITA
LA TERMINALUL
MULTIMODAL
STRAULESTI

Parcarea de la Terminalul

Multimodal Straulesti din
Capitala este gratuita,
incepand din 1 martie, pentru
detinatorii de abonamente la
metrou, daca isi lasa masinile
in intervalul cuprins intre orele
6 si 21, respectiv de pana la
13 ore zilnic. ,in cazul depasirii
intervalului, soferii vor achita
integral pretul de parcare
corespunzator stationarii.
Scopul derularii proiectului-pilot
este de a identifica modalitati
concrete de crestere a
gradului de utilizare a parcarii
Park&Ride de la Terminalul
Multimodal Straulesti, prin
introducerea unor noi variante
de tarifare. Pentru restul
utilizatorilor parcarii, tariful va
ramane, in continuare, la

0,5 lei/ora”, precizeaza Metrorex.
Terminalul Multimodal Straulesti
le ofera calatorilor din Bucuresti,
pe langa accesul la transportul

cu metroul si la mijloacele

de suprafata (autobuz,

troleibuz sau tramvai),

parcare de tip Park&Ride

si sali de asteptare.

Terminalul are acces direct

in statia de metrou Straulesti

si este prevazut cu scara rulanta,
lift si trotuar mobil.

OUG 51/2019,
RESPINSA iN
PARLAMENT.
TRANSPORTUL
JUDETEAN, iN AER!

Camera Deputatilor, for
decizional, a respins prin lege,
in 10 martie, Ordonanta de
Urgenta (OUG) 51/2019 prin
care programele de transport
rutier de persoane interjudetean
au fost prelungite cu 4 ani, pana
la 30 iunie 2023. In privinta
decontarii transportului elevilor,
ce fusese eliminata prin OUG 51,
situatia s-a rezolvat prin
adoptarea, de catre Guvernul
Orban, a OUG 15/2020, care a
scos din Legea Educatiei
Nationale termenul
»,abonament”, astfel ca operatorii

au obligatia s& asigure
transportul elevilor si pe baza
de bilet.

Executivul a rezolvat si licentele
detinute de operatorii care
efectueaza servicii regulate de
transport de pasageri intre
Bucuresti si localitatile din Ilfov:
le-a prelungit, pana la data de
31 decembrie 2020, prin

OUG 89/2019.

Pana la promulgarea, de

catre presedintele Klaus lohannis,
a legii de respingere a OUG 51,
Guvernul va trebui sa le
prelungeasca programele

de transport, printr-o noua OUG.
Daca nu, operatorii se vor trezi
ca programele le-au expirat inca
din 30 iunie 2019!

ACCES RAR
LA BAZELE DE DATE
ALE POLITIEI

k

Avocatul Poporului recomanda
Ministerului Transporturilor sa
modifice legislatia, astfel incat
RAR sa aiba acces si la bazele
de date de interes politienesc
SIS/SINS (Sistemul

Informatic National de

Semnalari si participarea
Romaniei la Sistemul de Informatii
Schengen), in care sunt
nregistrate autovehiculele

date in urmarire. In prezent,

RAR are acces numai la baza de
date FURT AUTO a Politiei
Romane si la baza de date

eASF INTERPOL. Orice vehicul,
Tnainte de inmatriculare, ar

trebui verificat fizic de un

inginer RAR, care sa ateste
autenticitatea elementelor de
identificare. Astfel, s-ar elimina
posibilitatea falsificarii cartii de
identitate a masinii si a
certificatului de autenticitate,

intre momentul emiterii lor si
prezentarea la serviciile de
tnmatriculari. Tn plus, s-ar diminua
posibilitatea existentei
autovehiculelor donate prin
modalitatea Tnlocuirii numarului de
identificare al unui autovehicul
furat cu cel al unuia inmatriculat,
dar declarat dauna totala.

37 1 7- 1'a « T3 ' )



VOLVO BUSES

Fabrica alimentata
exclusiv cu energie
regenerabila

Unitatea de productie a autobuzelor si autocarelor din Boras,
Suedia, a devenit una dintre primele fabrici care se bazeaza
exclusiv pe energie regenerabila.

oata energia pe care o folo-

I seste fabrica provine din surse

regenerabile, precum hidroe-

nergie si biocombustibili. In plus, in

ultimii ani, consumul total de energie
din fabrica a fost redus cu 15%.

Recunoastere prin
certificare

Dat fiind faptul ca uzina de pro-
ductie Volvo Buses din Boras se ba-
zeaza doar pe energie regenerabila
pentru functionarea sa, a fost certifi-
cata de Volvo ca ,Renewable Energy
Facility” (Instalatie de Energie Rege-
nerabild). Certificarea a fost emisa
dupa mai multe etape concepute pen-
tru a reduce la minimum amprenta cli-
matica a fabricii.

Despre Instalatia de Energie
Regenerabila a companiei Volvo
Buses din Boras:

¢ Este hubul Volvo Buses pentru
productia de sasiuri de autobuz si
autocar

* Are o capacitate de circa 10.000
de sasiuri, aceasta fiind si targetul
anual de constructie

¢ Aproximativ 300 de oameni sunt
angajati in cadrul unitatii de
productie.

»~Suntem, desigur, foarte mandri
ca ne-am redus impactul asupra cli-
mei, folosind numai surse regenera-
bile. Utilizdm energie electrica, in pro-
ducerea careia nu au fost utilizati
carburanti fosili, fiind furnizata de
hidrocentrale. De asemenea, incalzi-
rea noastra districtuala este asigurata
de biocombustibili, iar stivuitoarele din
fabrica ruleaza cu electricitate sau
HVO, un carburant bio”, a afirmat
Joakim Wretman, director de productie
la uzina Volvo Buses din Boras.

Reducere a
consumului si a
amprentei climatice

Tn ultimii ani, fabrica a implemen-
tat, de asemenea, o serie de masuri
care reduc, impreuna, consumul de
energie cu 15%. ,De exemplu, am
nlocuit becurile fluorescente conven-
tionale cu accesorii ce folosesc tehno-
logia LED, iar iluminatul fabricii este
reglat automat, astfel incat este activ
doar in timpul productiei efective. De
asemenea, ne asiguram ca niciun
echipament care consuma energie
electrica nu ramane pornit atunci cand
nu este necesar’, adauga Joakim
Wretman. ,Am remarcat un entuziasm

imens din partea tuturor angajatilor
nostri, iar partenerul nostru local a
contribuit atat in zona de know-how,
cat si in privinta solutiilor practice.”

Pentru a reduce amprenta clima-
tica a plantei, este necesara coope-
rarea. Un alt exemplu este participarea
fabricii Boras la Autofreight, un proiect
menit sa reduca volumul de transport
intre Parcul Logistic Viared si Portul
Goteborg. Este o solutie care, deja
din prima zi, a contribuit la reducerea
emisiilor de CO2 cu aproximativ 30 de
procente.

Reducerea impactului climatic al
productiei reprezintd unul dintre as-
pectele urmarite de Volvo Buses in
directia protectiei mediului. ,Conside-
ram produsele noastre intr-o perspec-
tiva a ciclului de viata si lucram con-
stant in vederea diminuarii impactului
asupra mediului, in fiecare etapa, de
la productie, la operarea zilnica, reutili-
zare si reciclare. Un exemplu, in acest
sens, 1l reprezinta proiectele in des-
fasurare privind reutilizarea intr-un alt
scop a bateriilor autobuzelor electrice,
care, acum, se pot bucura de o a doua
viata ca unitati de stocare a energiei
n locuinte”, a explicat Andreas Carlén,
director de eficienta energetica si
mediu la Volvo Buses.

Alexandru STOIAN
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Sub semnul carantinei

Aparitia coronavirus a dat peste cap toate calculele legate de anul
2020. Si mai rau... nu avem inca un scenariu care sa ofere o
imagine credibila asupra evolutiei viitoare.

n virus nou, capabil sa se
U transmita, rapid, pentru a

acoperi tot globul pare mai
degraba scenariul unui film apocaliptic,
iar, Tn viata reala si, mai ales, in lumea
afacerilor, a te pregati pentru asa ceva
pare pierdere de vreme si de resurse.
Insa...

Primul afectat a fost transportul de
turisti in Comunitate. Un segment in
plina dezvoltare, care a prins contur in
ultimii ani. Operatorii romani au rea-
lizat investitii importante — autocare noi
si la un nivel de confort ridicat — iar,
acum, planurile sunt date peste cap.
Grupuirile de turisti chinezi sunt primele
care au anulat cursele si nu este clar
ce se intdmpla cu turistii din alte tari.
Oricum, tinte turistice importante sunt
afectate de noul virus. Totusi, anul nu
va fi complet ratat daca, macar spre
finalul primaverii, lucrurile intra in
normal. La acea perioada, si numarul
turistilor ar trebui sa fie mult mai mare.

International,
cele mai mari
pierderi

Pe transportul international regulat,
pe langa recent anuntata ,blocare” a
Italiei, se vehiculeaza scaderi dramati-
ce. Sunt firme care vorbesc de o redu-
ce a numarului de calatori cu 80% fata
de perioada similara a anului trecut. La
interjudetean, procentul nu este cu mult
mai mic. In ceea ce priveste cursele
ocazionale... Si aici sunt raportate sca-
deri importante, de peste 50%.

Inclusiv inchiderea scolilor afec-
teaza semnificativ transportul judetean.

Discutam de pierderi atat de mari,
incéat multe firme sunt in imposibilitatea
de a le putea gestiona, pe perioade

medii. Chiar si doua luni de zile ar pu-
tea fi prea mult.

Tnghet,area contractelor de leasing
si a tuturor creditelor, reducerea acti-
vitatii la maxim si, chiar, gasirea unor
formule de reducerea a costurilor sala-
riale sunt aspecte luate in calcul. Ar
putea, oare, statul sa se implice, la
randul sau? De exemplu, o scutire la
plata taxelor si impozitelor aferente
salariilor soferilor ar putea ameliora
semnificativ situatia.

O alta problema pe care transpor-
tatorii trebuie sa o gestioneze este le-
gata de soferii intorsi din curse, care
intra Tn perioada de izolare de 14 zile.

Ordonanta 51,
abrogata

Transportul judetean a mai primit
o lovitura puternica si din partea Par-
lamentului. Camera deputatilor a abro-
gat Ordonanta 51 si, astfel, programe-
le de transport judetean sunt ,in aer”.

De ce s-a intamplat asta? Nu erau,
oare, firmele de transport destul de
afectate de criza coronavirus? Viteza
cu care s-a trecut la votul in plen si
numarul mare de parlamentari care
au votat pentru abrogare starneste
multa Tngrijorare. Oare statul roman
(prin reprezentantii sai) a decis renun-
tarea la transportul privat judetean?
Este neclar, in acest moment, ce se
va intdmpla pe acest segment de
transport si cand. Putem sa ne astep-
tam la abordari diferite, de la judet la
judet.

Si poate ar trebui sa ne mai aple-
cam si asupra unui alt aspect, legat
de respect si consideratie. Care este
imaginea operatorilor de transport
judetean, daca, intr-unul dintre cele
mai dificile momente posibile, autori-

. S,
Evenimentul ZIUA CARGO dedicat transportului de calatori,

ce urma sa se desfasoare in luna martie, a fost reprogramat
pentru perioada 10-11 iunie 2020.

tatile decid sa le aplice o lovitura atat
de crunta? Si ce s-a intdmplat n ulti-
mul an, astfel incat abordarea sa se
schimbe cu 180 de grade — de la pre-
lungire in conditiile solicitate de trans-
portatori, la o resetare totala?

Investitiile
continua,
la nivel local

Transportul urban este singurul
care continua (putin afectat) dezvol-
tarea. Planurile de investitii sunt foarte
ambitioase si nu este vorba doar de
innoirea flotei si trecerea la transportul
electric. Isi fac simtita prezenta, tot
mai mult, solutii moderne de IT&C cu
impact asupra managementului, dar
si a calitatii serviciului, asa cum este
el perceput de catre calatori. Totodata,
iesirea catre localitatile limitrofe pare
o directie tot mai bine conturata. Si
meritd sa mai amintim ceva — trans-
portul urban nu este in exclusivitate
operat de catre societati de stat.
Astazi, avem, in Romania (este ade-
varat foarte putine), firme private care
realizeaza transport public local, iar
acestea au demonstrat ca pot oferi
calitate si, totodata, colaborarea cu
autoritatile locale este una functionala.

Faptul ca, pe acest segment, lu-
crurile merg mai bine, ne-a determinat
ca, din punct de vedere al concursului
Romanian Passenger Transport
Company of the Year, in revista lunii
martie sa ne concentram pe firmele
finaliste pe zona transportului urban,
urmand ca, Tn numarul urmator, sa
prezentam firmele finaliste pe zona
transportului national.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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Diferit pentru fiecare. Perfect pentru tine.

Alegerea ideala pentru fiecare afacere: noul Tourismo. Descoperiti gama fara precedent de
optiuni in noul Tourismo. Cu patru modele, doua motoare cu cinci niveluri de performanta si
multe facilitati de confort, neatins in versatilitatea sa, extrem de economic si cu cele mai multe
tehnologia avansata de sigurantd, noul Tourismo este autobuzul perfect - pentru operatori,
soferi si pasageri. Pentru mai multe informatii, vizitati www.mercedes-benz.ro/autobuze.

Mercedes-Benz

The standard for buses.
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RATBV

emisii zero
De multi ani, transportul local in Municipiul Brasov a intrat intr-un
puternic proces de modernizare, iar, acum, s-a ajuns la etapa

pelectrica”.

ATBYV opereaza, deja, la ora
R actuala, cu o flota noua in pro-
portie de 70% — practic, sunt
111 autobuze diesel Euro 6 (cel mai
vechi are 2 ani).
»+Acum trei ani, am avut o strategie
— am gandit ca fondurile pentru vehi-
cule cu emisii zero, autobuze electrice
si troleibuze vor intarzia. n plus, in
urmatorii 5-10 ani, coloana vertebrala
a transportului va fi asigurata tot de
autobuzele diesel si, in paralel, vom
derula proiectele «electrice»”, a aratat
George Mihai Cornea, director general
RATBV.

133 de autovehicule
electrice

RATBV va primi, incepand cu
acest an, 133 de autovehicule elec-
trice, pe sase axe de finantare (fonduri
europene) — autobuze electrice si
troleibuze.

Primele 32 de autobuze electrice
si 26 de troleibuze vor intra in exploa-
tare in luna aprilie a acestui an. Finan-
tarile sunt accesate de catre Primaria
Brasov, cu suportul tehnic al RATBV.

,In ceea ce priveste troleibuzele,
am mers pe o combinatie intre trolei-
buz si autobuz electric. Practic, ele se
incarca de pe reteaua de contact a
troleibuzelor (parcurg zona unde este
retea), iar, atunci cand parcurg parti
de traseu neacoperite de retea (centrul
orasului), se decapteaza, prin apasa-
rea unui buton. Au autonomie de pana
la 5 km si, apoi, se recapteaza in
dreptul unor jgheaburi de ghidare au-
tomate. Practic, soferul ramane in per-

manenta la volan, iar recaptarea du-
reaza 17 secunde”, a precizat George
Cornea.

Aceste troleibuze vor opera pe tra-
see care au intre 3 si 4,1 km — zone
fara retea electrica. RATBV va fi primul
operator, la nivel national, care utili-
zeaza aceasta solutie.

Troleibuzele sunt in configuratia de
18 m, iar autobuzele electrice vor avea
12 m si oferé o autonomie de 200 km.

,In total, vor fi 80 de autobuze elec-
trice si, totodata, am depus un proiect
pe fonduri europene pentru un garaj
nou (contractul de finantare a fost
semnat in luna februarie). Va avea o
suprafata de 37.000 mp, fiind proiectat
pentru 120 de autobuze electrice, la
o valoare a investitiei de 14,1 milioane
de euro”, a completat George Cornea.

Practic, va fi o hala foarte mare,
deoarece totul trebuie sa fie in interior,
pentru mentinerea unei temperaturi
constante. Pe langa zona pentru in-
carcarea autobuzelor, hala va include
zone de reparatii si vopsitorie.

,incarcarea autobuzelor se va rea-
liza noaptea si vom avea de aseme-
nea doua zone de incéarcare rapida,
pentru situatii neprevazute. In plus,
vor exista alte 11 statii de incarcare
rapida in diferite puncte din Brasov
(la capete de linie). Autobuzele se vor
conecta cu ajutorul unui pantograf”, a
explicat directorul general RATBV.

Incarcarea la statiile rapide va fi de
15 minute, timp in care autobuzul va
primi autonomie pentru aproximativ
50 km.

Incarcarea lenta, pe timpul noptii,
este preferabila pentru protejarea ba-

Romanian s

Company
of the Year
2020

Drumul catre

teriilor, durata unei incarcari complete
fiind Tntre 5 si 7 ore.

La nivelul halei, va exista un nou
punct de transformare ce va avea o
capacitate de 8 MW.

Pentru realizarea bransamentelor
si a punctelor de transformare ale
celor 11 statii de incarcare rapida, es-
timarea costurilor/investitiei este de
20 de milioane de lei.

»Costurile privind consumul de
electricitate sunt estimate la o treime

din ceea ce am plati pentru motorina,
daca am utiliza autobuze echivalente

George Mihai Cornea,
director general RATBV:

,»Prin innoirea flotei si realizarea trecerii de
la Euro 2 si 3 la Euro 6, am redus cu 50%
emisiile parcului nostru. In continuare, este
nevoie sa facem schimbari, iar cele 133 de
autobuze noi, cu emisii zero, vor asigura
80% din transportul in interiorul
Municipiului Bragsov, urménd ca restul flotei
sa opereze in zona metropolitana.”
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diesel. Mentenanta se va realiza in
garajul nostru, care va fi proiectat in
acest sens, si deja am avut o echipa
de electricieni la cursuri de instruire”,
a spus George Cornea.

Management precis

Un serviciu de calitate nu este le-
gat doar de cat de noua este flota de
autovehicule, iar RATBV a inteles bine
acest lucru.

De trei ani, compania are la dispo-
zitie un dispecerat integrat, modern,
care asigura o vizibilitate in timp real
a modului in care se desfasoara trans-
portul. Pozitia masinilor, plecarile in
cursa, intarzierea sau avansul fiecarui
autovehicul pe traseu, comunicarea
cu soferii sunt cateva dintre informatiile
disponibile in dispecerat.

Soferii, la randul lor, au la dispo-
zitie un computer de bord, unde pot
vedea informatii legate de traseu si
daca sunt in avans sau intarziere si,
totodata, au acces la imagini de la
cele noud camere montate pe masini
(interior si exterior). Camerele inregis-
treaza, imaginile fiind disponibile pen-
tru o perioada de sapte zile. In plus,
mai existda 109 camere montate in

statii, imaginile fiind urmarite in dispe-
cerat.

De asemenea, calatorii au la dis-
pozitie o varietate de modalitati pentru
plata.

~+Avem sistemul de ticketing cu car-
duri, acestea putand fi incarcate la
casierii, la cele 40 de automate exis-
tente in statii, precum si prin aplicatia
24pay, care permite plata in autobuz.

,,Dupa integrarea celor 133 de autovehicule cu emisii
zero, dorim sa realizam un parc solar, pentru a produce
in mod ecologic energia electrica necesara. Scopul
nostru este sa reducem poluarea si nu doar sa o mutam
din oras catre exterior. De asemenea, tintim si la alte
modalitati de transport, precum vehiculele dublu
articulate electrice si, chiar, un tren metropolitan.

lar, pana in 2021, ne dorim sa avem 16 km de benzi

dedicate.”

Observam o crestere senzationala la
utilizarea aplicatiei”, a precizat direc-
torul general RATBV.

Si problemele legate de lipsa so-
ferilor, semnalate cu ani in urma, par
sa se fi rezolvat. Compania are 835
de angajati, din care 370 sunt soferi.
Venitul lunar mediu net al unui sofer
este de aproximativ 3.500 lei.

.Beneficiem de faptul ca tot mai
multi soferi renunta la salariile, mult
mai mari, din vest, preferand un loc
de munca aproape de casa”, a explicat
George Cornea.

Transportul public local cere o
foarte atenta gestionare a veniturilor
si cheltuielilor, iar RATBYV are venituri
anuale de 125 de milioane de lei, 65%
dintre acestea fiind obtinute prin van-
zarea din bilete si abonamente. Restul
este reprezentat de compensatie”, a
declarat directorul general al com-
paniei.

Zona metropolitana,
O mare provocare

Extinderea zonei de operare a
RATBYV in afara municipiului a starnit
reactii puternice, insa, in spate, se afla
un plan gandit cu multi ani in urma.

LAvem o autoritate metropolitana
de transport infiintatd in urma cu mai
multi ani, in conformitate cu prevede-
rile Regulamentului European 1370,
care a parcurs toate etapele legale
pentru delegarea serviciului de trans-
port public de calatori catre RATBV.
Aceasta autoritate a fost creata sub
tutela asocierii a 17 UAT-uri”, a aratat
George Cornea.

Transportul metropolitan este inte-
grat in serviciul standard oferit de
RATBYV, iar calatorii pot plati cu por-
tofelul electronic si pot utiliza aplicatia.

Radu BORCESCU
radu.borcescu@ziuacargo.ro
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SOCIETATEA DE TRANSPORT BUCURESTI

Cel mai mare

operator de
transport persoane

Gestionand o retea care deserveste peste doua milioane de
persoane, prin 186 de linii, dintre care 41 regionale, Societatea

de Transport Bucuresti (STB), este, de departe, cea mai mare flota
licentiata pentru transportul de calatori. STB nu inseamna, insa,
numai un parc impresionant, ci si o solutie complexa care devine
in fiecare zi mai aplecata catre client.

sunt transmise, astazi, publicului,

prin intermediul tuturor canalelor
de comunicare disponibile (website
oficial, comunicate preluate de presa,
pagina de Facebook, Twitter), carora
li se adauga aplicatii mobile dezvoltate
in ultimul an — InfoSTB si BPay. Bine-
inteles, compania continua dialogul
direct sau telefonic cu pasagerii, exis-
tand un Oficiu de Relatii cu Publicul,
care gestioneaza inclusiv organizarea
audientelor cu conducerea STB.

I nformatiile privind activitatea STB

Aplicatii IT destinate
pasagerilor

Un pas important pentru imbuna-
tatirea serviciului de transport, prin
informarea céalatorilor, 1l constituie lan-
sarea aplicatiei INFO STB. Aplicatia,

care poate fi utilizatd de toti detinatorii
de smartphone, cu conexiune la inter-
net, afiseaza, in timp real, programul
mijloacelor de transport in comun si
rutele disponibile.

Calatorul poate, astfel, sa gaseas-
ca usor o ruta optima, intre un punct de
,Plecare A” si altul de ,Sosire B”, folo-
sind informatiile de amplasare a vehi-
culelor pe traseele STB, in timp real.
Platforma poate furniza maximum 5 rute
alternative, dupa criteriul cea mai mica
durata de parcurgere. De mentionat c3,
pentru calcularea rutelor, se poate lua
in considerare o distantd maxima de
mers pe jos, care poate fi configurata
cu valori de pana la 2.000 de metri.

Utilizatorul poate sa vada, pentru
fiecare traseu, urmatoarele informatii:

 ora de plecare

« ora de sosire

« timpul total de parcurgere a tra-
seului

* numarul de transbordari

* pictograme cu mijlocul de trans-
port, Tmpreuna cu numarul acestuia
si diferentierea liniilor pentru care
exista timpii de sosire reali, calculati
pe baza coordonatelor GPS sau din
planificare.

In acelasi timp, utilizatorul poate
selecta un traseu pentru a vedea de-
talii pe harta si se poate abona sa pri-
measca mesaje generale sau spe-
cifice, pentru o linie selectata.

Cu ajutorul INFO STB, impiegatii
de miscare din dispecerat actualizea-
za informatiile referitoare la alocarea
vehiculelor pe linii, informeaza publicul
calator cu privire la evenimentele de
circulatie, intervin in dispecerizarea
vehiculelor, pentru cazurile de abateri
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fata de programul de circulatie si n
circulatia vehiculelor, in cazul unor blo-
cari sau devieri ale liniilor de transport.

Aceasta aplicatie nu permite rea-
lizarea procesului de dispecerizare,
deoarece inca nu exista echipamente
care sa asigure procesul (consola
pentru sofer, in vederea realizarii mo-
nitorizarii sarcinilor de lucru, si echi-
pament de comunicare voce-mesaj).
Se analizeaza, in acest moment, rea-
lizarea unui sistem de dispecerizare
si monitorizare a flotei, cu ajutorul echi-
pamentelor existente, aflandu-se, in
paralel, in desfasurare, de la 1 martie,
un alt proiect pilot, in colaborare cu
firma Thoreb, care permite transmite-
rea mesajelor tip text intre dispecer si
conducatorii de vehicule.

Pe de alta parte, aplicatia BPay,
disponibila atat pentru telefoanele cu
Android, cat si pentru cele cu iOS,
permite utilizatorilor sa achite calato-
riile cu mijloacele de transport public
direct din aplicatie, cu cardul.

Tot pentru a veni in sprijinul
calatorilor, functioneaza
inclusiv un Oficiu de Obiecte
Pierdute.

Activitatea de gestionare a petitiilor
se deruleaza Tn mai multe etape, in
termenul legal de 30 de zile, si nu este
abordata doar din punct de vedere
cantitativ (numar de petitii inregistrate),
ci si din punct de vedere calitativ, prin
culegerea informatiilor/punctelor de
vedere de la mai multe compartimente
de specialitate. Sunt formulate ras-
punsuri complete la toate problema-
ticile ridicate de petenti, fiind centra-
lizate petitiile pe categorii de aspecte
semnalate si intocmite rapoarte luna-
re, trimestriale si anuale.

Astfel, pentru elaborarea unei stra-
tegii si identificarea deficientelor in ve-
derea aplicarii unor noi solutii, zilnic
se efectueaza analiza tuturor mesa-
jelor, fiind realizata o clasificare pe
categorii de probleme.

Plata calatoriilor se poate face
inclusiv prin SMS, la numarul 7458,
disponibil in toate retelele de telefonie
mobila. Pot fi, astfel, achizitionate un
abonament pe o zi, o calatorie pe liniile
expres sau una pe o linie regionala.
Valabilitatea pentru o calatorie regio-
nala este de 90 de minute de la con-
firmare.

Calatorii trebuie sa trimita un
SMS inainte de a urca in
vehiculele STB, iar, in cateva
secunde, vor primi un mesaj
care va contine un cod de
confirmare a tranzactiei.

SMS-ul trebuie pastrat pe toata
durata zilei, pana la expirarea valabi-

Andrei Creci, director

general STB:

,,Mobilitatea reprezinta o necesitate de baza
a oamenilor si o conditie esentiala pentru
buna desfasurare a vietii intr-o comunitate.
De aceea, una dintre cele mai mari
provocari ale unui oras modern este
asigurarea unui sistem de mobilitate, in
cadrul caruia componenta vitala, intr-o mare
aglomerare urbana, este transportul public.
Am convingerea ca, prin innoirea parcului
activ al STB cu 400 de autobuze Otokar,
care sunt deja la dispozitia publicului

calator, precum si cu cele 130 de autobuze
Mercedes-Benz Citaro Hybrid si 100 de troleibuze noi, ce vor sosi pe parcursul
acestui an, coroborata cu lansarea noilor aplicatii INFO STB si B-Pay, prin care
punem la dispozitia calatorului metode smart de planificare si plata a calatoriei,
transportul public de suprafatd va deveni, cu adevarat, atractiv pentru

bucuresteni.”

litatii abonamentului sau, in cazul ce-
lorlalte linii, pana la efectuarea inte-
grala a calatoriei.

Siguranta platii prin SMS este ga-
rantata de platforma de operare, care
este prevazuta cu un mecanism anti-
frauda.

Bilet unic si
carduri duale

in functie de nevoi, calatorii pot op-
ta pentru un bilet unic STB-Metrorex.
lar, pentru mai multe optiuni, STB ofera
posibilitatea de reincarcare prin ATM,
disponibila in reteaua de bancomate
BCR, cu comision zero, indiferent de
banca emitenta a cardului. In acest
mod, pot fi reincarcate toate tipurile
de abonament, care nu fac obiectul
unei reduceri, precum si portofelul
electronic.

Tuturor acestor variante li se
adauga si cardurile duale BCR-STB
si BRD-STB, care pot fi folosite la
aparatele de taxare electronica din
vehicule, precum si pentru tranzactii
uzuale la POS si ATM.

Modernizarea
parcului

Avand in vedere necesitatea im-
plementarii unor masuri de imbunata-
tire a circulatiei mijloacelor de trans-
port public, STB a demarat, in anul
2019, obiective de investitii, avand
drept scop delimitarea liniilor de tram-
vai fatd de traficul auto general. lar
planul de modernizare al flotei este
unul cel putin ambitios.

Modernizarea parcului — 400
de autobuze Euro 6, 130 de
autobuze hibrid, 100 de
tramvaie de 36 m si 40 de
18 m, 100 de autobuze
electrice, modernizare
tramvaie, fabricatie tramvaie
la STB, autobuze cu CNG.

Tn acest context, au fost depuse
proiecte pentru achizitia de vehicule
din fonduri europene. Este vorba des-
pre 100 de troleibuze si 130 de auto-
buze hibride, cu finantare din Fondul
de mediu (Programul privind imbuna-
tatirea calitatii aerului si reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera,
utilizdnd autovehicule mai putin po-
luante in transportul local de persoa-
ne). Acestora li se adauga 100 de
tramvaie de 36 m si 100 de autobuze
electrice clasa 12 m, prin Programul
Operational Regional 2014-2020. De
mentionat ca aceste achizitii se afla
in derulare. De asemenea, vor fi achi-
zitionate tramvaie de 18 m lungime,
din fonduri proprii.

In paralel, au fost montate instalatii
de climatizare, in 2019, in cazul a 21
de tramvaie (tip V3A CH-PPC) sia 38
de troleibuze (Astra Irisbus). In pre-
zent, este in curs de realizare moder-
nizarea a 6 tramvaie si a fost reluat
programul de fabricatie a tramvaielor
cu podea partial coboratd Bucur
LF-CA, intr-o variantd modernizata,
in baza unui program multianual pe
3 ani (2019-2021). Programul prevede
fabricarea a 18 tramvaie la Uzina de
Reparatii.

Sa nu uitam ca Societatea de
Transport Bucuresti are o lunga traditie
privind activitatile de cercetare-dez-
voltare-inovare (inca din perioada in-
terbelica), traditie care se continua si
astazi.

Investitiilor in flota si aplicatiilor IT
li se adauga o strategie complexa pri-
vind resursele umane, care include
pasi clari privind angajarea, cursuri
de pregatire, dar si de reconversie
profesionala.

STB este, fara indoiala, un furnizor
de transport cu istorie, conectat la
prezent, care se pregateste, in fiecare
zi, pentru viitor.

Meda IORDAN
meda.iordan@ziuacargo.ro
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TRANSMIXT BISTRITA

fortificat

Activitate pe mai multe segmente de piata, control pe fiecare
amanunt si atentie sporita pe respectarea legislatiei - Transmixt
Bistrita este, astazi, una dintre cele mai stabile afaceri de

transport, la nivel national.

ompania detine o flota de 130
c de masini, 45 fiind autobuze

dedicate transportului local.
De altfel, transportul local reprezinta
aproximativ 50% din activitatea firmei,
restul fiind reprezentat de transportul
de conventie — 30%, transport jude-
tean — 15% si transport turistic — 5%.

O privatizare reusita

Istoria Transmixt este legata de
istoria Roméniei post-revolutionare.

Tn 1991, IJTL Bistrita s-a transfor-
mat in societate comerciala — Transmixt
Bistrita si, initial, pachetul de actiuni
s-a transferat catre Consiliul Judetean.
In 1996, societatea a trecut la FPS
(Fondul Proprietatii de Stat).

Noul sediu Transmixt are la baza
— un credit bancar de 1,6 milioane
de euro, pe zece ani, si include
service, spalatorie, statie ITP,
birouri, parcare, statie de
alimentare. lar amortizarea
acestui sediu nu va fi repartizata
transportului public local.

in 2002, a fost scoas3 la privati-
zare, cumparatorul fiind o firma pri-
vata, Tehnorom Impex, detinuta de
Melente Horoba.

,La acel moment, realizam trans-
port de calatori, avand o flota de 17
microbuze si 3 autobuze. Eram unul
dintre marii transportatori privati din
Bistrita”, a aratat Melente Horoba, di-
rector general Transmixt.

Va amintiti cum aratau, la acel mo-
ment, societatile de stat scoase la pri-
vatizare? Transmixt avea datorii mari
la bugetul statului, aproximativ 28 de
miliarde de lei. Avea incasari lunare
de 800 de milioane de lei si cheltuieli
operationale de peste un miliard de lei.
Practic, numai salariile si carburantul
depéseau veniturile.

Romanian s
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Un business

Jin patrimoniul societatii, figurau
25 de autobuze, insa doar 11 functio-
nau. Toate erau autobuze vechi UD si
UDM. In schimb, erau 80 de angajati”,
si-a amintit Melente Horoba.

Initial, achizitia Transmixt BN a fost
gandita doar pentru a dezvolta firma
Tehnorom. Insa...

,Dupa achizitia Transmixt, m-am
concentrat pe respectarea contractului
de privatizare si, totodat&, pe a scoate
din impas transportul public. Abia
atunci, am realizat responsabilitatea
ce decurgea din aceasta achizitie.
Legal, nu puteam inchide societatea.
A fost o schimbare de destin — nicio-
data nu m-am gandit ca voi face trans-
port urban”, a precizat directorul ge-
neral Transmixt.
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Melente Horoba, director
general Transmixt:

»Am vazut ce inseamna un contract de
privatizare si un plan de restructurare pe
cinci ani de zile. Am inteles ce presupune
un contract de delegare de gestiune. Am
trecut prin verificari ale Curtii de Conturi...
Toate acestea m-au facut sa devin foarte
precaut, atunci cand vine vorba despre
cunoasterea si respectarea legii in
amanunt.”

A urmat un dificil proces de re-
structurare, in care transportul local
a fost sustinut din celelalte activitati.

lar, in 2011, s-a realizat fuziunea a-
celor doua firme, Transmixt si Tehnorom.

Transparenta
totala

n 2009, s-a incheiat primul con-
tract de delegare de gestiune, moment
in care s-a intrat intr-o noua logica a
transportului local. Desi atribuirea con-
tractului s-a facut in baza mult criticatei
Legi 92/2007, lucrurile au luat o turnura
importanta, in directia prestarii unui
serviciu european. De altfel, Legea 92
se aseamana foarte mult cu legea
transportului public din Germania.

Abia in 2019, prin atribuirea urma-
torului contract de serviciu public cu
respectarea Regulamentului European
1370, putem spune ca si transportul
public din Romaéania s-a situat pe ,0
linie normala, europeana si in acord
cu celelalte orase din tard — contractul
s-a incheiat pe sase ani si implica

obligatii investitionale si respectarea
obligatiei de serviciu public, ceea ce
presupune un alt nivel de stres (supe-
rior) pentru afacerea de transport”, a
explicat Melente Horoba.

Transportul local inseamna o ges-
tiune clara, transparenta, a costurilor,
iar obligatia de serviciu public presu-
pune respectarea unor conditii care
includ capacitati, intervale, vechimea
parcului...

Astazi, Transmixt are un parc cu
o vechime medie putin peste cinci ani,
60% din flota utilizata pentru trans-
portul local fiind Euro 6. Amortizarea
reprezinta 27% din costul de operare,
iar costul per kilometru al Trasmixt
este, astazi, unul competitiv si care
denota o companie bine gestionata.

Tariful unei calatorii este de 1,8 lei
si, raportat la costuri si la numarul de
calatori, un tarif fara compensatie ar
fi de aproximativ 3 lei.

Sistem integrat
de ticketing

Tehnologia joaca, astazi, un rol
esential in activitatea de transport, iar
Transmixt a gandit una dintre cele mai
avansate solutii existente la nivel
national.

Sistemul integrat a avut la baza
trei perspective — beneficiarii (atrage-
rea calatorilor catre acest serviciu),
operatorul de transport (monitorizare
flota la un nou nivel) si autoritatea
contractanta (rapoarte mult mai usor
de verificat).

Astfel, pasagerii beneficiaza de un
plan flexibil de tarifare, exact asa cum
isi doresc — abonamente de o zi, de
trei zile, de 7, 15, 30 de zile, 6 luni si
un an, abonamente nominale si neno-
minale (posibilitatea folosirii de catre
mai multi utilizatori).

Achizitia unei calatorii poate fi rea-
lizata de la sofer sau electronic (apli-
catie pentru telefon si site). Si asta nu
este tot.

LAplicatia pentru telefoanele mo-
bile, pe care am dezvoltat-o, va avea
posibilitatea de achizitionare a cala-
toriilor (inclusiv abonamente) precum
si planificarea rutelor (va utiliza harti
digitale). Programele masinilor vor fi
disponibile Tn timp real. Practic, cala-

torii vor sti cu precizie cand ajunge
masina in statie”, a explicat Anca
Lazar, manager proiect Transmixt.

Pentru companie, solutia va asigu-
ra o imagine precisa si in timp real a
numarului de calatori (reduce munca
personalului), o programare mai judi-
cioasa a masinilor pe traseu si reactii
mai rapide, in cazul unor situatii ne-
prevazute.

,Putem urmari cu usurinta rutele
si respectarea programului fiecarei ma-
sini. In cazul in care deviatile depa-
sesc 5 minute, luam legéatura cu sofe-
rul, pentru a identifica cauzele si pentru
aremedia situatia”, a spus Anca Lazar.

Pe autobuze vor exista trei echipa-
mente: OBU — on board unit/computer
de bord; un monitor pentru informarea
soferului — rutd parcursa, statii si timpul
in care trebuie sa se incadreze, plus
posibilitatea transmiterii de mesaje
intre dispeceri si soferi; validatorul
dual — cititor de carduri (inclusiv ban-
care) si cod QR.

De asemenea, vor exista si sen-
zori pentru numararea calatorilor, cu
infrarosu si precizie de 98%, garantat&
de producator.

Casa de marcat se va integra, la
randul ei, Tn noul sistem.

LPractic, solutia se inchide perfect,
iar numarul de urcari trebuie sa coin-
cida cu cel al abonamentelor validate
si al biletelor cumparate. Informatia
ajunge, in timp real, la casier, care va
cunoaste cu precizie cati bani trebuie
sa predea soferul la finalul zilei. Pentru
eventuale neconformitati, avem la dis-
pozitie monitorizarea video, prezenta
n interiorul autobuzelor”, a completat
Anca Lazar.

In cadrul sistemului, exista si com-
ponenta privind exploatarea autove-
hiculului (stil de conducere).

Mai mult decat atét, solutia este in-
tegrabila cu alte sisteme si, astfel, se
creeaza baza pentru dezvoltarea
conceptului de smart city.

In plus, aceasta solutie asigura o
transparenta totala in privinta costurilor
si incasarilor si, astfel, pot fi eliminate
neclaritatile in relatia cu autoritatile
locale.

Radu BORCESCU

radu.borcescu@ziuacargo.ro
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VW Transporter,

septuagenarul

Pe 8 martie 1950, acum 70 de ani, a fost produs primul

VW Transporter, cunoscut si sub numele de Bulli, vehicul ce a
reprezentat un adevarat cult. Niciun alt model nu a avut o perioada
atat de indelungata de productie.

ulli este considerat, in conti-
B nuare, un vehicul extrem de

versatil si o legenda in randul
autoutilitarelor. Primul Transporer a
iesit de pe liniile de asamblare, la uzi-
na Volkswagen din Wolfsburg, ca
Type 2. Dupa Beetle (Type 1), Bulli a
fost cel de-al doilea best-seller mondial
sub umbrela VW, Transporter ajun-
gand sa numere, acum, peste 13 mi-
lioane de unitati produse, cu 6 gene-
ratii diferite.

Reteta originala

Definitia Volkswagen pentru un
vehicul comercial compact, cu utilizare
maxima a spatiului: motorul boxer in
spate, soferul mult in fatad si cu mult
spatiu intre. Acestea sunt caracteristi-
cile T1 — prima generatie a autoutilita-
rei dezvoltata de inginerii Volkswagen.

T1 - 1950-1967

Pe 11 noiembrie 1949, Volkswagen
a dezvaluit prototipul Transporter, con-

struit manual, tip furgon. Motorul si cu-
tia de viteze proveneau de la modelul
Beetle, dar caroseria si sasiul au fost
complet noi. Sarcina utilda maxima —
750 de kilograme — i-a adus denumirea
de ,minune economica”. T1 a fost oferit
ca furgon, utilitara de pasageri, micro-
buz cu opt locuri si pick-up. Acesta din
urma a permis multiple tipuri de caro-
sare, cei de la Westfalia propunand
varianta camper, care a facut din T1
primul motorhome. In 1956, productia
a fost mutata la o noua fabrica, din
Hanovra, pentru a satisface cererea
in continua crestere. Incepéand cu
1957, a fost produs si in Brazilia.

T2 - 1967-1979

1969. O data cu festivalul muzical
Woodstock, cea de-a doua generatie
de Transporter a devenit masina
~flower power”, o emblema pentru ge-
neratia hippie din Statele Unite.

T2 a venit cu un nou design frontal,
nou parbriz si o grila de admisie sub el.
Versiunea camper de la Westfalia (cu

acoperis pop-up) facandu-l un globe-
trotter adevarat. La uzina de la Hanovra,
au fost construite 2,14 milioane de
unitati, pana cand modelul a fost inlocuit
de T3, in 1979. Productia a continuat
mult mai mult, Th America de Sud si
Africa de Sud. Fabrica VW din Sao
Paolo detine recordul pentru cea mai
lunga perioada de productie, ultimele
1.200 de unitati ale T2, ,56 Anos Kombi
— Last Edition”, fiind construite la
sfarsitul lui 2013, la Volkswagen do
Brazil.

T3 - 1979-1992

VW a facut, o data cu T3, pasi mari
in domeniul sigurantei pasive. Masina
a devenit mai lata, avand, insa, ace-
easi lungime si inaltime, fapt ce a
rezultat in mai mult spatiu pentru pa-
sageri si marfa, motorul amplasat lon-
gitudinal contribuind din plin la aceas-
ta expansiune. Din 1981, au fost oferite
si motoare longitudinale diesel si, din
1985, chiar si supra-alimentare. Pe
langa aceste imbunatatiri, beneficiind
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si de un sasiu nou, masina s-a schim-
bat mult in bine, comportamentul pe
sosea devenind aproape la fel de bun
ca al unui turism. A aparut si transmi-
sia integrala (Syncro), fapt ce a cres-
cut si mai mult utilitatea T3-ului, care,
in 1988, a lansat modelul California,
un motorhome in toata puterea cuvan-
tului. Productia modelului a incetat in
1992, in Germania, dar a continuat,
n Africa de Sud, pana in 2005, cuan-
tificand 1,4 milioane de unitati produse.

T4 - 1990-2003

1990 a fost anul marii revolutii. Pun-
tea motoare nu a mai fost cea spate,
asa cum era inca de la T1, ci fata.
Aceste transformari au adus alt design,
alta suspensie, alt propulsor, dar si alt

spatiu, mai mare, chiar daca isi facea
loc si transmisia intergrala, toate contri-
buind la o manevrabilitate crescuta.
Designul partii din fata a fost modificat
semnificativ, pentru a putea incapea
sub capota motoare transversale de
4 sau 5 cilindri, fapt ce a sporit si sigu-
ranta, in cazul unui impact frontal. 1996
a adus o primul motor TDI pe un Trans-
porter dar, pe versiunile de persoane,
au existat si motorizari pe benzina,
VR6. La momentul tragerii cortinei
peste T4, au fost inregistrate peste
1,9 milioane de vehicule fabricate.

T5 - 2003-2015

Liniile de design mai ample si mai
distincte i-au dat lui T5 un aspect mult
mai puternic, dar fara sa isi piarda

T2 Woodstock Style

abilitatile sale de vehicul utilitar, interio-
rul sau suferind multe modificari, pen-
tru a putea oferi o mai buna ergono-
mie. Era momentul in istorie cand
producatorii au inceput sa se intere-
seze si de confortul soferului. Au fost
upgradate motoarele TDI, acum erau
-pompe-duze”, pe benzina se oferea
propulsor V6, iar transmisia integrala
a fost revizuita, Tnlocuind batranul
Syncro cu noul 4MOTION. Pana in
2015, uzina de la Hanovra a produs
1,65 milioane de T5.

Din 2015, legenda a fost continua-
ta de T6, iar, din toamna lui 2019, de
facelift-ul T6.1.

Alexandru STOIAN
foto: CCO, VW Comerciale
alexandru.stoian@ziuacargo.ro
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Despre femei la volan

Romania este una dintre tarile codase la capitolul ,,doamne §oferi
profesionisti”. Cum am putea imbunatati aceasta situatie?
1. Accent pus pe calitatea dialogului in industria transporturilor, pentru a

diminua violenta verbala.

2. Un program predictibil, care sa le permita sa stea mai mult acasa.
3. Mai multe doamne in dispecerat si management ar atrage mai multe Puteti raspunde

conducatoare auto pe camion.

la intrebarea lunii,

4. Cresterea securitatii pe sosele si in parcari (mai multe parcari pazite). vizitand www.ziuacargo.ro.

Investitii drastic reduse, in 2020

la Tntrebarea lunii februarie ,Aveti In vedere precautie sumele pe care le vor investi si 25% arata ca au

c ea mai mare parte (63%) dintre cei care au raspuns Un procent de 12% afirma ca vor stabili cu mai multa

investitii, In 2020?” arata ca a decis oprirea inves-  1n vedere investitii importante, care vor asigura o pozitie
titiilor, pentru ca piata nu ofera suficienta predictibilitate. puternica, pe piata.
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| AM UNSTOPPABLE
‘\l(Un it's coffee time)

IVECO 5— WAY
DRIVE THE NEW WAY.

MAI MULT CONFORT, CONECTIVI:I'ATE SPpRITf\,
SERVISABILITATE MAI MARE DECAT ORICAND.
FIl DE NEOPRIT CU NOUL IVECO S-WAY.

Relaxarea, pauza de cafea, pranzul, desigur, si citeva momente speciale de-a lungul drumului:
nimic altceva nu te poate opri cand esti in cursa. Noul IVECO S-WAY este cel mai confortabil
si conectat camion proiectat vreodatd: partenerul tiu de drum, ce te va insoti in orice misiune.




