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Obiect: Solicitare de amendare urgenti si prorogare a termenelor de implementare
previizute de Legea nr. 226/2023 privind aplicarea unor tarife rutiere pe reteaua de drumuri
nationale din Roméni

CONFEDERATIA OPERATORILOR si TRANSPORTATORILOR AUTORIZATI
din ROMANIA (C.0.T.A.R.), cu sediul in Bucuresti, str. George Enescu, nr. 27-29, sector 1,
reprezentativa la nivel national conform Legii nr. 62/2011 si a Sentintei Civile nr. 23
FED/2012, completata prin Sentinta Civila nr. 2 FED/2013, Sentinta Civila nr. 2 REP/2017,
Sentinta Civila nr. 1/REP/2021, Sentinta Civila nr. 16/RZ/2025, pronuntate de catre
Tribunalul Bucuresti, a_sectorului de activitate wtransporturi rutiere”, respectiv pentru
clasele CAEN Rev 2: - 4931 - transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori,
4932 - transporturi cu taxiuri, 4939 - alte transporturi terestre de calatori n.c.a, 8553 - scoli
de conducere (pilotaj), avand ca membri, federatii si asociatii din randul transportatorilor de
persoane, transport de marfa, transporturi agabaritice, transportatorilor in regim de taxi si




inchiriere, scolilor de conducatori auto, brokerilor de asigurari, precum si a service-urilor auto
din Romania, membra a Uniunii Generale a Industriasilor din Romania — UGIR-1903, prin
Presedinte Vasile STEFANESCU,

Vi transmitem prezentul document de pozitie prin care solicitim respectuos initierea
de urgentii a unui proiect de act normativ de modificare si completare a Legii nr. 226/2023,
precum si a cadrului normativ secundar aferent.

Solicitarea vizeaza, in esentd, urmatoarele masuri:

1. prorogarea termenelor de implementare operationali a sistemului STRR/TollRo si a
mecanismului de emitere a tichetelor de ruti, cel putin pini la momentul la care
normele, specificatiile tehnice, API-urile, procedurile de autorizare, mediile de testare
si fluxurile comerciale sunt publice, stabile si testate end-to-end;

2. mentinerea posibilitatii de vinzare a rovinietelor in regimul comercial actual pani la
data efectivi si realisti a migririi operationale, inclusiv prin distribuitorii autorizati
existenti;

3. mentinerea valabilitiitii rovinietelor deja emise pini la expirarea termenului pentru
care au fost achitate, fira incetare artificiali la 30 iunie/1 iulie 2026;

4. acordarea accesului distribuitorilor actuali si furnizorilor nationali la emiterea
tichetelor de ruti si la distributia serviciilor TollRo, in conditii transparente, obiective
si nediscriminatorii;

5. posibilitatea ca aplicatia mobili si functionalititile digitale de achitare/monitorizare
TollRo sid poati fi implementate, integrate sau replicate si de citre furnizorii
nationali, prin API-uri, SDK-uri sau mecanisme tehnice aprobate de CNAIR, fira
instituirea unui monopol operational exclusiv in favoarea CNAIR;

6. reevaluarea ariei de aplicare a taxirii, in sensul limitirii sau cel putin etapizirii
tarifirii principale la autostrizi, drumuri expres si/sau sectoare relevante ale retelei
TEN-T, iar nu asupra intregii retele de drumuri nationale, in lipsa unei analize de
impact proportionale si transparente.

Avand in vedere urmaitoarele considerente:

Legea nr. 226/2023 reglementeazi tarife rutiere stabilite in functie de perioada sau distanta,
iar art. 3 alin. (5) impune ca aplicarea, colectarea si urmirirea platii s perturbe cit mai putin fluxul
liber de trafic si sa permita utilizatorilor plata 24/7 prin mijloace uzuale. Aceste exigente sunt
esentiale: un sistem care nu este complet disponibil tehnic, contractual si comercial nu poate
genera obligatii sanctionabile in mod proportional.

Prin O.G. nr. 14/2025, termenele relevante din Legea nr. 226/2023 au fost deja prorogate pana la
data de 1 iulie 2026, inclusiv pentru aplicarea rovinietei, introducerea STRR, introducerea TollRo,
abrogarea O.G. nr. 15/2002, incetarea rovinietelor emise in baza vechiului regim si aplicarea de
catre CNAIR. Aceastd prorogare legislativi confirmd ci implementarea initiali pentru 1
ianuarie 2026 nu era realistd si ci noul sistem are o complexitate tehnica si institutionala
semnificativa.

In prezent, Legea nr. 226/2023 prevede ci rovinieta se aplicd pe reteaua de drumuri nationale, cu
exceptia sectoarelor din intravilanul municipiilor, iar achitarea si emiterea acesteia se realizeaza



prin distribuitori. Acest model confirmi existenta unei arhitecturi comerciale descentralizate,
bazate pe participarea operatorilor economici autorizafi si nu pe o exclusivitate operationala a
CNAIR in relatia cu utilizatorul final.

Pentru TollRo, Legea nr. 226/2023 instituie un sistem mult mai complex decét actuala rovinieta:
tarifare in functie de distanta parcursd, interactiune cu domeniul SETRE Romania, utilizarea
STRR, contracte cu furnizori SETRo, tichete de ruta emise prin aplicatii informatice interconectate
si aplicatie mobila pusa la dispozitie de CNAIR. Acest model nu poate fi implementat valid prin
simpla activare formala a unui sistem central, intrucit presupune existenta unor proceduri
tehnice, juridice si comerciale complete pentru accesul operatorilor privati.

Legea insasi prevede faptul cid, CNAIR trebuie sd intocmeasca, sa publice si sd actualizeze
declaratia privind conditiile aplicabile furnizorilor SETRE pentru accesul la domeniul SETRE
Roménia, inclusiv conditiile procedurale, comerciale, procedura de autorizare si informatiile
privind TollRo. Totodatd, utilizatorii pot incheia contracte cu oricare furnizor SETRo, pot
achizitiona tichete de rutd sau pot utiliza aplicatia mobila.

Aceastd arhitecturid legali exclude, in opinia noastri, orice interpretare potrivit cireia
accesul la emiterea tichetelor de ruti sau la achitarea TollRo ar putea fi rezervat exclusiv
unei infrastructuri proprii CNAIR. CNAIR este entitatea care percepe si incaseaza TollRo, insd
acest rol nu trebuie confundat cu un monopol de distributie, vinzare, integrare tehnici sau
interfatd comerciali cu utilizatorul final!

O astfel de monopolizare ar fi contrara atat logicii Legii nr. 226/2023 cat si cadrului SETRE/EETS
instituit prin O.G. nr. 8/2022, care urmireste interoperabilitatea sistemelor de tarifare rutierd
electronica din Romania cu sistemele similare din UE si accesul utilizatorilor la Serviciul european
de taxare rutierd electronica. O.G. nr. 8/2022 defineste furnizorii, domeniile SETRE, sistemele
conforme SETRE, OBE, autorizarea, serviciul administrativ si obligatiile de interoperabilitate, iar
entitifile care percep tarife trebuie si accepte nediscriminatoriu furnizorii SETRE care
indeplinesc conditiile aplicabile si si nu impunid solutii tehnice care blocheaza
interoperabilitatea.

In martie 2026 a fost publicat Ordinul nr. 159/246/2026, care modifica procedura de inregistrare
in Romania a furnizorilor SETRE si a furnizorilor de servicii principale, inclusiv prin
reglementarea posibilitatii de prelnregistrare si a unor conditii aplicabile furnizorilor acreditati in
alte registre. Aceasti evolutie normativd recenti confirmd ci piata furnizorilor si
mecanismele de acces sunt fnci in proces de configurare si nu pot fi tratate ca deplin mature

operational inainte de 1 iulie 2026.

Mai mult decit atit, Legea nr. 226/2023 stabilea obligatia elaborarii normelor metodologice si a
ordinelor relevante pand la 31 martie 2025, precum si obligatia comunicirii citre Comisia
Europeand, cu cel putin 6 luni inainte de aplicarea unui nou sistem de tarifare, a informatiilor
privind valorile unitare, parametrii de calcul, reteaua vizata si caracteristicile sistemului electronic,
inclusiv interoperabilitatea. Aceste prevederi confirmi cii aplicarea sistemului presupune o
pregitire normativi si institutionalid anterioari, si nicidecum o reglementare in ultimele
saptimini premergitoare lansirii.

Publicarea in consultare, la 14 mai 2026, a unui nou proiect de ordin privind rovinieta pentru
aplicarea de la 1 iulie 2026 indica faptul ci elemente esentiale ale regimului tarifar se afli inca



in etapa de definitivare cu mai putin de doud luni inainte de termenul legal de intrare in
operare.

Aceastd situatie creeazd un risc major de imposibilitate obiectivi de conformare pentru
utilizatori, distribuitori, transportatori, furnizori nationali si operatori economici. In dreptul
administrativ sanctionator, o obligatie nu poate fi aplicata legitim daca destinatarii nu au
avut acces rezonabil, previzibil si nediscriminatoriu la mijloacele efective de conformare.

A fortiori, nu pot fi aplicate sanctiuni severe intr-un sistem in care integrarea operatorilor
economici este incompleta, specificatiile nu sunt stabile sau procedurile de onboarding nu sunt
efectiv disponibile.

Regimul sanctionator previzut de Legea nr. 226/2023 este sever: circulatia fard rovinietd
valabild constituie contraventie continui, iar amenda se stabileste intre dublul si de patru ori
valoarea rovinietei pentru 12 luni; pentru TollRo, neplata poate atrage obligatii suplimentare,
notificéri, termene scurte de plata si sanctiuni contraventionale. Aplicarea acestor sanctiuni intr-
un context de tranzitie tehnici incompletd ar genera un risc ridicat de litigii, anuliri in
instanti, costuri administrative si sciderea conformirii voluntare.

O problema distincti si deosebit de gravi priveste rovinietele deja emise. Art. 24 din Legea nr.
226/2023 prevede abrogarea O.G. nr. 15/2002 si incetarea valabilititii rovinietelor si peajelor
emise in baza vechiului regim, cu restituirea sumelor doar la solicitarea scrisd a utilizatorului. Prin
prorogarea operata de O.G. nr. 14/2025, aceasta incetare este deplasata la 1 iulie 2026, ceea ce in
practicd fnseamna incetarea artificiald a rovinietelor in vigoare la 30 iunie/1 iulie 2026, indiferent
de termenul pentru care utilizatorul a platit. Aceastd solutie este disproportionati si afecteazi
securitatea raporturilor juridice. Utilizatorul care a achitat o rovinietd pentru 12 luni a dobéndit
un drept de utilizare pentru intreaga perioada platita. Incetarea anticipati prin efectul legii, urmati
doar de posibilitatea unei cereri scrise de restituire, transfera asupra utilizatorului o sarcini
administrativa generatd exclusiv de schimbarea legislativi si tehnica. Solutia echitabili este ca
rovinietele valabile la data intririi in vigoare a noului regim si produci efecte pini la
expirarea termenului natural, firi nicio formalitate suplimentari pentru utilizator.

In subsidiar, dacd din motive tehnice nu se acceptd coexistenta valabilitatilor, legea trebuie sa
prevada conversia automati a rovinietelor existente in noul sistem sau restituirea automata,
pro-rata temporis, fara cerere scrisd, fird comision si firi obligatia utilizatorului de a initia
0 procedurd administrativi! Restituirea .la cerere” este insuficientd intr-un sistem
digitalizat si poate conduce la imbogitirea nejustificatd a administratorului infrastructurii
prin nevalorificarea cererilor de ciitre utilizatori.

In ceea ce priveste distribuitorii actuali si furnizorii nationali, mentinerea acestora in ecosistem
nu reprezinti o concesie comerciali, din contri, este o conditie de continuitate a serviciului
public de colectare. Actualul sistem de rovinietd functioneazi printr-o retea de puncte fizice,
platforme online, integrari API, call-center, asistenta si infrastructurd comerciala privata. Chiar
CNAIR comunica utilizatorilor si achite rovinieta prin portalul oficial sau prin distribuitorii
autorizati, ceea ce confirma rolul operational al acestei retele in conformarea utilizatorilor.

Eliminarea sau marginalizarea acestor operatori, fird o perioadi tranzitorie real3 si fird acces la
noile functionalititi de rutd/TolIRo, ar crea un risc de blocaj national. Nu existi niciun temei
rezonabil pentru ca distribuitorii care au operat conform in sistemul actual si fie exclusi de




la emiterea tichetelor de ruti, atit timp cét pot indeplini cerinte tehnice, de securitate, de
protectie a datelor si de decontare stabilite obiectiv!

Prin urmare, solicitim respectuos introducerea expresi in Legea nr. 226/2023 si in normele
metodologice a dreptului distribuitorilor actuali si al furnizorilor nationali de a accesa, in
baza unor contracte si proceduri transparente, urmitoarele functionalititi: emiterea

rovinietelor in noul regim. emiterea tichetelor de ruta, incasarea/confirmarea plitii, interogarea
valabilititii, corectarea datelor in termene rezonabile, anularea sau restituirea in cazurile permise,
suportul pentru utilizatori si integrarea cu STRR prin API-uri documentate.

in ceea ce priveste aplicatia mobild CNAIR, art. 12 alin. (7) lit. ¢) din Legea nr. 226/2023
trebuie interpretat ca instituind o optiune publici gratuitd pentru utilizatori, nicidecum ca
o exclusivitate tehnicd sau comercialii. Per a contrario, s-ar crea o distorsiune nejustificata de
piatd, prin concentrarea tuturor fluxurilor de date, relatiei cu utilizatorul si canalelor de plata in
infrastructura unicd a CNAIR. O aplicatie publica poate coexista cu aplicatii private autorizate,
interconectate la STRR, care respectii aceleasi reguli tarifare si de securitate.

Aceasta solutie este si in interesul statului. Distributia multicanal creste gradul de conformare
voluntara, reduce presiunea asupra infrastructurii CNAIR, asigurd redundantd in caz de
indisponibilitate tehnica, permite asistenta comerciald specializata pentru transportatori si reduce
riscul de neincasare. Un sistem cu un singur canal efectiv de conformare este vulnerabil tehnic
si juridic.

in plan european, Directiva 1999/62/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva (UE)
2022/362, stabileste cadrul comun pentru tarife bazate pe distanti si tarife bazate pe durati, iar
Comisia Europeand arati ca aceste reguli sunt mai stricte pentru infrastructura TEN-T si autostrazi
decat pentru alte drumuri. Aceasta nu impune Roméniei o taxare generalizati a tuturor drumurilor
nafionale; dimpotrivii, permite configurarea unei politici nationale proportionale,
nediscriminatorii si fundamentate pe costuri.

In acelasi sens, regulile europene si Legea nr. 226/2023 consacri principiul evitirii dublei taxari
pentru acelasi sector de drum si aceeasi categorie de vehicul, cu exceptii pentru poduri, tuneluri si
trecatori de munte. Acest principiu ar trebui si determine o analizi atentii a oportunitatii
mentinerii unei taxe generalizate pentru intreaga retea de drumuri nationale, mai ales

pentru vehiculele usoare, in paralel cu tarife de trecere sau alte contributii fiscale suportate
de utilizatori.

Pentru toate acestea mai sus expuse, solicitim, respectuos ca Ministerul Transporturilor
sa ia act de aceste considerente si, pe cale de consecinti, sa procedeze la reanalizarea si
fundamentarea taxirii drumurilor nationale obisnuite si s ia in considerare o arhitecturi
etapizata: taxare prioritard pentru autostrizi, drumuri expres si sectoare TEN-T cu costuri
semnificative de exploatare si intretinere; mentinerea separati a tarifelor de trecere pentru
poduri, tuneluri si alte structuri speciale; excluderea sau aminarea apliciirii pentru anumite
drumuri nationale secundare pina la realizarea unui studiu de impact; regimuri tranzitorii

pentru utilizatorii locali si transporturile cu frecventi ridicati pe sectoare firi alternativi
rezonabila.

Mentionim si faptul ci, o astfel de recalibrare ar rispunde principiului proportionalititii,
ar reduce impactul social si economic asupra utilizatorilor si ar apropia regimul rominesc




de practica europeana in care taxarea infrastructurii de mare capacitate si/sau a retelelor
TEN-T este tratatd distinct de drumurile nationale ordinare. Este esential ca transpunerea
dreptului UE si nu fie utilizati pentru o extindere automata si disproportionati a sarcinii
fiscale asupra tuturor utilizatorilor.

in plus, potrivit Legii nr. 24/2000, proiectele de acte normative trebuie si instituie reguli
necesare, suficiente si posibile, care si conducid la stabilitate si eficientd legislativi, iar
solutiile legislative trebuie sd includid dispozitii tranzitorii atunci cind noua reglementare
afecteaza raporturi juridice existente. Or, incetarea brusci a rovinietelor existente, lipsa
unui calendar real de onboarding si lipsa accesului efectiv al distribuitorilor la noile fluxuri

sunt tocmai exemple de tranzitie insuficient reglementata!

Avénd In vedere riscurile expuse anterior, stadiul insuficient de maturitate operationald a
noului sistem STRR/TollRo, necesitatea protejarii utilizatorilor, transportatorilor, distribuitorilor
autorizati si furnizorilor nationali, precum si obligatia autorititii de a asigura o tranzitie previzibila,
proportionala si nediscriminatorie, solicitim respectuos urmitoarele amendamente legislative si
masuri administrative:

I. AMENDAMENTE LEGISLATIVE

1. Prorogarea implementarii STRR/TollRo pénai la operationalizarea completa, testati si
accesibilid pietei

Articole vizate: art. 11 alin. (1), art. 12 alin. (1), art. 24 alin. (1)-(3) si art. 29 alin. (1)-(2) din
Legea nr. 226/2023.

Forma actuali art. 11 alin. (1):

wIncepdnd cu data de 1 ianuarie 2026, pe domeniul SETRE Romdnia se introduce sistemul de
tarifare rutierd electronicd in Romdnia, denumit STRR.”

Prin O.G. nr. 14/2025, termenul previzut la art. 11 alin. (1) a fost prorogat pani la data de 1 iulie
2026.

Forma actuali art. 12 alin. (1):

wIncepand cu data de 1 ianuarie 2026 se introduce TollRo care se aplici pe domeniul SETRE
Romdnia, pentru toate vehiculele inmatriculate care sunt folosite pe acesta, concepute si
construite pentru transportul de marfd cu masd totald maximd autorizatd (MTMA) mai mare de
3,5 tone, si care se colecteazd prin STRR. Vehiculele de transport mixt se asimileazd, din punctul
de vedere al TollRo, cu vehiculele de transport marf.”

Si acest termen a fost prorogat pana la data de 1 iulie 2026.
Forma actuali art. 29 alin. (1)-(2):

» (1) Aplicarea rovinietei si TollRo de catre CNAIR, conform dispozitiilor prezentei legi, se
realizeazd incepand cu data de 1 ianuarie 2026.



(2) Achitarea si emiterea rovinietei pot fi realizate cu cel mult 30 de zile inainte de data de 1
ianuarie 2026.”

Termenele prevazute la art. 29 alin. (1) si (2) au fost, de asemenea, prorogate pana la data de 1
iulie 2026.

Amendament propus:

Se introduce un articol tranzitoriu nou, cu urmatorul cuprins:
LArt. (...) Perioada tranzitorie pentru implementarea STRR si TollRo

(1) Aplicarea efectivd a STRR, TollRo si a mecanismului de emitere a tichetelor de rutd se
realizeazd numai dupd indeplinirea cumulativa a urmdtoarelor conditii:

a) publicarea normelor metodologice finale de aplicare a Legii nr. 226/2023;

b) publicarea ordinelor privind categoriile de vehicule si nivelul tarifelor aplicabile;

¢) publicarea declaratiei privind domeniul SETRE Romdnia si a conditiilor de acces pentru
Jurnizorii SETRE/SETRo;

d) publicarea specificatiilor tehnice complete pentru interconectarea cu SER si STRR, inclusiv
APl-uri, protocoale de autentificare, securitate, raportare, decontare, anulare, restituire si
control;

¢) punerea la dispozitia furnizorilor SETRo, furnizorilor nationali si distribuitorilor autorizati a
unui mediu de testare stabil, functional si documentat;

/) derularea unei perioade de testare tehnicd si operationald de minimum 90 de zile;

g) finalizarea testelor end-to-end pentru emitere, platd, decontare, anulare, restituire, raportare,
control, notificare si sanctionare,

h) publicarea procedurilor de fallback aplicabile in caz de indisponibilitate a STRR, SER,
aplicatiilor mobile sau interfetelor de interconectare;

i) finalizarea procedurilor de onboarding pentru furnizorii si distribuitorii care au depus cereri
complete de autorizare/interconectare.

(2) Data aplicarii efective a STRR §i TollRo nu poate fi mai devreme de 6 luni de la data
indeplinirii cumulative a condifiilor prevdzute la alin. (1).

(3) Pe durata perioadei tranzitorii, rovinietele se emit §i se comercializeazd in continuare in
regimul operational si comercial existent, inclusiv prin distribuitorii autorizafi,

Ratiunea amendamentului: prorogarea deja operati prin O.G. nr. 14/2025 confirma ca
termenul initial de implementare nu a fost realist.

2. Mentinerea vanzirii rovinietelor in regimul actual pani la migrarea efectivi
Articole vizate: art. 5 alin. (2), art. 7 alin. (1) si art. 29 din Legea nr. 226/2023,
Forma actuali art. 5 alin. (2):

»Rovinieta se achitd anterior utilizarii retelei de drumuri nationale din Romdnia si este
structuratd in functie de durata de utilizare a acesteia, astfel: o zi, 10 zile, 30 de zile, 60 de zile §i
12 luni.”



Forma actuala art. 7 alin. (1):

,,fncasarea rovinietei, inregistrarea in baza de date a SER a informatiilor privind achitarea
previzute la art. 6 alin. (1) furnizate de cdtre solicitant si eliberarea documentelor care atesta
plata si inregistrarea se fac de cdtre distribuitori.”

Amendament propus:

Dupa art. 7 alin. (1) se introduc doud noi alineate, alin. (1') si alin. (1%), cu urmatorul cuprins:

. (1) Distribuitorii autorizati existenti isi menfin dreptul de a incasa, emile si distribui rovinieta
in regimul comercial, tehnic si operational existent pand la data aplicarii efective a noului sistem,
stabilitd potrivit art. [...] privind perioada tranzitorie.

(1) Pe durata perioadei tranzitorii, CNAIR are obligatia de a asigura continuitatea tehnicd §i
comerciald a fluxurilor existente de emitere, incasare, raportare si decontare a rovinietei, fard
restrdngerea nejustificatd a accesului distribuitorilor autorizafi.”

Ratiunea amendamentului: Sistemul actual de conformare functioneazi prin distribuitori, iar
Legea nr. 226/2023 recunoaste expres rolul acestora In incasarea si emiterea rovinietei. Eliminarea
sau blocarea lor inainte de operationalizarea completd a STRR/TollRo ar crea risc direct de
neincasare, neconformare si litigii.

3. Mentinerea valabilititii rovinietelor deja emise pina la expirarea termenului achitat
Articol vizat: art. 24 alin. (2), alin. (4) si alin. (5) din Legea nr. 226/2023.
Forma actuali —art. 24 alin. (2):

JIncepdand cu data de 1 ianuarie 2026, rovinietele emise in baza prevederilor Ordonantei
Guvernului nr. 15/2002, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 424/2002, cu
modificarile si completdrile ulterioare, isi inceteazd valabilitatea.”

Termenul previzut la art. 24 alin. (2) este prorogat pana la data de 1 iulie 2026.
Forma actuali art. 24 alin. (4):

. Pentru rovinietele si peajele prevazute la alin. (2) si (3), CNAIR restituie, la solicitarea scrisd a
utilizatorului, sumele reprezentdnd contravaloarea rovinietei, corespunzdtoare perioadei de
neutilizare, si contravaloarea peajelor neutilizate.”

Forma actuala art. 24 alin. (5):

. Restituirea sumelor prevdzute la alin. (4) se realizeazd in conditiile stabilite prin normele
metodologice de aplicare a prezentei legi.”

Amendament propus:

Art. 24 alin. (2) se modifici gi va avea urmitorul cuprins:

. (2) Rovinietele emise in baza Ordonantei Guvernului nr. 15/2002, aprobatd cu modificdri si
completdri prin Legea nr. 424/2002, cu modificarile si completdrile ulterioare, anterior datei



aplicarii efective a noului regim instituit prin prezenta lege, isi pdstreaza valabilitatea pand la
expirarea perioadei pentru care au fost achitate, fard nicio formalitate suplimentard din partea
utilizatorului.”

Art. 24 alin. (4) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

. (4) In cazul in care mentinerea valabilitdfii rovinietelor sau peajelor prevazute la alin. (2) 5i (3)
nu este posibild din motive tehnice obiective, CNAIR asigurd conversia automatd in noul sistem
sau restituirea automatd, proportionald cu perioada de neutilizare ori cu peajele neutilizate, fard
cerere scrisd din partea utilizatorului.”

Art. 24 alin. (5) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

. (35) Procedura de conversie sau restituire automatd se stabileste prin normele metodologice de
aplicare a prezentei legi si se realizeazd fard costuri administrative, comisioane ori sarcini
suplimentare pentru utilizator.”

Ratiunea amendamentului: utilizatorul care a achitat o rovinietd pentru o perioada determinata
a dobandit dreptul de utilizare pentru intreaga perioada platita. Incetarea artificiala a valabilitatii
la data intrdrii in vigoare a noului sistem, urmata de o restituire numai la cerere, transfera asupra
utilizatorului costul administrativ al unei tranzitii legislative si tehnice care nu ii este imputabila.

4. Accesul distribuitorilor autorizati si al furnizorilor nationali la emiterea tichetelor de
ruta

Articol vizat: art. 12 alin. (7) lit. b) din Legea nr. 226/2023.
Forma actuala:

. b) Tn baza unui tichet de rutd cu o singurd trecere, emis prin intermediul aplicatiilor informatice
interconectate cu STRR. Tichetul de rutd se achitd anterior efectudrii trecerii;”

Amendament propus:

Art. 12 alin. (7) lit. b) se modifica si va avea urmitorul cuprins:

. b) in baza unui tichet de rutd cu o singurd trecere, emis prin intermediul aplicatiilor informatice
interconectate cu STRR, inclusiv aplicatiile operate de CNAIR, furnizorii SETRo, furnizorii
nationali autorizafi sau distribuitorii autorizafi. Tichetul de rutd se achitd anterior efectudrii
Ireceril, cu exceptia cazurilor si procedurilor de regularizare stabilite prin normele metodologice
de aplicare a prezentei legi,”

Ratiunea amendamentului: forma actuala nu limiteazi expres emiterea tichetului de ruti la
CNAIR. Pentru evitarea unei interpretiri restrictive si pentru asigurarea accesului multicanal, legea
trebuie sd prevada explicit ca tichetele de rutd pot fi emise si prin aplicatiile furnizorilor SETRo,
furnizorilor nationali si distribuitorilor autorizati.

5. Eliminarea monopolului operational asupra aplicatiei mobile



Articol vizat: art. 12 alin. (7) lit. ¢) din Legea nr. 226/2023.
Forma actuala:
. ¢) prin aplicatie mobild pusd la dispozitia utilizatorilor, cu titlu gratuit, de CNAIR.”

Amendament propus:

Art. 12 alin. (7) lit. ¢) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

. ¢) prin aplicatii mobile puse la dispozitia utilizatorilor, cu titlu gratuit sau comercial, de cdtre
CNAIR, furnizorii SETRo, furnizorii nationali autorizati ori distribuitorii autorizati, dupd caz,
interconectate cu STRR in conditiile tehnice, comerciale, de securitate §i de audit stabilite prin
normele metodologice de aplicare a prezentei legi.”

Dupa art. 12 alin. (7) se introduc doud noi alineate, alin. (7') si alin. (7%), cu urmatorul cuprins:

»(7Y) Furnizorii SETRo, furnizorii nationali autorizati si distribuitorii autorizati au dreptul de a
dezvolta, opera si pune la dispozitia utilizatorilor aplicatii mobile proprii pentru colectarea,
transmiterea si procesarea datelor necesare stabilirii si achitdrii TollRo, cu respectarea cerinfelor
tehnice, de securitate ciberneticd, protectie a datelor cu caracter personal, interoperabilitate,
audit si continuitate operationald stabilite prin normele metodologice de aplicare a prezentei legi.

(77) Aplicatia mobild pusd la dispozitie de CNAIR reprezintd o facilitate publicd alternativa si nu
exclude dezvoltarea, operarea sau utilizarea aplicatiilor mobile ale furnizorilor SETRo,
Jurnizorilor nafionali autorizafi sau distribuitorilor autorizati, in conditii transparente, obiective,
proportionale si nediscriminatorii.”

Ratiunea amendamentului: CNAIR trebuie sd poatd pune la dispozitie o aplicatie publica, dar
aceasta nu trebuie transformata in canal exclusiv de conformare. Un sistem national de taxare
rutierd trebuie sa fie redundant, concurential, interoperabil si accesibil prin mai multe canale
tehnice si comerciale.

6. Definirea furnizorului national autorizat si consacrarea prezentei juridice, fiscale si
operationale in Roménia

Articol vizat: articol nou, de introdus dupa art. 16.
Forma actuali relevanti art. 16 alin. (1):

. Pentru utilizarea domeniului SETRE Romdnia, utilizatorii pot incheia contracte privind
serviciile de tarifare rutierd electronicd cu oricare furnizor SETRo, pot achizitiona tichete de rutd
sau pot utiliza aplicatia mobild. ”

Forma actuali relevanti art. 16 alin. (3):

. Plata TollRo catre furnizorul SETRo se considerd a reprezenta achitarea obligatiilor de platd
ale utilizatorului fatd de CNAIR. "

Amendament propus:




Dupi art. 16 se introduce un nou articol, art. 16', cu urmatorul cuprins:
LArt. 16" Furnizorii nationali autorizati

(1) In sensul prezentei legi, furnizorul national autorizat este operatorul economic care desfdsoard
activitdti de distributie, intermediere, procesare, suport, emitere, colectare, transmilere sau
facilitare a achitdrii tarifelor rutiere pe teritoriul Romdniei §i care este autorizat de CNAIR pentru
interconectarea cu SER si/sau STRR.

(2) Calitatea de furnizor national autorizat poate fi acordatd persoanelor juridice inmatriculate
in Romdnia, precum si persoanelor juridice stabilite intr-un stat membru al Uniunii Europene sau
al Spatiului Economic European care detin o sucursald, filiald ori sediu permanent in Romdnia,
sunt inregisirate fiscal in Romdnia, desfasoard activitate economicd efectivd pe teritoriul
Romdniei si dispun de capacitate operationalda locald.

(3) Furnizorii nationali autorizati trebuie sd indeplineascd, cel putin, urmdtoarele condifii:

a) sd detind infrastructurd tehnicd si operationald adecvatd pe teritoriul Romdniei,

b) sd asigure suport tehnic si comercial in limba romdnd;

¢) sd fie inregistrati fiscal in Romdnia pentru activitdtile desfasurate in legdturd cu tarifele
rutiere;

d) sd dispund de capacitate de decontare, raportare, audit si trasabilitate a operatiunilor;
e) sd respecte cerintele de securitate ciberneticd, protectie a datelor si continuitate
operationald;

/) sd asigure interoperabilitatea cu sistemele CNAIR, SER si STRR, potrivit specificaiilor
publicate de CNAIR.

(4) Conditiile de autorizare, suspendare, retragere, auditare si reautorizare a furnizorilor
nationali autorizati se stabilesc prin normele metodologice de aplicare a prezentei legi, cu
respectarea principiilor transparentei, proportionalitdtii, tratamentului egal §i nediscrimindrii.”

Ratiunea amendamentului: este necesard protejarea capacittii operationale locale si fiscalizarea
activitatilor desfasurate in Roménia, fard instituirea unei conditii vulnerabile juridic de tipul
.exclusiv companii romanesti”. Formula propusa urméreste prezenta efectiva in Romania, suport
local si responsabilitate fiscala, fiind mai sustenabild din perspectiva dreptului UE.

7. Mentinerea posibilititii de platid in numerar

Articol vizat: art. 3 alin. (5) din Legea nr. 226/2023.

Forma actuala:

.Aplicarea si colectarea tarifelor de utilizare si de trecere, precum si urmdrirea pldtii acestora se

fac in asa fel incdt fluxul liber de trafic sd fie perturbat cdt se poate de putin. In acest scop,
metodele care permit utilizatorilor sd pldteascd tarifele rutiere 24 de ore pe zi, utilizand toate
mijloacele uzuale de platd, sunt stabilite prin normele metodologice de aplicare a prezentei legi.”

Amendament propus:

Art. 3 alin. (5) se modifica si va avea urmitorul cuprins:



. (3) Aplicarea si colectarea tarifelor de utilizare §i de trecere, precum §i urmﬁrirfra platii acestora
se fac in asa fel incat fluxul liber de trafic sa fie perturbat cdt se poate de putin. In ac‘esr scop,
metodele care permit utilizatorilor sd pldteascd tarifele rutiere 24 de ore pe zi, utilizdnd toate
mijloacele uzuale de platd, inclusiv plata in numerar, plata cu card bancar, plata onlifte, plata
prin transfer bancar, plata prin aplicatii mobile si plata prin intermediul refelelor nafionale de
distributie autorizate, sunt stabilite prin normele metodologice de aplicare a prezentei legi.”

Dupa art. 3 alin. (5) se introduce un nou alineat, alin. (5'), cu urmétorul cuprins:

. (57) Sistemul national de tarifare rutierd trebuie sd permitd achitarea rovinietei, a tichetelor de
rutd si, dupd caz, a TollRo inclusiv prin numerar, prin intermediul refelelor nationale de
distributie autorizate, cu respectarea cerintelor de raportare, decontare, trasabilitate §i securitate
stabilite prin normele metodologice.”

Ratiunea amendamentului: plata in numerar riméne un mijloc uzual de platd si este esentiald
pentru incluziune financiara, accesibilitate national, utilizatori ocazionali, zone rurale $i persoane
fard acces constant la servicii bancare sau digitale. Mentinerea platii cash nu afecteazi
digitalizarea, Intrucat incasarea poate fi fizicd, iar emiterea si raportarea pot riméne integral
digitale.

8. Stabilirea unei remuneratii sustenabile pentru furnizori si distribuitori
Articol vizat: art. 15 alin. (1) din Legea nr. 226/2023.
Forma actuala:

. Pentru serviciile de tarifare rutierd electronicd prestate, furnizorii SETRo au dreptul la o
remuneraie stabilitd in conditiile procedurale §i comerciale mentionate in declaratia previzutd
la art. 14 alin. (3).”

Amendament propus:

Art. 15 alin. (1) se modificd si va avea urmitorul cuprins:

» (1) Pentru serviciile de tarifare rutierd electronicd prestate, furnizorii SETRo au dreptul la o
remunerafie stabilitd in condifiile procedurale si comerciale mentionate in declaratia previzutd
la art. 14 alin. (3), la un nivel care sd permitd recuperarea costurilor rezonabile, sustinerea
investifiilor tehnice, mentinerea continuitdtii serviciului si functionarea sustenabild a
infrastructurii de distribufie, suport si procesare.”

Dupa art. 15 alin. (1) se introduce un nou alineat, alin. (1'), cu urmitorul cuprins:

. (1) Remuneratia furnizorilor SETRo, furnizorilor nationali autorizati si distribuitorilor
aultorizafi se stabileste pe baza unor criterii obiective, transparente si nediscriminatorii, avand in
vedere volumul operatiunilor, costurile de integrare, costurile de suport, costurile de procesare a
platilor, obligatiile de raportare, obligatiile de securitate si cerinele de continuitate
operationald.”™

Ratiunea amendamentului: o remuneratie nesustenabild economic ar conduce la retragerea
operatorilor, reducerea canalelor de platd, degradarea suportului pentru utilizatori si cresterea



dependentei operationale de CNAIR. Sustenabilitatea furnizorilor si distribuitorilor este o conditie
practica pentru conformarea voluntara gi colectarea eficienta.

9. Stocarea si procesarea datelor in UE/SEE si centru operational principal in Roménia
Articol vizat: art. 22 din Legea nr. 226/2023 si articol nou de introdus dupi art. 22.
Forma actuali art. 22 alin. (1):

.In aplicarea dispozitiilor prezentei legi, prelucrarea datelor cu caracter personal se realizeazd
in conditiile §i cu respectarea prevederilor Regulamentului (UE) 2016/679, ale Legii nr. 190/2018
privind mdasuri de punere in aplicare a Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European
si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare
a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor), cu modificdrile
ulterioare, ale Legii nr. 506/2004 privind prelucrarea datelor cu caracter personal §i protectia
vietii private in sectorul comunicatiilor electronice, cu modificdrile si completdrile ulterioare, si
ale Legii nr. 363/2018 privind protectia persoanelor fizice referitor la prelucrarea datelor cu
caracter personal de cdtre autoritdtile competente in scopul prevenirii, descoperirii, cercetdrii,
urmaririi penale si combaterii infractiunilor sau al executdrii pedepselor, mdsurilor educative si
de siguranta, precum si privind libera circulatie a acestor date.”

Forma actuali — art. 22 alin. (2):

. Termenul de stocare pentru datele prelucrate este de 5 ani. Termenul incepe sd curgd de la
data de 1 ianuarie a anului urmdtor celui in care datele au fost colectate.”

Amendament propus:

Dupa art. 22 se introduce un nou articol, art. 22!, cu urmétorul cuprins:
wArt. 22" Localizarea, securitatea si continuitatea operationald a datelor

(1) Datele colectate, generate, transmise sau procesate prin sistemele furnizorilor SETRo,
Sfurnizorilor nationali autorizati si distribuitorilor autorizafi, in legdturd cu utilizarea
infrastructurii rutiere nationale, se stocheaza si se proceseazd pe teritoriul Uniunii Europene sau
al Spatiului Economic European, cu respectarea legislatiei aplicabile in materia protectiei datelor
cu caracter personal, securitdtii cibernetice §i continuitdfii operationale.

(2) Furnizorii nationali autorizati au obligatia de a detine un centru operational principal pe
teritoriul Romdniei, capabil sa asigure monitorizarea, suportul, interventia tehnicd, raportarea
incidentelor, continuitatea operationald si relatia curentd cu CNAIR si utilizatorii.

(3) Datele privind traseele, pozifionarea, identificarea vehiculelor, achitarea tarifelor rutiere,
tichetele de rutd, declaratiile privind TollRo si interogdrile de conformitate se supun unor cerinte
sporite de securitate, trasabilitate, audit si control.

(4) Prin normele metodologice se stabilesc cerinfele minime privind localizarea infrastructurii IT,
criptarea datelor, jurnalizarea accesului, auditul tehnic, continuitatea serviciului, recuperarea in
caz de dezastru, notificarea incidentelor si cooperarea cu autoritdtile competente.



Ratiunea amendamentului: STRR/TollRo presupune prelucrarea unor date cu relevantd
operationala ridicatad. Este necesar un regim suplimentar de securitate, trasabilitate, audit,
continuitate §i interventie locala, fara a contraveni liberei circulatii a datelor in interiorul UE/SEE.

10. Suport tehnic si comercial obligatoriu in Romania si in limba romani

Articol vizat: articol nou de introdus dupa art. 16! propus.

Forma actuali relevanta:

Legea nr. 226/2023 reglementeaza dreptul utilizatorilor de a contracta cu furnizori SETRo, de a
achizitiona tichete de ruta sau de a utiliza aplicatia mobil, insa nu instituie in mod expres
obligatia suportului tehnic si comercial local in limba roména.

Art. 16 alin. (1) prevede: ,, Pentru utilizarea domeniului SETRE Romdnia, utilizatorii pot incheia

contracte privind serviciile de tarifare rutiera electronicd cu oricare furnizor SETRo, pot
achizifiona tichete de rutd sau pot utiliza aplicatia mobila.”

Amendament propus:

Dupa art. 16' se introduce un nou articol, art. 162, cu urméitorul cuprins:
»Art. 16? Suport operational local

(1) Furnizorii SETRo, furnizorii nationali autorizati si distribuitorii autorizafi care furnizeazd
servicii utilizatorilor pe teritoriul Romdniei au obligatia de a asigura suport tehnic si comercial
in limba romdnd.

(2) Furnizorii nationali autorizati au obligatia de a asigura structuri operafionale pe teritoriul
Romaniei, capabile sa gestioneze solicitarile utilizatorilor, incidentele tehnice, erorile de platd,
corecfiile de date, restituirile, anuldrile, reclamatiile si relatia operationald cu CNAIR.

(3) Suportul tehnic si comercial trebuie sd fie disponibil prin cel putin doud canale de comunicare,
dintre care unul telefonic, in conditiile si intervalele stabilite prin normele metodologice.

(4) In cazul indisponibilitdtii sistemelor informatice, furnizorii si distribuitorii autorizati au
obligatia de a aplica procedurile de continuitate si fallback stabilite prin normele metodologice.”

Ratiunea amendamentului: utilizatorii nu pot fi obligati sd suporte consecintele unor erori
tehnice, de rutare, de plata sau de interconectare fara acces real la suport local. Suportul in limba
romana si capacitatea operationala locala sunt conditii minime pentru un sistem national de taxare
rutiera.

11. Reanalizarea ariei de aplicare a taxarii: prioritate pentru autostrizi, drumuri expres si

sectoare TEN-T

Articole vizate: art. 2 lit. [), art. 5 alin. (1), art. 12 alin. (1) si art. 28 alin. (2) din Legea nr.
226/2023.



Forma actuala art. 2 lit. I):

refeaua de drumuri nationale din Romadnia - drumurile de interes national prevdzute la art. 6
alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu
modificdrile si completdarile ulterioare, administrate de CNAIR; ™

Forma actuali art. 5 alin. (1):

.. Rovinieta se aplicd pe refeaua de drumuri nationale din Romania, cu excepfia sectoarelor de
drum national aflate in intravilanul municipiilor intre indicatoarele de intrare/iesire in/din
acestea.”

Forma actuala art. 12 alin. (1):

. Incepand cu data de 1 ianuarie 2026 se introduce TollRo care se aplicd pe domeniul SETRE
Romdnia, pentru toate vehiculele inmatriculate care sunmt folosite pe acesta, concepute §i
construite pentru transportul de marfd cu masd totald maxima autorizatd (MTMA) mai mare de
3,5 tone, si care se colecteazd prin STRR. Vehiculele de transport mixt se asimileazd, din punctul
de vedere al TollRo, cu vehiculele de transport marfa.”

Amendament propus:

Dupa art. 28 se introduce un nou articol, art. 28", cu urmétorul cuprins:
»Art. 28" Evaluarea etapizata a retelei supuse tarifarii

(1) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, prin CNAIR, are obligatia de a realiza §i publica,
anterior extinderii aplicdrii efective a tarifelor rutiere, un studiu de impact privind oportunitatea,
proportionalitatea i efectele economice ale aplicarii tarifelor asupra intregii refele de drumuri
nationale.

(2) Studiul prevdzut la alin. (1) va analiza distinct urmdtoarele scenarii:

a) aplicarea prioritard a tarifelor pe autostrdzi §i drumuri expres;

b) aplicarea tarifelor pe refeaua TEN-T;

¢) aplicarea tarifelor pe sectoare cu costuri ridicate de exploatare si intrefinere;

d) excluderea sau amdnarea aplicarii pentru drumuri nationale secundare ori sectoare fard
alternativd rezonabila;

e) impactul asupra transportatorilor, utilizatorilor locali, zonelor rurale, IMM-urilor §i
compelitivilatii economice.

(3) Pand la publicarea studiului de impact si parcurgerea unei consultari publice reale, aplicarea
extinsd a tarifarii pe intreaga refea de drumuri nationale se suspendd sau, dupd caz, se aplica
etapizat.”

Ratiunea amendamentului: taxarea intregii retele de drumuri nationale trebuie justificata printr-
o analiza economica, sociald si tehnica. In absenta unei fundamentéri transparente, este necesara o

abordare etapizati, cu prioritate pentru autostrizi, drumuri expres si sectoare cu relevanti majora
pentru traficul greu si costurile reale de infrastructura.



II. MASURI ADMINISTRATIVE PROPUSE

Separat de amendamentele legislative de mai sus, solicitim adoptarea urgentd a urmditoarelor
masuri administrative, necesare pentru evitarea blocajelor si pentru pregatirea efectivd a
implementarii.

1. Organizarea unei consultiri tehnice reale cu piata

Solicitim convocarea, in regim de urgentd, a unei consultiri tehnice intre Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, CNAIR, distribuitorii autorizati, furnizorii nationali, furnizorii
SETRo, procesatorii de plati, transportatori si asociatiile profesionale relevante.

Consultarea trebuie sa priveasca arhitectura STRR, emiterea tichetelor de ruta, aplicatiile mobile,
API-urile, conditiile comerciale, procedurile de autorizare, testele tehnice, suportul operational,
decontarea i gestionarea incidentelor.

2. Publicarea unui calendar oficial de implementare

Solicitaim publicarea unui calendar detaliat, cu termene asumate, privind:

a) publicarea normelor metodologice finale;

b) publicarea ordinelor de tarifare;

¢) publicarea declaratiei domeniului SETRE Roménia;

d) publicarea specificatiilor API;

e) deschiderea mediului de testare;

f) perioada de testare;

g) certificarea furnizorilor si distribuitorilor;

h) data estimatd a lansarii operationale;

i) perioada de functionare in paralel a vechiului si noului sistem.

3. Publicarea specificatiilor tehnice complete

Solicitam publicarea documentatiei tehnice complete pentru interconectarea cu SER si STRR,
inclusiv:

a) API-uri;

b) protocoale de autentificare;

¢) proceduri de securitate;

d) fluxuri de plata;

e) fluxuri de emitere a tichetelor de ruta;
f) fluxuri de anulare si restituire;

g) proceduri de raportare;

h) reconciliere si decontare;

1) SLA-uri tehnice;

J) proceduri de continuitate si fallback.

4. Deschiderea unui mediu de testare pentru operatorii economici

Solicitdim punerea la dispozitia furnizorilor si distribuitorilor a unui mediu de testare stabil,
disponibil minimum 90 de zile inainte de orice lansare operationala.



Mediul de testare trebuie s permita verificarea completa a fluxurilor de emitere, platd, rutare,
geolocalizare, decontare, raportare, anulare, restituire, notificare, control §i sanctionare.

5. Mentinerea fluxurilor comerciale actuale pani la finalizarea tranzitiei

Solicitam ca CNAIR si mentina, pe durata tranzitiei, contractele, integrarile si fluxurile comerciale
actuale cu distribuitorii autorizati, fird modificari unilaterale care ar afecta functionarea sistemului
de rovinieta.

Aceastd misurd este necesard pentru evitarea intreruperii canalelor de vanzare §i pentru protejarea
veniturilor publice.

6. Instituirea unui mecanism de comunicare publici pentru utilizatori

Solicitdm lansarea unei campanii publice de informare, cu minimum 6 luni inainte de aplicarea
efectiva a noului sistem, care si explice:

a) ce este STRR;

b) ce este TollRo;

c) cine trebuie s plateascd TollRo;

d) cum se achiti tichetul de ruti;

e) ce se intampla cu rovinietele deja emise;
f) ce canale de plati sunt disponibile;

g) care sunt consecintele neplatii;

h) cum se pot corecta erorile;

1) cum se pot solicita restituiri sau clarificari.

7. Suspendarea aplicirii sanctiunilor in perioada de acomodare

Solicitdm ca in primele 6 luni de functionare a noului sistem sanctiunile si fie inlocuite, ca regula,
cu notificari de conformare, avertismente si posibilitatea achitarii ulterioare fird penalizare, cu
exceptia cazurilor de frauda dovedita sau refuz expres de plati.

Aceasta masurd este necesard pentru a preveni litigii contraventionale masive si pentru a asigura o
tranzitie administrativa proportional.

8. Publicarea conditiilor comerciale aplicabile furnizorilor si distribuitorilor

Solicitim ca Ministerul si CNAIR si publice, anterior implementarii, conditiile comerciale
aplicabile furnizorilor SETRo, furnizorilor nationali si distribuitorilor autorizati, inclusiv:

a) remuneratia/comisionul;

b) termenele de decontare;

¢) garantiile solicitate;

d) responsabilitatile pentru erori;
e) conditiile de suspendare;

f) conditiile de audit;

g) regimul incidentelor tehnice;
h) mecanismele de conciliere.

9. Asigurarea continuititii plitii cash



Solicitim ca, la nivel administrativ, CNAIR si mentina si sa certifice retelele de distributie care
permit plata in numerar, astfel incat utilizatorii fara acces digital sau bancar sa poaté continua sa
se conformeze.

10. Raport public privind gradul de pregitire a sistemului
Solicitam publicarea unui raport oficial privind stadiul de implementare, care sa includa cel putin:

a) gradul de finalizare a STRR;

b) existenta API-urilor;

¢) operatorii integrati;

d) numarul furnizorilor testati;

¢) rezultatele testelor;

f) incidentele identificate;

) riscurile nerezolvate;

h) masurile de continuitate;

1) capacitatea de suport pentru utilizatori;
j) impactul asupra veniturilor estimate.

Acest raport trebuie publicat anterior stabilirii unei date ferme de lansare operationala.

Cu deosebita conideratie,




