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Agenda

• Bun venit și observații introductive

• Ministerul Transporturilor și Infrastructurii

• CNAIR 

• Prezentare – Alternativa preferată

• Observații de încheiere

• Întrebări și răspunsuri
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• PNRR/C4.Transport sustenabil – Reforma 1. Transport sustenabil,
decarbonizare și siguranță rutieră

• Subreforma R1.1. Decarbonizarea transportului rutier în linie cu
principiul „poluatorul plătește”;

• Jalonul nr.59 – Intrarea în vigoare a legii pentru punerea în
aplicare a unui nou sistem de taxare bazat pe distanța parcursă
pentru vehiculele grele de marfă (camioane) și a unor taxe mai
mari de proprietate pentru cele mai poluante vehicule de pasageri
(autoturisme/autobuze/autocare), pe baza principiului
„poluatorul plătește” și a principiului impozitării ecologice, cu
termen Q2 2023;
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MTI 
Cadrul de politici aplicabil



Directivele europene care stau la baza 
pachetului legislativ:

• Directiva UE 2019/520 - referitoare la SETRE (Serviciul european de taxare
rutieră electronică)

• Directiva UE 2022/362 - privind taxarea vehiculelor pentru utilizarea
anumitor infrastructuri
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Principiul „poluatorul plătește” și „utilizatorul plătește”

• Principiul „poluatorul plătește” este unul dintre principiile esențiale
care stau la baza politicii de mediu a Uniunii Europene (UE).

• Aplicarea acestui principiu înseamnă că poluatorii suportă costurile
poluării provocate, inclusiv costul măsurilor luate pentru
prevenirea, combaterea și remedierea poluării, precum și costurile
pe care aceasta le impune societății.



Descrierea jalonului M59 conform Deciziei de implementare a Consiliului din 
3.11.2021 de aprobare a evaluarii Planului de Redresare și Reziliență al 

României (CID)
 Pachetul legislativ pentru punerea în aplicare a unui nou sistem de taxare bazat pe

distanța parcursă pentru vehiculele grele de marfă (camioane) și a unor taxe mai mari
de proprietate pentru cele mai poluante vehicule de pasageri
(autoturisme/autobuze/autocare), pe baza principiului „poluatorul plătește” și a
principiului impozitării ecologice.

 Noul sistem de taxare pentru vehicule va include:

• nivelul specific al taxelor în funcție de distanța parcursă și criterii clare pentru taxarea
vehiculelor grele în conformitate cu principiul „poluatorul plătește”;

• stimulente pentru vehicule și moduri de transport nepoluante/cu emisii scăzute;
• un sistem de descurajare a utilizării celor mai poluante vehicule, inclusiv prin măsuri

fiscale/financiare, prin intermediul nivelurilor taxelor de proprietate pentru cele mai
poluante vehicule de pasageri;

• utilizarea veniturilor pentru a sprijini întreținerea drumurilor și noi investiții în
transportul sustenabil;

• transferul a 10 % din traficul rutier (călători și mărfuri) către transportul feroviar între
2020 și 2026;

• calendarul pentru operaționalizarea deplină a sistemului de taxare până în T2-2026.
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Compania Naţională de Administrare
a Infrastructurii Rutiere S.A. (CNAIR)

• Entitatea desemnată să perceapă tarifele rutiere în cadrul viitorului domeniu SETRE în România;
• Administrează rețeaua de drumuri naționale și autostrăzi din România (peste 16.000 km).

Obiectiv - identificarea soluțiilor de tarifare rutieră în acord cu:
• nevoia de finanțare pentru lucrările de întreținere și pentru administrarea infrastructurii rutiere;
• disponibilitatea de plată a tarifelor în conformitate cu „utilizatorul platește” și „poluatorul

platește”.

Alternative de tarifare analizate, între:
• “Do minimum” – sistemul actual de tarifare cu diferențiere în funcție de clasa de poluare;
• 3 alternative, stabilite în funcție de:

o infrastructura tarifată;
o tipul tarifului aplicat;
o clasa de poluare.

Opțiunea de tarifare:
• pe întreaga rețea de drumuri naționale și autostrăzi în administrare;
• în funcție de perioada de utilizare, pentru vehiculele de transport persoane și vehiculele de transport

marfă cu MTMA ≤ 3,5t;
• în funcție de distanța parcursă, pentru vehiculele de transport marfă cu MTMA > 3,5t;
• în funcție de clasa de poluare pentru toate categoriile de vehicule.
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Programul echipei de consultanți

• Asistență și sprijin MTI/CNAIR pentru a introduce o
Declarație privind Domeniu SETRE pentru România

• Ce este o Declarație privind Domeniul SETRE ?

• Program de 8 luni din iunie 2022

– Examinarea practicii actuale din țările UE

– Consultarea Părților Interesate I

– Elaborarea propunerilor alternative

– Consultarea Părților Interesate II (Astăzi)

AA 010920-001
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Obiectivul misiunii este să sprijine CNAIR în planificarea
SETRE în România, adică în definirea Declarației privind
Domeniul SETRE în conformitate cu Directiva Europeană
2019/520 și actele delegate ulterioare în scopul
implementării unui sistem de colectare electronică a taxelor
(CET) și al actualizării tarifului în funcție de timp (vignetă) în
conformitate cu criteriul „poluatorul plătește” prevăzut în
Directiva Europeană 1999/62.

din Termeni de Referință ai Consorțiului LB 

AA 010920-001
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Obiectivul misiunii noastre



Octombrie 2022 – Feedback 

• Reuniunea din 13 octombrie 2022

• Am prezentat cercetările noastre privind tehnologia, 
acoperirea geografică, prețurile în UE

• Am subliniat temeiul juridic pentru directivele SETRE UE 
2019/520; UE 2022/362; UE 1999/62

• Discuții ample în cadrul reuniunii 

• Am solicitat observații scrise

AA 010920-001
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Feedback – 2 

• 5 observații detaliate cu 25 de întrebări cheie

• Principalele subiecte ale întrebărilor

– Momentul implementării

– Interoperabilitate

– Structura tarifului

– Tehnologie și costul tehnologiei

– Probleme de implementare

– Reinvestirea veniturilor 

AA 010920-001
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Sumarul observațiilor

AA 010920-001
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Probleme identificate de partile interesate Răspuns în alternativa preferată

1 Exista un consens general in privinta necesitatii

implementarii propunerilor pentru Sistemul European 

de Taxare Rutiera Electronica (SETRE) si actualizarea

ROvignetei in conformitate cu noua legislatie. 
2 Propunerea pentru SETRE trebuie introdusa atunci cand

Romania va face parte din spatial Schengen – timpii de 

asteptare la granite maresc costurile. 
3 Propunerile trebuie interconectate cu alte tari precum 

Ungaria si Germania.

Interoperabilitatea este un aspect cheie in 

considerarea tehnologiei SETRE propuse. 

4 Conditia precara a infrastructurii din Romania poate 

conduce la situatia ca transportatorii sa puna in discutie 

nivelul taxarii.

Tarifele propuse pentru SETRE vor oferi un sprijin

puternic pentru cresterea investitiilor CNAIR in 

infrastructura de drumuri. 

5 Nivelul taxarii rutiere trebuie corelat cu categoria si

starea drumului precum si cu clasa de poluare a 

vehiculelor. 

Tarifele propuse pentru drumurile nationale sunt

de 50% din tarifele propuse pentru autostrazi. 



Sumarul problemelor si răspunsurilor -2 
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Probleme identificate de partile interesate Răspuns în alternativa preferată

6 Transportatorii romani au facut investitii

semnificative in flote cu emisii reduse fara de a 

beneficia de ajutorul statului. 

Structura propusa a tarifelor include introducerea unui

sistem de taxare bazat pe clasificarea Euro recompensand

astfel utilizatorii de vehicule cu emisii reduse. 
7 Implementarea soluției tehnice nu ar trebui să 

implice un cost ridicat pentru transportatori.

Tehnologia propusa (GNSS) va necesita instalarea unui

echipament la bordul fiecarui vehicul de transport marfa. 

Investiția și alocarea costurilor este o chestiune de 

considerat în faza de implementare. 

8 Tarifele de taxare rutiera trebuie sa fie 

proportionale cu venitul mediu national pe cap de 

locuitor la fel ca in cazul altor tari europene. 

Tarifele propuse iau in considerare inflatia si aspectele de 

piata. 

9 Sistemul de taxare trebuie aplicat fără bariere 

fizice sau porți. 

Tehnologia GNSS propusă nu necesită bariere fizice sau

porți.

10 Încasările din taxare ar trebui monitorizate cu 

atenție pentru a se asigura că sunt aplicate la 

întreținerea drumurilor. Veniturile din taxe pe 

podurile Dunării ar trebui alocate exclusiv pentru

întreținerea acestor poduri. 

Alocarea veniturilor din taxe pentru întreținerea

drumurilor este unul dintre obiectivele proiectului. 
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Sumarul problemelor si răspunsurilor– 3
Probleme identificate de partile interesate Răspuns în alternativa preferată

11 Ar trebui să existe o perioadă de grație de 24 de 

ore pentru plăți și un sistem de verificare online a 

plăților..

Aceasta va fi o problemă de abordat în următoarea

etapă de implementare

12 Sistemul tehnologic ar trebui utilizat pentru a 

colecta date privind fluxurile de trafic.

Soluția tehnologică propusă va avea capacitatea de a 

colecta date privind fluxurile de trafic.

13 Pentru camioanele mari sunt necesare zone de 

odihnă suplimentare pe drum și pe autostradă, cu 

facilități

Alocarea veniturilor din taxe pentru întreținerea

drumurilor este unul dintre obiectivele proiectului.

AA 010920-001



Componentele Alternativei Preferate

• Noua Rovinietă cu clasificare Euro pentru toate vehiculele

• Sistem de taxare rutieră SETRE în funcție de distanță pentru
Vehicule Grele de Marfă > 3,5 t

• Implementarea Tehnologiei Interoperabile

• Acoperirea Geografică a Rețelei Rutiere

AA 010920-001
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Propunerea de Nouă Rovinietă 

• Noua Rovinietă se va aplica tuturor vehiculelor, inclusiv
autoturismelor, autobuzelor, vehiculelor comerciale și
vehiculelor grele de marfă < 3,5 t

• NU se va aplica în cazul Vehiculelor Grele de Marfă >3,5 t

• Este introdus un nou sistem de clasificare euro

• Acesta permite aplicarea principiului „Poluatorul Plătește”

AA 010920-001
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Nouă Rovinietă -2 
• Clasa Euro este desemnată de către producătorul vehiculului pentru toate vehiculele noi

în conformitate cu Regulamentul UE 2018/858
• Clasa Euro se aplică din 1992, iar „Euro 6” a fost adoptat în 2014
• Toate vehiculele au o Clasă Euro deja atribuită în „Cartea de Identitate a Vehiculului”

• Aplicarea principiului „Poluatorul Plătește”:
 Vehiculele din Clasa EURO VI vor face obiectul celor mai scăzute tarife; 
 Vehiculele din Clasa EURO V vor face obiectul unui tarif mai mare față de cel aplicat în

cazul Clasei EURO VI;
 Vehiculele din Clasa EURO IV vor face obiectul unui tarif mai mare față de cel aplicat în

cazul Clasei EURO V;
 Vehiculele din Clasele de emisii EURO III, EURO II și EURO I vor face obiectul unor tarife

care cresc în mod progresiv. 

AA 010920-001
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Tarifele de Roviniete Propuse 

AA 010920-001
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Calculul noii Roviniete

• Ratele inflației au fost aplicate an de an ratelor din 2010 (încă
în uz în 2023)

• Calculul noii Roviniete a fost realizat prin aplicarea ratelor
inflației din Zona Euro din 2010 încoace.

– Pentru anii 2010 până în prezent: date istorice colectate de
Banca Centrală Europeană

– Pentru anii din prezent până în 2027: previziunile Fondului
Monetar Internațional

– Pentru următorii ani: dobândă stabilă la 2% (ca obiectiv
BCE)

AA 010920-001
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Calculul noii Roviniete

AA 010920-001
19

0

50

100

150

200

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040C
o

st
u

l a
n

u
al

 R
o

vi
n

ie
ta

 (
EU

R
)

Years

Costurile anuale pentru noua Rovinieta

Cars LGV

28 €

96 €

38.98 €

133.64 €

46.47 €
(estimated)

159.34 €
(estimated)



Tarifele de roviniete propuse per clasă Euro

Vehicle Old 
Class

EEV Euro 6 Euro 5 Euro 4 Euro 3 Euro 2 Euro 1 No 
Euro

Car A -50% € 38.98 +10% +20% +20% +30% +30% +30%

LGV B -50% €133.64 +10% +20% +20% +30% +30% +30%

AA 010920-001
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Vehicul Clasa 
veche

EEV Euro 6 Euro 5 Euro 4 Euro 3 Euro 2 Euro 1 Fără Euro

Autovehicul A -50% € 38,98 +10% +20% +20% +30% +30% +30%

VUM B -50% €133,64 +10% +20% +20% +30% +30% +30%



SETRE - Taxarea Rutieră în Funcție de Distanță

• VGM > 3,5t nu vor mai putea achita tarifele aferente
Rovinietei sau Noii Roviniete

• Proprietarii de vehicule de tip VGM >3,5 t vor avea obligația
de a-și înscrie vehiculul la un „Furnizor de Servicii de Taxare
Rutieră (TSP)”

• TSP va furniza o „Unitate Digitală de Bord (OBU)”

• GNSS va permite urmărirea distanței parcurse de vehicul
pentru a calcula taxele

• Tehnologia va fi pe deplin interoperabilă cu alte țări SETRE

• În România se vor percepe taxe pe autostrăzi și pe drumurile
naționale operate de CNAIR

AA 010920-001 21



SETRE și Clasificarea Euro 
• Clasa Euro este desemnată de către producătorul vehiculului pentru toate

vehiculele noi în conformitate cu Regulamentul UE 2018/858
• Clasa Euro se aplică din 1992, iar „Euro 6” a fost adoptat în 2014
• Toate vehiculele au o Clasă Euro deja atribuită în „Cartea de Identitate a

Vehiculului”

• Aplicarea principiului „Poluatorul Plătește”:
 Vehiculele din Clasa EURO VI vor face obiectul celor mai scăzute tarife;
 Vehiculele din Clasa EURO V vor face obiectul unui tarif mai mare față de cel

aplicat în cazul Clasei EURO VI;
 Vehiculele din Clasa EURO IV vor face obiectul unui tarif mai mare față de cel

aplicat în cazul Clasei EURO V;
 Vehiculele din Clasele de emisii EURO III, EURO II și EURO I vor face obiectul

unor tarife care cresc în mod progresiv.

AA 010920-001
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Tarifele SETRE propuse în România

AA 010920-001
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Taxe de trecere pe autostrăzi în funcție de distanță pentru VGM > 3,5 t
Taxele de trecere pe Drumurile Naționale în funcție de distanță pentru VGM

reprezintă 50% din aceste taxe.

Tarifele în funcție pe distanță au fost estimate pe baza analizei detaliate a tarifelor
curente în funcție pe timp, a tarifelor în funcție de distanță în țările vecine și a
condițiilor de piață din România. Categoriile de VGM pot fi redefinite.



Calculul noilor tarife bazate pe distanță

• Noile tarife bazate pe distanță au fost calculate astfel:

– Identificarea unui tarif inițial, echilibrarea veniturilor
curente ale CNAIR pentru categoriile de vehicule grele
(HGV)

– O mică corecție pentru a ține cont de creșterea estimată a
inflației de acum până în 2026

– Identificarea tarifelor bazate pe piață în vecinii UE

– Ajustarea treptată a tarifelor bazate pe piață începând cu
2026 (introducerea a 1/3 din corecția necesară), ducând la
tarife bazate pe piață complet în 2035

AA 010920-001
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Tarifele SETRE propuse per clasă Euro

Vehicul Clasa 
veche

EEV Euro 6 
€/km 

Euro 5 Euro 4 Euro 3 Euro 2 Euro 1 Fără 
Euro

VGM C -50% 0,033 +10% +20% +20% +30% +30% +30%

VGM D -50% 0,056 +10% +20% +20% +30% +30% +30%

VGM E -50% 0,072 +10% +20% +20% +30% +30% +30%

VGM F -50% 0,094 +5% +10% +10% +15% +15% +15%

AA 010920-001
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Taxe de trecere pe autostrăzi în funcție de distanță pentru VGM în 2025
Taxele sunt diferențiate în funcție de clasificarea Euro 

Taxele de trecere pe Drumurile Naționale în funcție de distanță pentru VGM reprezintă 50% din aceste taxe. 



Tarife comparative în funcție de distanță

Tarifele de taxare pentru VGM cu 4 axe Clasa VI pe autostrăzi 

• Austria € 0,44/km

• Ungaria € 0,33/km

• Bulgaria € 0,118/km

• România 0,094 €/km – cele mai mici tarife din UE

AA 010920-001
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Propuneri de tehnologie

AA 010920-001
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Schema preferată pentru încasarea tarifului rutier 

Technology Type of Vehicles Time or Distance 
Based

Toll Domain 
Coverage

Enforcement 
Setup

New 
Rovignette

Lights
- mopeds
- motorcycles
- passenger cars 
- mini-bus coach
- small trucks (<3.5 

tonnes)
Buses

Time-Based Motorway 
(Expressways) 
and National 
Road Network 
with a total 
length of 
15,964km

Sample 
enforcement on 
national road 
network 
(supplementing 
the existing 
coverage)

GNSS

Heavies
- large trucks (>3.5 

tonnes) 
- road tractors,
- agriculture tractors

Distance-Based

AA 010920-001
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Tehnologie Tipul de vehicule În funcție de timp 
sau în funcție de 

distanță

Sfera de 
cuprindere a 

tarifului rutier

Stabilirea 
sistemului de 

punere în aplicare

Noua rovinietă

Vehicule ușoare
- mopeduri
- motociclete
- autoturisme 
- microbuze
- autoutilitare (<3,5 

tone)
- autobuze

În funcție de timp Rețeaua de 
autostrăzi 
(drumuri expres) 
și drumuri 
naționale cu o 
lungime totală de 
15.964 km

Exemplu de 
aplicare pe rețeaua 
de drumuri 
naționale (care 
suplimentează 
acoperirea 
existentă)

GNSS

Autovehicule grele
- camioane (>3,5 tone) 
- tractoare rutiere,
- tractoare agricole,
- vehicule de urgență

În funcție de 
distanță



Înmatricularea vehiculelor

AA 010920-001
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Tipul vehiculului 2018 2019 2020 2021 2022

Ușoare (Mai puțin de 3.5 tone) 

& Autobuze
7,393,807 7,902,277 8,330,079 8,718,553 8,874,159

Grele (Mai mult de 3.5 tone) 281,295 292,873 302,489 314,045 318,996



Upgrade of e-Vignette System

Vigneta electronică este o versiune digitală
a vignetei autocolante.

Va fi efectuată o actualizare a sistemului
de e-vignetă existent în România.

Vigneta electronică actualizată va susține
noua structură tarifară bazată pe
clasificarea vehiculelor Euro Class.

Este legat de numărul de înmatriculare al
vehiculului introdus în sistemul central de
taxare la achiziționarea vignetei
electronice.

AA 010920-001
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Noul sistem de Vinietă Electronică
Funcții

• Rezervare: aplicație web care este compatibilă cu dispozitivele mobile
(telefoane inteligente) și puncte de vânzare, cum ar fi benzinării, birouri
ale operatorilor rutieri sau alți parteneri de vânzare.

• Plată: numerar, card de credit, card de carburanți și monedă electronică,
precum și achiziții online

• Sistem central și bază de date: permite toate rezervările și funcțiile,
stocarea și procesarea tuturor tranzacțiilor, schimbul de date și integrarea
cu funcțiile de control

• Control: conformarea utilizatorilor prin unitățile ANPR/CCTV fixe și mobile
existente, precum și cu ajutorul echipamentelor prevăzute a fi necesare în
viitor

AA 010920-001
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Noul sistem de Vinietă Electronică

Principalele componente

• Un software modular pentru a susține în timp real diferitele
funcții privind operarea tarifului rutier;

• O nouă structură de bază de date care va conține, gestiona și
procesa în timp real tranzacțiile de plată a taxei, care conține
toate datele necesare pentru o nouă politică tarifară;

• Un sistem de raportare care va oferi date istorice și în timp
real despre tranzacțiile de plată a taxei;

• Aplicație web și mobilă pentru rezervarea și plata sumei
necesare de către utilizator;

AA 010920-001
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Noul sistem de Vinietă Electronică

Principalele componente

• Modul de management al relațiilor cu clienții (CRM);

• Modul Enterprise Resource Planning (ERP)

• Configurații software și baze de date; 

• Integrarea cu sistemele de aplicare a taxelor și de control la 
frontiere pentru aplicarea manuală a taxelor

AA 010920-001
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Sistemul GNSS

Global Navigation Satellite
Systems (GNSS) este o
tehnologie bazată pe satelit
care utilizează datele de
poziționare a vehiculului
pentru a măsura utilizarea
drumurilor, în vederea
stabilirii taxei.

AA 010920-001
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Sistemul GNSS

Principalele componente

• o unitate de bord GNSS
(denumită OBE sau OBU);

• Echipamente mobile de
comunicații de date;

• Sistem Central de Procesare
menit să gestioneze liste de
excepții și conturi ale
utilizatorilor, să prelucreze
tranzacții și să sprijine funcția
de facturare.

AA 010920-001
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Sistemul GNSS

Procesul de încasare a tarifului rutier

• Poziționare. OBU care este integrat cu receptorul GNSS oferă
periodic informații precum poziția, viteza, orientarea și gradul
de încredere.

• Algoritmi de potrivire. Algoritmii de potrivire identifică
segmentul de drum corect sau portalul virtual pe o hartă
digitală. Atunci când este necesar, hărțile pot fi actualizate
fără a afecta experiența utilizatorului sau serviciul.

• Detectarea taxei. OBU detectează dacă segmentul de drum
sau portalul virtual fac parte dintr-o rețea de drumuri taxabile.

AA 010920-001
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Sistemul GNSS
Procesul de încasare a tarifului rutier

• Evaluare. Dacă vehiculul circulă de-a lungul unui segment de
drum cu taxă sau trece printr-un portal virtual, se calculează
tariful rutier, creând o înregistrare de date pentru taxare
(CDR).

• Transmitere. Un set de CDR-uri sunt transmise în siguranță
prin operatorul de rețea mobilă către sistemul central pentru
facturare, de la vehicul la furnizorul de servicii de taxare și
apoi la entitatea care percepe tariful rutier. Sistemul Central
include și crearea de facturi, memento-uri, gestionarea
relațiilor cu clienții și furnizorii, logistica etc.
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Punere în aplicare

• Strategie: Suplimentarea acoperirii existente de aplicare a legii care (i)
asigură acoperirea completă a autostrăzilor și (ii) crește acoperirea
existentă de aplicare a taxelor.

• Stații fixe: Instalarea sistemului ANPR/CCTV suplimentar pe rețeaua
de drumuri naționale rezultând în dotare la fața locului suplimentară
față de cele existente: (i) 318 benzi de circulație controlată pe
autostrăzi și (ii) 386 de benzi de circulație controlată pe restul rețelei
de drumuri naționale.

• Unități mobile de control: echipamente portabile de punere în
aplicare pe 50 de vehicule de patrulare, inclusiv un sistem ANPR/CCTV,
un OBU cu GPS și GSM pentru comunicarea cu Camera de control și un
dispozitiv portabil pentru emiterea de amenzi.
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Punere în aplicare
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Parameters Sample Enforcement Setup

Traffic lanes 704

New Poles (existing gantries on network) 193

ANPR cameras 704

CCTV cameras 704

Video Recording Equipment (NVR) 193

Cabinet with UPS 193

Parametri Exemplu de sistem de 
punere în aplicare

Benzi de circulație 704

Stâlpi noi (portaluri existente în rețea) 193

Camere ANPR 704

Camere CCTV 704

Echipament de înregistrare video (NVR) 193

Dulap cu UPS 193
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Locații de punere în aplicare 



Evaluarea impactului

Cost 2023  € Cost 2026 € Cost 2035 €

Car –Euro VI 28 38.98 46.47

LGV – Euro VI 96 133.64 159.34

HGV – C EuroVI 320 1815 4125 80,000km pa

HGV – F EuroVI 1210 7050 16275 100,000km pa
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Impactul financiar asupra costurilor anuale de taxare pentru cazurile tipice de utilizare

Exemplu de HGV C  - 80,000 km p.a. ; 30,000 km pe autostrazi
Exemplu de HGV F  - 100,000 km p.a. ; 50,000 km pe autostrazi

HGV – C (€ / year) HGV – F (€ / year)

Austria (2023) 6,336 22,017 

Bulgaria (2022) 1,814 10,476 

Ungaria (2023) 7,757 26,681 

Comparație pentru vehiculele HGV – C și HGV – F în Austria (anul 2023), Bulgaria (anul 2022) și
Ungaria (anul 2023), pentru aceeași kilometri parcurși:

Notă: pentru Bulgaria am luat în considerare media dintre tarifele clasa I și clasa a II-a pentru drumurile naționale



Evaluarea impactului-2 
• Pozitiv:

– Creșterea resurselor pentru întreținere și infrastructură nouă (+14,6 miliarde
EUR în 10 ani, surplus actualizat la valoarea prezentă, după scăderea
costurilor de mentenanță pentru rețeaua îmbunătățită)

– Stimulent pentru reînnoirea parcului de vehicule..

• Neutru:
– Deplasare modală de mică amploare favorabilă modurilor feroviare

(aproximativ 1% pentru pasageri, neglijabilă pentru transportul de marfă)

• Negativ:
– Impact potențial asupra inflației la anul inițial de deschidere 2026 din cauza

creșterii bruște a costurilor de transport. Pot fi necesare contramăsuri și
atenuări adecvate.
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Aspecte cheie
 Calendarul:

• Intrarea în vigoare a legii pentru punerea în aplicare a unui nou sistem de taxare:
T2 2023

• Operaționalizarea deplină a sistemului de taxare: T2 2026

 Utilizarea veniturilor pentru a sprijini întreținerea drumurilor și noi investiții în
transportul sustenabil

44

Importanța consultării părților interesate
• Asigură un proces mai bun de elaborare a politicii publice privind taxarea electronică;

• Îmbunătățirea studiului care va sta la baza unei legi;

• Implicarea părților interesate în luarea unei decizii;

• Identificarea unor probleme în elaborarea studiului, permițând corectarea unor acțiuni
în elaborarea acestuia și stabilirea unui consens pentru o mai mare legitimitate a
soluției finale.



Întrebări și răspunsuri

Q&A
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Thank you for your attention!

Vă mulțumim pentru participare!
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Disclaimer

The author(s) take full responsibility for the contents of this report. The opinions expressed do not necessarily reflect

the view of the European Investment Bank or of the Promoter of the project.

Vă solicităm să transmiteți punctul dumneavostră de 
vedere referitor la propunerile dezbătute în cadrul 

întâlnirii din 02 martie, până vineri, 
17 martie 2023.

Email contact:
dapep@fonduri.mt.ro

mailto:dapep@fonduri.mt.ro

